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DISPOSITIF DE FIXATION D’UN ENSEMBLE DE TRAPPE A CARBURANT.

@ L’invention concerne un dispositif de fixation d’un en-
semble de trappe a carburant (10) sur une carrosserie d’un
véhicule comprenant un coté de caisse (20) pourvu d’une
cavité (23) au fond de laquelle se trouve un orifice de rem-
plissage (22) de carburant, 'ensemble de trappe (10) étant
composé d’un panneau de trappe (12), d’un charnon mobile
(14) et d’un charnon fixe (16), caractérisé en ce que la cavité
(23) comprend au moins un bord d’accostage (24) apte a re-
cevoir 'ensemble de trappe (10) sur au moins une partie du
pourtour de la cavité (23).
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Dispositif de fixation d’un ensemble de trappe a carburant

Linvention concerne un dispositif de fixation d’un ensemble de
trappe a carburant. Plus particuliérement, linvention concerne un
dispositif de fixation d'un ensemble de trappe a carburant pour
véhicule et avantageusement pour un véhicule automobile.

Actuellement, les trappes a carburant sont solidarisées sur un
ensemble d’articulation comprenant un charnon mobile et un charnon
fixe, ce dernier étant directement encastré dans le fond du bol
solidarisé a la carrosserie. Le bol a pour objectif principal de guider le
pistolet de remplissage de carburant vers l'orifice de remplissage.

De part la solidarisation du bol sur la carrosserie, ce dispositif ne
permet pas une optimisation de la symétrie de centrage entre la trappe
et la carrosserie, de sorte que le jeu visible entre la trappe et la
carrosserie est variable dun véhicule a lautre, ce qui nuit a
I'esthétique du véhicule. Le centrage de ces deux piéces I'une par
rapport a l'autre nécessite alors une opération supplémentaire. Cette
opération de centrage peut s’avérer longue et donc cotteuse si on
désire obtenir un produit fini optimum.

Linvention a pour objectif de fournir un dispositif de fixation
d’un ensemble de trappe a carburant ajusté rapidement et simplement
pour obtenir un centrage optimum de I'ensemble de trappe a carburant
vis-a-vis de la carrosserie.

Selon un premier aspect de l'invention, il s’agit d’un dispositif de
fixation d’'un ensemble de trappe a carburant sur une carrosserie d’un
véhicule comprenant un coté de caisse pourvu d’une cavité au fond de
laquelle se trouve un orifice de remplissage de carburant, I’ensemble
de trappe étant composé d'un panneau de trappe, d'un charnon mobile
et dun charnon fixe, la cavité comprenant au moins un bord
d’accostage apte a recevoir ’ensemble de trappe sur au moins une
partie du pourtour de la cavité.

Les bords d’accostage étant situés sur la périphérie extérieure de
la cavité, il est alors aisé d’ajuster le centrage de 'ensemble de trappe
par rapport a la carrosserie.

En particulier, le charnon fixe comprend au moins un rebord
sensiblement plan apte a venir en appui sur au moins une partie
sensiblement plane dudit bord d’accostage du coté de caisse. On
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pourrait bien évidemment envisager d’autres modes de réalisation tels
que des bords comprenant des dépressions et coincidant entre eux.

Avantageusement, la cavité comprend aux moins deux bords
d’accostage sur des cotés opposés de ladite cavité.

On pourrait également envisager de prévoir un rebord qui s’étend
sensiblement sur tout le pourtour de la cavité.

Selon un mode de réalisation particulier, le charnon fixe
comprend au moins un orifice, en alighement avec au moins un orifice
d’au moins un bord d’accostage, les orifices étant aptes a recevoir un
€lément de solidarisation. Les orifices percés au préalable favorisent
alors 'ajustage des piéces, le charnon fixe étant alors positionné centré
par rapport au pourtour de la cavité.

En particulier, le charnon fixe comprend au moins quatre
orifices, en alignement avec au moins quatre orifices d’au moins un
bord d’accostage, les orifices étant aptes a recevoir un élément de
solidarisation. La multiplication des orifices permet ainsi d’une part un
meilleur maintien du charnon fixe et d’autre part un centrage
optimum.

Avantageusement, 1élément de solidarisation est un rivet.
L’homme du métier pourrait avantageusement utiliser tout moyen de
solidarisation qui lui semblerait adapté tel que par exemple un
dispositif vis écrou.

En particulier, I'une au mcins parmi les piéces suivantes, le
charnon fixe, le charnon mobile ou le panneau de trappe, est en métal.
On comprend alors aisément que l’snsemble peut étre réalisé en métal.
La réalisation des piéces en métal permet notamment de réduire le
cout de production et d’assemblage de l'ensemble de la trappe a
carburant.

Selon un autre mode de réalisation, au moins 'une de piéces est
en un matériau plastique ou composite.

Linvention est maintenant décrite en faisant référence aux
dessins, non limitatifs, dans lesquels :

La figure 1 est une vue éclatée de I’ensemble de l'invention selon
un mode de réalisation particulier.

Selon le mode de réalisation représenté figure 1, il s’agit d’'un
ensemble de trappe a carburant 10 sur une carrosserie d’'un véhicule
comprenant un coté de caisse 20. Ce dernier est pourvu d’'une cavité
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23 munie d’un orifice de remplissage 22 de carburant. L’ensemble de
trappe 10 est composé dun panneau de trappe 12, dun charnon
mobile 14 et d'un charnon fixe 16.

Dans notre exemple, la cavité 23 munie de [lorifice de
remplissage 22 comprend sur son pourtour deux bords d’accostage 24
et 24’. Ces derniers sont aptes a recevoir 'ensemble de trappe 10 et
plus particuliérement le charnon fixe 16 décrit ci-dessous.

Le charnon fixe 16 comprend deux rebords 16’ et 167,
sensiblement plans, qui viennent en appui sur les parties
correspondantes, sensiblement planes, des bords d’accostage 24 et 24’
du coté de caisse 20. Les deux bords d’accostage 24 et 24’ étant situés
sur des cotés opposés de ladite cavité 23 et plus précisément a
proximité des bords inférieur et supérieur de la cavité dans I'exemple
représenté.

Le charnon fixe 16 comprend quatre orifices 18, 18’, 18” et 18",
en alignement avec quatre orifices 26, 26’, 26” et 26’ répartis sur les
bords d’accostage 24 et 24’ Les orifices 18, 26, 18’, 26°, 18”, 26”, 18””
et 26" sont solidarisés deux a deux par un rivet. On pourrait
également trouver d’autres modes de solidarisation tels que par
vissage.

Dans notre exemple, le panneau de trappe 12, le charnon mobile
14 et le charnon fixe 16 sont réalisés en un matériau métallique mais
I'on pourrait envisager d’autres matériaux de réalisation tel que par

exemple du plastique.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de fixation d’un ensemble de trappe a carburant
(10) sur une carrosserie d’'un véhicule comprenant un coté de caisse
(20) pourvu d’une cavité (23) au fond de laquelle se trouve un orifice de
remplissage (22) de carburant, I'ensemble de trappe (10) étant composé
d’un panneau de trappe (12), d'un charnon mobile (14) et d’un charnon
fixe (16), caractérisé en ce que la cavité (23) -comprend au moins un
bord d’accostage (24) apte a recevoir I’ensemble de trappe (10) sur au
moins une partie du pourtour de la cavité (23).

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que le
charnon fixe (16) comprend au moins un rebord (16’) sensiblement
plan apte & venir en appui sur au moins une partie sensiblement plane
dudit bord d’accostage (24) du coté de caisse (20).

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce
que la cavité (23) comprend aux moins deux bords d’accostage (24, 24’
sur des cotés opposés de ladite cavité (23)

4, Dispositif selon 'une quelconque des revendications 1 a 3,
caractérisé en ce que le charnon fixe (16) comprend au moins un
orifice (18), en alignement avec au moins un orifice (26) d’au moins un
bord d’accostage (24, 24’), les orifices (18, 26) étant aptes a recevoir un
élément de solidarisation.

5. Dispositif selon la revendication 4, caractérisé en ce que le
charnon fixe (16) comprend au moins quatre orifices (18, 18’, 18” et
18”), en alignement avec au moins quatre orifices (26, 26°, 26” et 26"
d’au moins un bord d’accostage (24, 24’), les orifices (18, 26, 18’, 26,
187, 267, 187 et 26™) étant aptes a recevoir un élément de
solidarisation.

6. Dispositif selon la revendication 4 ou 5, caractérisé en ce
que ’élement de solidarisation est un rivet.

7. Dispositif selon 'une quelconque des revendications 1 a 6,
caractérisé en ce que l'une au moins parmi les piéces suivantes, le
charnon fixe (16), le charnon mobile (14) ou le panneau de trappe (12),

est en métal.
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