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(54) Pojezdové astroji obsluiného zakizeni
oboustranného textilniho stroje

(57) Pojezdové istrojf je opatfeno pojezdovou dréhou (21),

vnitinf vodict dr&hou (22) a vn&j3i vodici dréhou (23), které

jsou tvofeny dvima plimymi dseky (211, 212, 221, 222,

231, 232), uspofddanymi symetricky k podélné osové rovi-

né (4) stroje a alespof jednim plilkruhovym Gsekem (213,

223, 233). Na pojezdové dréze (21) jsou uloZena alespofi

dvé pojezdové kola (311) pojezdového Gistrojf (31), z nichZ

kadé je ulozeno v rejdovém prostfedku (314), ktery je na

obsluZném zatizenf (3) uloZen otofn¥ a opatfen fidicim

prostfedkem (317) s vodicimi koly (318), které dosedaji na

vodicf drshy (22, 23). Ridicf prostfedek (317) obsahuje

alespoli jednu &tvefici vodicich kol (318), z nich¥ dvé

vaitfnf vodief kola (3181, 3182) dosedajf na vnitfnf vodici

dréhu (22) a dv& vnEjii vodici kola (3183, 3184) dosedaji na

' vnéj¥l vodicf dréhu (23). Ve vodorovné roviné se spojnice

: prisediku osy levého vnitfntho vodicfho kola (3181) s touto

rovinou. a prisedfk osy levého vnijitho vodictho kola

(3183) s toutd rovinou protfné s¢ spojnicf prisetiku osy pra-

vého vnitfntho vodiciho kola (3182) s touto rovinou a préi-

setfku osy pravého vnEjiiho vodictho kola (3184) s touto
rovinou v podélné osové roving (4) stroje.
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Vynalez se tyka pol'ézdoveho ustrou obsluzrehd zarlzenl obou-
stranného textilniho stroje, zejména bezvietenového dopradaciho stroje,
ktery je opatfen pojezdovou drahou, vhitini vodici drahou a vnéjsi vodici
drahovy, jez jsou tvoreny dv.éma piimymi Useky, uspoiadanymi symetricky k
podélné osové roviné stroje, a alespon jednim pUikruhovym Usekem, spo-
jujicim na konci stroje pfimé useky, pfiéemz na pojezdové dréze jsou ulo-
sena pojezdova kola pojezdového Ustraji, ulozena alespon ve dvou rejdo-
vych prostredcich, jez jsou oto&né uloZeny v obsluzném zafizeni a opatfe-
ny fidicim prosttedkem s vnitfnimi a vnéjsimi vodicimi koly, dosedajicimi
na prlstusne vodici dréhy, pfiemz nd:cn prostiedek obsahuje alespon jed-

nu Gtvefici vodicich kol, z mz dvé vnitini vodici kola dosedaji na vnitini vo-

dici drahu a dvé vnéjsi vodici kola dosedaji na vngjsi vodici drahu.

Dosavadni stav techniky

Znama pojezdova Ustroji obsluZného zafizeni, napfiklad podle
DE 21 18 775, uzivaji pro vedeni pojezdovych kol obsluzného zarizeni
dvou kolejnic, z nichz jedna je uloZzena na horni a druha na spodni ¢asti

stroje. Spodni kolejnice véak ztézuje obsluze piistup ke stroji.

U DE 0OS 25 16 004 je proto obsluzné zafizeni pojizdné po hlavni
nosneé kolejnici,uspofédané nad pracovnimi misty stroje, ale pro udrZovani

jeho rovnovahy je spedni.kolejnice nahrazena pomocnou kolejnici, tvofe-
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nou kratkymi Gseky, vytvofenymi pfimo na krytech spfédacich jednotek,

< ¥"o’néz s Opira pomocné pojezdove Kolo. Vzhledem k tomu, Ze kryty spfé-

" daciah jedndtek jsou vykiophé a'ddhimatelné, nemize se obsluzné zafize-

¢ i Kolem stroje pohybovat béz nébezpedi-havarie; k niz by doslo v pipade

_srazky | obsluzneho zarlzenl s otevrenym krytem spradacn Jednotky,nebo pri

najeti pomocného po;ezdoveho kola obsluzného zafizeni na pracovni mis-
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4 fo™ A4 Rémz chybi Kryt spradam jednotky Kromé' toho"‘“u oboustrannych '

" Strojla” “obsiiznych” CafizeRi ‘ob&hoveélio typu; Ktera obsluhuu obg&"strany

i O axiiRinG StrGj8) jSoti prme useky hiauni nosné kolejnice"spojeny alespon

. "na jedné strané strojé obloukeffi; umozntjicim premisténi obsluzrigho zafi-

.
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“ 26ni na druhou strand stroje. V' této &asti musi byt pomocna kolejnice na-:

. ‘hrazena pomocnym obloukem,umisténym had strojem v obracené funkéni

poloze, v niz zachycuje tihovoll feakei té &asti obsluzného zafizeni; ktera
se pii prijezdu obloukem na konci stroje dostava do volného prostoru. To-
to usporadani je véak slozité a mze vést k porucham. -

¢ i vedené fevyhody zcasti dstranujé pojezdové Os{roji obsluzného

‘zafizeni podie’ CS'AQ 243 076 pro textilni stroje,obsahujici nosnou kolej-

Aici usporadanoi ad ‘strojém. ‘ktera’ma dva primé UseKy, probihajic sy-

metricky vzhledem k podéiné osové roviné stroje, a alespon jeden kruhovy
: ¥

vratny usek, spojujici piimé Gseky na konci stroje, piicemz dale obsahuje

“pomocnou kolgjriici ‘pro vedeni “opémého pojezdového kola obsluzného

| zafizeni ktera ma primy tvar a je umisténa v podéiné osové roviné stroje.
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“Opérfié pojezdaove kolo je ulozeno na otodriém podvozkovém nosici, jenoz

gsa’otadeni lezi v radialni stfedové roviné opémého pojezdového kola. Na

; 5odvozkd\'/ém nosiéi je UloZzeno obsliizné zafizeni navésnym zplisobem na
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<A LrpaGé cepu.-*-Polezdova‘ko!a"map klindvitou"drazku, jiz dosedaji na |
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=z wyet Pl prijezdu kruhového dseku se pojezdova kola samovolné nata-
-+, %:Ceji podie osy kloubového loziska, na némz jsou uloZena. Pfitom se opér-
#04:4N€ pojezdové kolo 2astavj a obsluzné zafizeni se otot{ kolem navésného :
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rcinszycde vSak Zname, Ze pr‘i;prujezdy.mjezgqvéhq kola po kfuhovém tse-

kU NOSNe; koiejnlce vznika v.disledku_rozdilnych, obvodavych; rychlosh na

Aogz V0 j, ia Jvmtrn: plose klinovité .drazky a obloukave kote;nlce smykove treni,

ey Které vede kbrzdéni.pohybu.a-k nadmernému:-opotfebovani- stykovych oo -
2:mis st Krom _é_toho neni nijak zabraneno samovolnemu nataceni pojezdové-
| ..+ho ko_la,-. .,v_;pl_kajlg‘l_mg Jako dusle_d'ek- riznych silovych reakci béhem pohy-

&+51n DU OBSIUZNENo zafizeni, zejména po primych usecich nosné kolejnice.

TR el .GHUH L AT R IR ,72 5

= Tento _ nedostatek - odsirarie - pojezdové .. Gstroji  pode
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CS AO 264 244, u ného? je pojezdavé kolo. s valcovou obvodovou-plochou '
X .5;.-;;g,lgxf:gng_v_igejd_qv_é'_s_ggc':ﬁ_a’s;tkj‘, ktera je opatfena fidicim ustrojim, sestavajicim
-4 2.31eSpon jedné-soupravy-vedicich kol s osami rovnobéznymi,s rejdovou
%

~z 12304 8.2 vodicl drany pro,uvedend vodici kola, uspofédané vedle pojezdo-

Ikolejmce P T ) e D e
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CoEnDzde Podle Pojeti tohoto. fesenf tvor, uvedenou soupravu vzdy, alespod :
sreiedna, troyce vodicich kol, kterd j jsou rozm;stena yzhledem k mezilehlé vo-
2oy dicl dréze tak, Ze prvni vodici kolo se nachéz( na jedné jeji strané a druhé

- ratreti,vodici kolo na jeji druhé strang, Pritom se osa prvniho quicihb kola

“,nache;m vV, pomocne JOVlne,prochazeJ:c: reJdovou asou,kalme k-primému
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e gj,ﬂ;smeru pohybu nebo k tecné obloukoveho smeéru: pohybu po;ezdoveho ko-

uv—“.r ar’ b r'alwllinp’ S o e o (A

la, pncemz osy druhého a tretiho vodmxhqkojg lezj.navzéjemné opadnych




.. stranach - této ; pomocné roviny,. od 4Nz, jsou .. stejne vzdaleny.

Uvedené fedeni umoznuje piesné smérové vedeni pojizdéciho kola,
‘ , »-aniz by se; Nyskytovaly nedostatky,uvedene u ostatnich znamych provede— .

:nl Jehc nevyhoda véak spociva v tom, ze §itka, pomocne VOdICI drahy mu-
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si byt ve srovnani s pr*myrn; u-se-ky v'obloukovych‘us'émch promenliva coz
1,:ZNAMeNa, Ze se, vodum draha bud rozsifuje, nebo zuzuje podle, usporadann
—VOdlCICh kol vzhledem K pomocne VOdICl draze Rozs:rem pomtoggeﬂ\iodlcn

drahy v oblouku je nutné, jsou- i dvé vodici kola vné oblouku a jedno

' "¢ UVNtF, @ zUZeni se pouziva.v pﬁp_aci_é_,}_gcﬂjyvj.sou dvé vodici kola uvnitf ob-

louku @ jedno vné. Oblouky proméntive §itky .jsou obtizné vyrobitelné a
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zvyduji naklady na vyrobu. ;
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Vynalez si klade za cil vytvofit pojezdové Ustroji obsluZneho zarize-

- ni, jehoz idici Ustroji rejdového prostiedku by bylo schopno projizdét ob- %
.-louky po_m_ocné vodici drahy o stejné Sifce, jakou maji pfimé useky této po- CE

. mocné vodici drahy.
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Vyse uvedeného cile je dosazeno pojezdovym ustrojim obsluzného

» ~zafizeni oboustranného textilniho stroje podie vynalezu, pricemz fidici pro-

.- 5 stfedek rejdovéha prostredku obsahuje alespan jednu £tvefici kol, z ni dvé
.+ nitini vodici kola dosedaji na vnitrni vodici drahu a dvé vnéjsi vodici kola

~dosedaji na vnéj$i vodici dréhu, jehoZ podstata spoéivé v tom, ze ve vodo-
A réyge’__royiné,”sgwspojnice p(L'{se_éiku_osy‘Ie_y:éhq- vnitiino; vodiciho kola s
o iouto ! rovinou-'a pruseciku,, osy.levého.vnéjéihd vodl'ciho kola,s touto rovi-

1tk

rp.irnou a,spojnice; priseciku.osy- praveho vmtrmho VOdiClhO kola S touto fovi-
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“nou a brﬁseéiku osy pravého vnéjsiho vodiciHo Kola s touto Tovinou se

protmajl Vv podéiné osové roviné stroje.
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"Vyhody po;ezdoveho “Ustroji’ ‘0bsluzného 3 zafizeni " jsou” ze;mena v "
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plynuiostr po; 7déni a'shizen lopotrebovam $6UEASt Pojezddvéht’ ustl‘Ojl .
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« Dalsi vyhoda spocwa v tom 28Vodici drahy jsou Vé vaeeH usecnch

"’t\...

od Sebe stejne vzdaleny, Eimz'se z;ednodusu;e ‘azlevihuje je]ICh Vyroba,
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785 52 Svadiel drahy mohou'byt pritom k'sob& sKiGneny B Vadiéi Kola idici-
FERPRCRY b

0 prostfedku mohou byt valcova, “Soudeckova nebo kuzelova, - - -

Prehled obrazkd na vyvkrese

. . - coa M L st oo . S
o ' AT BT 2T
"

Pfiklady provedeni pojezdového Ustroji obsluzného zafizeni: obou-
~stranného textilniho stroje  podle vynaiezu jsou schematicky znézornény
na pfitozeném vykrese, kde znadi obr. 1 pohied na oboustranny rotoravy

dopradaci stroj, obr. 2 pliderys pojezdové drahy stroje a pojezdového

Ustroji obsluZného zafizeni;nachézejicino se na primém Useku pojezdové
drahy, obr, 3 pidorys podle obr. 2 s pojezdovym Ustrojim obsluZného zafi-

" zeni, najizdgjicim do obloukové &asti pojezdové :drahy, obr. 4 pudorys

- podle obr. 2 s pojezdovym ustrojim ‘obsluzného zafizeni; nachazejicim se
24 TS obloukove Casti pojezdové drahy*obr. 5 fez rejdovym prostredkem pod-
*Vozkové &asti po;ezdoveho Ustroji' dbsluzného zafizeni, obr. -6 fez Fidicim
" prostredkem s Vvodicimi drahami ‘s vélcovymi vodicimi koly, ‘dbr. 7 fez

2 pbdle obr. 6§ fidicim’ Ustrojim se soudeckovymi vodicimi koly, obr. 8 fez

v

sy

& kpodle obR6 §Fidicim astrojim's Kuzélovymi vodtcirii koly a trojuheinikovym

o g prurezem pOJezdove kolejmce :0brig-fez podle "obf 6 s Tidicim ustropm $
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o § kuzelovymi:vodicimi koly a obdélnikovym prﬁl"ezem:pojgzquggglej_nice,
- .“obr.;10 fez podie obr.6.s Fidicim ustroiim se sgydeéﬁgoyymLyogigimi koly
T % g trojuheinikovym prufezem po}ezdo_v_é koiejnice a obr.,A Lfggpgdjggbr. 6

s"fidicim: tstrojim: s valcovyml vod1C|m1 koly,s tro;uhelmkovym prurezem

It pOjeZdOVB koiejmce EENCURE TS --:1_=:9fns'i::rn:::¢ iRy Gt s Neng: fa
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Pfiklady provedeni vynalezu

i et T v
EODOIG BI0 WET JEEYD

b gs
! EL IR |

T e A ek S i I T s SR i !““"”3?:;&”?‘;“

*% wed o wVynélezsbude popsan na bezvietenovém dopradamm“sj_rpjl ize ho

; rviak pouziti pro ostaj_ni textilni stroje, které obsahuiji. mnoZstvi pracovnich

-+ mist, uspofadanych ve dvou fadach vedie sebe, pficemz obsluhu pracov-,

- pich mist zajistuje obsluZné zafizeni. ~, . - ol Y sl
L , b B & }'-, . - R : . e n
PR R R . L, - B WO L

Pracovni mista 1 bezvfetenového dopiadaciho stroje,, -ZNazornene-,
ho na obr. 1, jsou uspofadana vedle sebe ve dvou fadach. Nad pracovnimi
misty je upravena polezdova kolejnice 2, jejiz horni plocha tvori pOjede--
vou drahu 21 pro obsluzné zafizeni 3, které je na ni.ulozeno po;ezdovym|
koly 311 svého pojezdového Ustraji 31.
af it Tt e B et T Aaci nde

Pojezdova kolejnice 2 ma u znézornénéhovpfikladu provedgni dva

‘piimé Useky 201, 202, usporadané kazdy nad jednou stranou stroje syme-
“tricky podle. podelne osov;ao £ovmy 4 stroje. Na jednom konci, stroje jsou
& uvedene pfimé useky gmﬁédove kolejnice 2 spOJeny obloukovym use-

.5 ~kem 203, ktery ma tvar pulkruhu a slouzi k prejizdéni obsluzného zafizeni 3

z jednoho pfimého Useku, napf. 201, pojezdové kolejnice 2 na druhy primy

-Gsek, napf. 202. T .ty T TowETITT L A
a 1 e A _‘\ '@ ~ , * 2
aivg R ELE IRE T ‘“i” N ebivoang Jveel srdas NS

'-gr‘fé;‘.rﬁ [l § Obloukovy_;ﬂsek::g@ pojezdové;:kolejnice: 2;muize byt v.nékterych
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>Tpfipadech Uytiofen i na druhé strang stroje, takze pojézdova kolejriice 2 je
734 potom uzaviend a obsluzng zafizeni:3 mize prejizdét k obsiuze druhé
" “strany ‘stroje na’ obou jeho koncich. Vétsinou- viak je-obloukovy Usek 203
239 0j6zdové Kalgjnice” 2 jeniom jeden, jako'je tomu u znazornéného prikladu

provedeni, a na opacném konci stroje jsou usporadany neznazornéné pro-

o

- stl"edky"pm'"odvédéni‘navin'utych'ci\'feﬁ“ T T mm T e

Vzhledem k tomu, Ze u zndzoméného pravedeni tvofi horni plocha

*" 7pojezdové Kolejriice ‘2*pojezdovoutdrahut21 ize i pojezdovou drahu 21

"+ "r6zd8lit do i sekd, z nichz prniprimy.Gsek 211-pojézdové drahy 21-0d- - -

¥ povida prvnimu’ primému 't]'se'ku"lz_OT_--: ﬁ.ojezdo_vé kolejnice 2, druhy ‘pfimy
| Gsek AZ_ pojezdové dféhy 21 odpovida' dru'hérﬁu‘ pﬁﬁwému useku 202 po-
jezdové kolejnice 2 a obloukovy Usek 213 pojezdové dréhy 21 odpovida
- #7#"obloukovému useku 203 pojezdové kolejnice 2, : - .t
U jiného provedeni, které neni znazorneno, neni pojezdova draha
"+ »21 soucasti pojezdové kolejnice 2, ale je ria ni upevnénal . .5 wt,

- o . . -
h - T o T T - Eeh )
,_i“..: AT 2R A< AV X D

Bocni plochy pojezdové kolejnice 2 vytvareji vnitini vodici drahu 22
+ - a vnejsi vodici drahu 23."Vnitini vodici draha 22 je tvofena prvnim pfimym
-~Usekem 221 vnitini vodici drahy, druhym piimym usekém 222 vnitini vodl-

-+ &ci drahy a tyto pfimé Useky 221,.222 spojujicim obloukovym Usekem 223

L T

~ evnitini 'vodPei “drahy’ které'-:odh'ovida‘;'ﬁ?ﬁﬁfgménym:us'ekam 201,:202. 203
- kem 231 vnéjsi vodici drahy a druhym pfimym usekem 232 vnéjsi vodici
drahy, které jsou spojeny obloukovym tsekem 233 vrigjéi vodici drahy, pfi-
Cemz zminéné Useky odpovidaji pislusnym dsekdm 201, 202, 203 pojez-

ronatidové kolejnice 23 Vzdalenost:vnéj$i vodici drahy. 23-a:vnitini vodici drahy
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-~ 22 je konstantni, a to i v obloukovych, tsecich, U znazoméného prikladu
provedent je tato skutecnost dana kons_tantni_._é_ifkou pojezdové kolejnice 2.

P
v

2 2 T s Vnitini @ vnéjsi-vodici draha 22; 23 rnohou byt - tvofeny take samo-
statnym| cleny, ktere JSOU pevne ulozeny na strop a jsou paraleln: s pojez-
dovou kolejmm 2, prlcemz obloukove &asti maji spolecnou osu, respektive o
S Py ge ‘;:

L+ 2V padorysu spolecny stied.yzzpx 81 Lorirsnlca
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gtz (Pojezdové ustroji 31-cbsluzného zafizeni obgf_t)‘uje‘; pqdvp;_kovbu
- Gast 312, v niz jsou znamym zpusobem oto¢né ulozeny alespon dva rejdo-
/6 Gepy 313, 2 nich? kaZdy je sousssti rejdovéno prostiedku 314, v jehoZ

vidlict §1§jé znamym zplsobem uloZzeno pojezdové kolo 316.

Pojezdova kola 316 maji valcovou nebo, soudkovitou obvodovou
‘plo.chu, kterou dosedaji na pojezdovou drahu 21. Alespon jedno pojezdové
kolo 316 je spfazeno se znamym neznéazornénym pohonem a alespon jed-
no pojezdové kolo 316 je opatfeno znamou neznazornénou brzdou libo-

* . yolné vhodné konstrukce. - © . o el e

FO

a- -
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. Kazdy rejdovy prostiedek 314 pojezdového kola 316 je opatien fidi-

cim prostfedkem 317, ktery je pevné spojen s rejdovym prosifedkem 314 a

- -obsahguje &tvefici vodicich kol 318, jak je znazornéno na obr. 2, 3, 4. Dvé
- vodici kola 318 dosedaji na vnitini vodici drahu 22 a budou proto déle na-
zyvana vnitinimi vodicimi koly 3181, 3182. Zbyvajici dvé vodici kola 318

dosedaji na vnéjsi vodici drahu 23 a budou proto dale nazyvana vnéjsimi

.- vodicimi koly 3183, 3184.

PN . . . -
‘.?v.'t - -y W

~ Vodici kola 318 nachazejici se pfi pohledu zvenku na obsluzném
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' zafizeni 3 na 1évé strané Fidicino prostredku,budou dale oznaovana jako
levé vnitini vodici kolo 3181 a lévé vnéjsi vodici kolo 3183. Vodici kola/

318 nachazejici se pfi pohledu zvenku na obsluzném zafizeni 3 na pravé

~Fstrané fidiciho prostredku, bﬁdoﬁ"délé oznadovana jako pravé vnitini vodi- o
e kolo" 3182 a’pravé Vnéjsi VOdlCI Kolo 3184, i <7 % v e
SRR v R E R M SR u—:"‘ T

e, t

U provedeni vodicich kol 318 ;znézoméhyc':h na.obrt6,.7} ,jsbu osy
otageni vodicich kol 318 rovnobézné s rejdovou osou. Pﬁtofn mohou mit
GG Kold 318 tWar VAICWY, jak & Zrdzormano na abr:16,nebo soudecko-
- RNy, Bnézomeny na‘obr. 7-Dalsim moznym tvarem vodiciho kold 318 je kus =
“sZelovy tvar,‘znazornény na’obr. 8, ktery viak Ize pousit:pro pojezdovou
kolejnici 2 o trojdhelnikovém nebo lichob&znikovém prifezu, jehos vreho-
lovy Uhel je ste jny jako vrcholovy Uhel kuZelového vodiciho kola 318, pri-

K ¢emz bocm 'steny polezdove kolejmce 2 tvor| vnltrm a vneJS| pOJedeVOU

drahu 22 23 o .,',“ - Vog

-
)

.. Dal$i mozna provedeni tvarti vodicich kol 318 a pojezdavych kolej-
nic 2 jsou znazornéna na obr. 9, 10 a 11. U provedeni na obr. 9 je pouziti
pojezdove kolejnice 2 obdéinikového prifezu, u niz boéni stény tvofi vnitf-

" ni a vnéj§i pojezdovou drahu 22, picems vodici kola 318 maji-stejnou veli-
kost a tvar komolého kuZele. Pro pojezdovou Kolejnici 2 trojuhelnikového
nebo lichobéznikového prifezu |ze pouzit také vodici kola 318 valcového

i”ff""-tirarij;”jak jé~z"néic_i"rnéhb na obr.:11," nebo vodici kola 318 soudeékové,-
87% 5 zZnazoména na obr. 10 KizéloVaVodici kola 318 na pojezdové kolejnici 2
* trojuhelnikového nebo lichobéznikového priifezu, znazoména na obr. 9 a

11, mahou mit vnéjsi plochu s vyhodou opracovanu ria soudeckovy tvar,

- - g Pazsd : i T il
EEAIETID B Wiyt Lhaltier Fig o3 Wasdiret, A8 £ o] ooy
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1. Po;ezdove ustroji obsluzneho zarlzem oboustranneho textllmhob i

P 2 .
2y - . .,/..o . I e

stroje, ze]mena bezvietenového dopradacmo stro;e opatreqeho po;ezd -

LENEMIE oy LW il T syt ot

I

vou dréhau, vmtrm vodici drahou a vnéjsi vodici drahou, které jsou tvoreny

“dvema pnmym| useky, usporadanyml symetrlcky K podelne osove roving

o

¢ U e B VDTS WA MESRIT B L NR T G
stroje,a alespon Jedmm pulkmhovym usekem SpOjLI]lCIm na konci stroje
'4' i "LrL--." PR \. _-HF“‘Q Iu)!d

piimé useky, pficemz na pOJezdove draze jSOU ulozena alespon dvé po;ez-
dova kola pojezdoveho l:{StFOJl, z nichz kazde je ulozeno Vv rejdovém pro- '
stfedku, ktery je otodné uiozen v obsluzném zafizeni a opatfen fidicim
'prostfedkem s vodicimi koly, dosedajicimi na vodici drahy, pficemz fidici
prostiedek obsahuje alespon jednu &tvefici vodicich kol, z niz dvé vnitfni
vodici kola dosedaji na vnitini vodici dréhu a dvé vnéjéi vodici kola dose-
daji na vnéjéi vodici dréhu,' vyznadujici se tim, ze ve vodorovné rovingé se
spojnice priseciku osy levého vnitfniho vodiciho kola (3181) s touto rovi-
nou a priseciku osy levého vnéjsino vodiciho kola (3183) s touto rovinou

a spojnice prusecCiku osy pravého vnitiniho vodiciho kola (3182) s touto

rovinou a prisediku osy pravého vnéjsino vodiciho kola (3184) s touto ro-

vinou se protinaji v podéiné osoveé roving (4) stroje.

2. Pojezdové- ustroji podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze vodici
. drahy (22, 23) jsou ve véech Gsecich (221, 231, 222, 232, 223, 233) od se-

be stejné vzdéieny.

3. Pojezdové Ustroji podle naroku 2, vyznadujici se tim, ze vodici

drahy (22, 23) jsou k sobe sklonény.

4. Pojezdové Ustroji podie naroku 1 aZ 3, vyznadujici se tim, e vo-
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