(19)

FINNISH PATENT AND REGISTRATION OFFICE

"

(72)

(74

(54

SUOMI - FINLAND
(F1)

PATENTTI- JA REKISTERIHALLITUS
PATENT- OCH REGISTERSTYRELSEN

Hakija - S6kande - Applicant

(10)
(12)

@1
61N

(22)
(23)
41)
(43)

F1 770216 A7

JULKISEKSI TULLUT PATENTTIHAKEMUS
PATENTANSOKAN SOM BLIVIT OFFENTLIG
PATENT APPLICATION MADE AVAILABLE TO THE
PUBLIC

Patenttihakemus - Patentansékan - Patent application 770216

Kansainvélinen patenttiluokitus - Internationell patentklassifikation -
International patent classification

B62D

Tekemispéivéa - Ingivningsdag - Filing date 24.01.1977
Saapumispaiva - Ankomstdag - Reception date 24.01.1977
Tullut julkiseksi - Blivit offentlig - Available to the public 03.08.1977
Julkaisupdivéa - Publiceringsdag - Publication date 12.06.2019

(32) (33) (31) Etuoikeus - Prioritet - Priority

02.02.1976 US 654257

1+Clark Equipment Company, Buchanan, Mich., USA, AMERIKAN YHDYSVALLAT, (US)

Keksija - Uppfinnare - Inventor

1 +Albright, Larry Earl, USA, AMERIKAN YHDYSVALLAT, (US)
2 «Bauer, James Joseph, USA, AMERIKAN YHDYSVALLAT, (US)

Asiamies - Ombud - Agent

Leitzinger Oy, High Tech Center, Tammasaarenkatu 1, 00180 Helsinki

Keksinndn nimitys - Uppfinningens benédmning - Title of the invention

Jarruohjattavan kuormaajan seisontajarru
Parkeringsbroms for bromsstyrd lastare



Clark Equipment Company
Buchanan, Michigan
U.S.A.

Jarruchjattavan kuormaajan geisontajarru. - Parkeringsbroms for

bromstyrd lastare.

Keksinnén kohteena on jarfhmekanismi ja tarkemmin sanoen jarruchjat-
tavan kuormaaja—ajoneuvon séisontajarrumekanismi. Jarruohjattavia
kuormaajia kdytetddn ja ohjataan kdyttédmdlld ajoneuvon toisella puo-
lella olevia pydrid eri nopeudella ja/tai vastakkaiseen suuntaan

kuin toisen puolen py®rid, jolloin saadaan aikaan kddntymisliike.
"Ohjauksen" suorittaa kuljettaja kayttd&mdlld sauvaparia, Jjolloin
kuljettajan jalkojen kummallakin puolella on yksi sauva, jota voidaan
liikuttaa itsendisesti eteen- ja taaksepidin koneen sen puolen pydrien
saattamiseksi pydrimidn sauvan asentoa vastaavalla nopeudella ja

tdtd asentoa vastaavaan suuntaan. Molempia sauvoja voidaan esimerkiksi
liikuttaa eteenpdin tai taaksepdin, jolloin kuormaaja liikkuu suoraan
eteenpdin tai taaksepdin sauvojen asennosta riippuvilla muuttuvilla
nopeuksilla. Kuljettaja voi my®s liikuttaa sauvoja samanaikaisesti,
mutta toisella puolella pidemmdlle kuin toisella, jolloin saadaan
aikaan kuormaajan kddntyminen. TydSnt&mdlld toinen sauva toiseen suun-
taan ja vetdmdllsd toista vastakkaiseen suuntaan kuormaaja kd&ntyy

akselillaan eli pydrdhtdd ympdri itse asiassa tdysin paikallaan.

Hydraulisiin k&yttdlaitteisiin kuuluu itsendiset voimansiirrot ku-
hunkin pyOrédsarjaan ajoneuvon vastakkaisilla puolilla. Kuljettajan

hyttiin jidrjestetyt sauvat ohjaavat itgendisesti kutakin voimansiir-




toa. Voimansiirtoihin kuuluu voimansiirtolaatikossa kuljetettavat
itsendiset hydrauliset moottorit, joissa kussakin on laatikkoon
ulottuva jdttbakseli, jossa on ketjukdyttOpyordt, jotka itsendisten
ketjukdyttdjen avulla on kytketty kunkin pydrdsarjan vastaaviin
rattaisiin. Tdl1l6in hydraulimoottororeidén uldstuloakselit ohjaavat
pydriin menevdd tehoa ja tdmdn seurauksena ajoneuvon nopeutta ja
suuntaa. Ajoneuvon pysdyttdminen suoritetaan normaalisti sijoittamalla
ohjaussauvat neutraaliasentoon hydraulisiin moottoréihin menevén
nestevirran pysédyttidmiseksi. Ohjaussauvojen ollessa neutraaliasennossa
pysdhtyy voimansiirtoon liittyvid hydraulimoottoreita kdyttdvissd
hydrostaattisista pumpuista tuleva nestevirta pysdyttden siten tehok-
kaasti hydrauliset moottorit ja ulostuloakselin pydrimisen.

Aikaisemmin on tehty varsin vdhdn yrityksid jdrjestdd jarruohjattui-
hin ajoneuvoihin varmoja jarrulaitteita. Jarruohjattu ajoneuvo pysédy-
tetddn tyypillisesti palauttamalla molemmat ohjaussauvat neutraaliin
asentoon. Tdllaisessa jarrutusjirjestelmiissid ei kuitenkaan voida
varautua jomman kumman ohjaussauvan vahinkoliikkeen varalta, josta
saattaa seurata ajoneuvon riistdytyminen kuljettajan hallinnasta.
Lis8ksi jarruohjatussa ajoneuvossa tavallisesti kdytettdvissd hydros-
taattisissa kiyttSelimissd on vaikeata saada aikaan nollatehoasentoa,
ja moottori kdyntiin jdtetty jarruohjattu ajoneuvo, jonka ohjaussauvat
ovat neutraaliasennossa, pyrkii "rydmimddn" eli liikkumaan hitaasti
eteenpdin. Tdstd syystd olisi edullista jarjestdd tidllaiseen jarru-
ohjattuun ajoneuvoon paremmat jarruelimet, jolloin ajoneuvon kidyttd-
elimet voitaisiin lukita varmasti siten, ettd tidtd suhteellista lii-

kettd ei pddsisi tapahtumaan.

Jarruohjattuun ajoneuvoon, jossa on ajoneuvon pydrid kdyttdvidt itse-
ndiset voimansiirrot, on jdrjestetty seisontajarruyksikké. Ajoneuvon
takaosaan kiinnitetyn moottorin ulostuloakseli k&8yttdd paria aksiaa-
ligesti linjattuja paineilmapumppuja. Kumpikin pumppu on kytketty
omaan hydraulimoottoriinsa, joka moottori liittyy ajoneuvon kunkin
pydrdsarjan kdyttlelimiin. Hydraulinen moottori on kiinnitetty
voimansiirtolaatikkoon, joka sisdltdid erilliset ketjut ja ketjupydri-
kdytdt kutakin pybrparia varten. Hydraulisen moottorin ulostulcakseli
ulottuu voimansiirtolaatikon sisddn ja akselissa on kdyttdketjupydrit,
jotka liittyvdt hydraulisen moottorin kidyttidmien pydrédsarjojen ketju-
kdyttd6n. Kunkin ulostuloakselin sisdpddhdn on urasovitettu pydrivi

jarrulevy, joka on kiinnitetty siihen py&rimidin hydraulisen moottorin



ulostuloakselin mukana.

Lisdksi jarruyksikkdédn kuuluu voimansiirtolaatikon yl&dsein&n alapintaan
pulteilla kiinnitetty kiinnityslevy, jossa on sivusuunnassa vdlimatkan
pddssd toisistaan olevat raot, jolloin jarrulevyt pddsevit vapaasti
pySrimddn rakojen lapi. Lisdksi kiinnityselimeen on jdrjestetty pit-—
kittdisporaus, jonka akseli on poikittain kiinnityselimeen jdrjestet-
tyihin rakoihin n&hden, jolloin porauksen poikkileikkaus sijaitsee
kdayttSketjupydriin kiinnitettyjen jarrulevyn mddrittidmdssd pySrimis-
kartiossa. Porauksessa ja porauksen kanssa samankeskisind on useita
puristuvia elimid, jotka sijaitsevat siten, ettd kummankin kahden
jarrulevyn'Vastakkaisilla puolilla on puristuva elin. Porauksen toiseen
pddhdn on jédrjestetty puristusakseli, jossa on nokkapinta, joka pddsee
pydrimddn kosketukseen porauksen toisessa pddssd olevan puristuselimen
kanssa. Puristusakseli ulottuu ulospdin kiinnityslevystd, jolloin sen
yldosa asettuu kosketukseen kédyttOsauvan kanssa, jota kdyttdd siihen
yhdistetty poljinyksikkd, joka on kiinnitetty voimansiirtolaatikon
yldpintaa. Poljinyksikon kayttd liikuttaa kdynnistysvipua, jolloin
puristusakselin nokkapinta pydrii kosketukseen porauksen pddssd olevan
puristuvan elimen kanssa, jolloin ajoneuvon kdyttbakseleilla olevat
jarrulevyt tulevat kosketukseen puristuvien elinten kanssa. Tdll&in

on saatu aikaan varmat jarrulaitteet jarruchijatulle kuormaajalle.

Ndmd ja keksinndn muut edut kdyvat paremmin selville tarkasteltaessa
seuraavaa yksityiskohtaista selitystd viittaamalla oheisiin piirus-

tuksiin, joissa:

Kuvio 1 on sivupystykuva jarruohjattavasta traktorista, josta on
poistettu osia, jotta saataisiin esiin osa ajoneuvon veto-
pyGridstdsti.

Kuvio 2 on suurennettu yksityiskohtainen kuva vetopydristdn kuviossa
1 esitetystd osasta, jossa on esillid olevan keksinn®n mukainen
jarruyksikko.

Kuvio 3 esittdd kuviossa 2 esitettyd yksityiskohtaa ylh#d3ltdpdin.

Kuvio 4 on leikkauskuva pitkin kuvion 2 viivaa 4-4.



Kuvio 1 on sivulta ndty pystykuva jarruohjattavasta traktorista 10,
jonka takaosassa on pari pystytukia 12, puolivarsien 15 parin muodos-—
tama puomiyksikkd 14, joka on nivelletty pystytukiin 12 ja ulottuu
eteenpdin pitkin suojarakennetta 16, joka ympdrdi ajoneuvon 10O
kuljettajan hyttid. Puomivarsien 15 alapddhdn on jdrjestetty laite,
esimerkiksi kauha 17, joka on kiinnitetty puomivarsien 15 alapdihin
nivellettyyn ty®laitteen kiinnityselimeen 18. Pystytukien ja puomi-
varsien 15 vdliin sovitettuja hydraulisia sylintereitd 19 veoidaan
pidentdd tai vetdd takaisin sisddn puomivarsien 15 nostamiseksi tai
laskemiseksi. Varsien 15 ja kauhan kiinnityslaitteen 18 vdliin
jédrjestettyjd hydraulisia elimid voidaan kédyttdd tydlaitteen kiinni-
tinelimen 18 k&d&ntamiseksi ja siten kauhan 17 kiepauttamiseksi. Ajo-
neuvon 10 takaosaan sijoitettu moottori k&ytt8& ajoneuvon vastakkai-
silla puolilla olevia py®drid joko eteen tai taaksepdin samalla tai
eri nopeudella, jolloin ohjaus suoritetaan kuljettajan hyttiin si~
joitettujen ohjaussauvojen avulla, jotka ohjaavat itsendisesti erilli-
sid veoilmansiirtoja. Tdlldin pydrdt 23 kdyvédt toisistaan riippumatto-
masti ajoneuvon ohjaamiseksi silld tavalla, jota kutsutaan jarruoh-

jaukseksi.

Keksinndn mukaisesti ajoneuvon kayttdelimiin kuuluu voimansiirtolaa—
tikko 24, jonka vastakkaisilla sivuseinillid 25 sijaitsevat itgendiset
hydraulimoottorit 28, 29, joita kdyttdd pari aksiaalisesti linjattuja
paineilmapumppuja (ei esitetty), jolloin mainittuja pumppuja puoles-
taan kdyttdd ajoneuvon moottori. Hydrostaattisen moottoreiden 28, 29
sisdpdissd on puolestaan vastaavat kdyttbdakselit 30, 31, jotka
tydntyvdt laatikon 24 sisddn pddsten vapaasti pySrimidn siind. Mootto-
rit 28, 29 ja kdyttodakselit 30, 31 on keskendidn linjattu voimanéiirto-
laatikon 24 suhteen. Kéyttdakseleihin 30, 31 on jérjestetty kiyttsé-
ketjupydrdt 30a, 30b ja 3la, 31b. Kiyttdakseleiden 30, 31 sisdpHihin
on uraan sovitettw vastaavat jarrukiekot 32, 33 pydrimdin yhdessi
akseleiden kanssa. Jarrukiekot 32, 33 on jdyk#sti kiinnitetty kiyttd-
akseleihin 30, 31 kiinnittimilld 34, 35.

Jarruyksikdén 36 jarrukiinnityselin 37 on kiinnitetty voimansiirtolaa-
tikon 24 yldseindn 26 alapintaan vinosti vastakkaisilla kiinnittimilli
39. Kiinnityselimeen 37 on jdrjestetty sivusuunnassa vidlimatkan pidssi
toisistaan olevat raot 40 ja 41, jolloin rakojen 40, 41 keskitaso on
sama kuin jarrukiekkojen 32, 33 keskitaso ja kiekot 32, 33 piisevit

pySrimddn vapaasti rakojen ldpi. Kiinnityselimeen 37 on jirjestetty



poraus 44, jolloin poraus 44 on poikittainen rakoihin 40, 41 ndhden
samoinkuin jarrukiekkojen 32, 33 vastaaviin pydrimistasoihin n&dhden
ja porauksen pitkittdisakseli on olennaisesti yhdensuuntainen k&ayttd-
akseleiden 30, 31 pydrimisakselin kanssa. Lisdksi poraus 44 sijaitsee
jarrukiekkojen 32, 33 pyérimiékartiossa, kuten kuviossa 2 on esitetty.
Porauksessa 44 sijaitsee useita puristuvia elimid 46, jolloin puris-
tuvat elimet 46 ovat paksujen pydreiden levyjen tai kiekkojen 46
muodossa, jotka ovat samankeskisid porauksen 44 kanssa. Kummankin

jarrulevyn 32, 33 kummallakin puolen sijaitsee kiekko 46.

Porauksen 44 pddhén on jdrjestetty pystyporaus 48, joka tunkeutuu
osittain porauvkseen 44, kuten kuviossa 4 on esitetty. Yldnokkapinnalla
50 varustettu puristusakseli 49 sijaitsee porauksessa 48. Akseli 48
ulottuu laatikon 24 yldseindin jdrjestetyn aukon ldpi ja se on kiin-
nittimen 52 avulla kiinnitetty jarrupoljinyksikdn 56 kdynnistysvivun
54 toiseen pddhdn. Kiaynnistysvivun 54 toisessa pdidssd on aukko 55,
joka vastaanottaa jarrupoljinyksikdn 56 kdyttdvivun 58. Kdynnistys-
vivun 54 ja vivun 58 alapddn 59 vdliin on vipuun 58 jdrjestetty pai-
nejousi 60. Jousen toinen pdd on vasten vipua 54 ja vastakkainen pdd
on vasten kiinnityselintd 62, johon kuuluu lukkomutteri ja aluslevy-
yhdistelmd. vVivun 58 alapdd 59 on varustettu kierteilld jousen 60
puristusvoiman s&d&dtdmiseksi. Vipu 58 pddttyy ylédpddssdédn taivutettuun
osaan 63, jonka on Z-muotoinen, kuten kuviossa 3 on esitetty. Pdd

63 tydntyy jarrupolkimen 64 sivulaipan 65 yldaukkoon 65a. Voimansiir-
tolaatikon 24 yl&seinddn 26 on kiinnitetty jarrupolkimen 64 tukielin
66. Tukielimen 66 sivusuunnassa vdlimatkan pddssd toisistaan olevat
levyt 67 kannattavat niiden vdliin sovitettua tankoa 68. Tanko 68
vagstaanottaa jarrupolkimen 64 laipassa 65 olevassa ala-aukossa 65b.
Seisontajarru pannaan toimimaan painamalla jarrupoljin 64 alas,
jolloin poljin pydrii kuviossa 2 katkoviivoin esitettyyn asentoon,

ja kdynnigtysvarsi 54 tydntyy eteenpdin pySrittden puristusakselia
49, kuten kuviossa 4 on esitetty. Puristusakselin pyOriessd nokkapinta
50-joutuu kosketukseen ylemmdn puristuskiekon 46 kanssa, jolloin pu-
ristuskiekkojen 46 ryhmi joutuu kosketukseen jarrukiekkojen 32, 33
kanssa estden ulostuloakseleiden pydrimisen, joissa akseleissa on
ajoneuvon ketjukdyttdpydrdt, jolloin saadaan aikaan jarruohjatun ajo-

neuvon varmat jarrutuslaitteet.

Vaikka tdssd yhteydessd on selvitetty vain yksi keksinndn edullinen



suoritusmuoto, on selvdi, etti kysymyksessd el ole rajoittava, vaan
esimerkin muodossa laadittu selitys, ja ettd keksintddn voidaan
tehdd monia modifikaatioita ja muutoksia irtaantumatta keksinndn

siitd piirista, joka on esitetty seuraavissa patenttivaatimuksissa.



Patenttivaatimukset

1. Jarrumekanismi (36) jarruohjatussa ajoneuvossa (l0), jossa on
ensimmidiset ja toiset erilliset kdyttdlaitteet (24, 28, 29, 30, 31),
jotka kéyttidvit itsendisesti ensimmiistd ja toista sarjaa ajoneuvon
vastakkaisille puolille sovitettuja vetopydrid (23), joihin kuuluu
pari hydrostaattisia moottoreita (28, 29), jotka on jirjestetty
aksiaalisesti samaan linjaan kummankin pydr&sarjan kiyttdmiseksi
itsendisesti, Jjolloin kummassakin moottorissa on ulostuloakseli

(30, 31), joka ulottuu moottorista tarttuen vastaavaan kiyttdlaittee-
seensa, tunnet tu siitd, ettd jarrumekanismiin kuuluu pari
pydrivid kiekkoja (32, 33), jotka kumpikin on sovitettu siihen liit-
tyvdn hydrostaattisen moottorin (28, 29) vastaavaan ulostuloakseliin
(30, 31) pydrimddn yhdessd akselin kanssa, ajoneuvon kdyttdlaitteeseen
(24) kiinnittyvd kiinnityslevy-yksikkd (37), joka sijaitsee py®rivien
kiekkojen p&ddlld, kiinnityslevy-yksikdssd sijaitsevat tarttuvat osat
(46) , jotka pddsevdt liikkumaan levystd riippumatta sekd tarttuvien
osien vieressd sijaitsevat kdynnistinelimet (49, 50, 54), jolloin
kdynnistinelinten liike lukitussuuntaan pakottaa tarttuvat osat koske-
tukseen jarrumekanismin pydrivin kiekon kanssa pys§¥téen kiekkojen

pydrimisen ja lukiten ajoneuvon kdyttbvaihteet kiinteddn asemaan.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen jarvumekanismi, tunnet tu
siitd, ettd kiinnityslevyssd on erotettavissa olevat osat (40, 41),
joiden ldpi kiekot pydrivdt vapaasti silloin, kun kdyttdlaitteeseen
on tartuttu, ja kiekkoon tarttuviin osiin kuuluu puristuvat elimet
(46) , jotka sijaitsevat kiinnityslevyssd ja pydrivien kiekkojen vas-—
takkaisilla puolilla kiekkojen vdlissd niihin tarttumista varten.

3. Patenttivaatimuksen 2 mukainen jarrumekanismi, tunn e ttu
siitd, ettd kdynnistyselimiin kuuluu pydrivi puristé%kseli (49),
Joka on sovitettu kiinnityslevyyn ja jossa on nokkapinta (50), joka
tarttuu puristuviin elimiin ja liikuttaa nimi elimet kosketukseen

pySrivien kiekkojen kanssa estden siten niiden py&rimisen.

4. Patenttivaatimuksen 1 mukainen jarrumekanismi, t unnet.t u
siitd, ettd kiinnityslevyssd on raot (40, 41), joiden l&pi kiekot
pyorivat vapaastl silloin, kun kdyttSlaitteisiin on tartuttu, rakoihin
ndhden poikittaisessa, pitkittdissuuntaisessa porauksessa (44) on
puristuvat elimet (46), jotka sijaitsevat pydrivien kiekkojen wvastakkai-



silla puolilla niihin tarttumista varten ja ensimmdiseen poraukseen
ndhden kohtisuora toinen poraus (48) tunkeutuu ensimmdisen porauksen
loppuosaan, jolloin toisessa porauksessa on pydrivd puristusakseli
(49), Jjonka puristusakselin nokkapinta (50) pddsee liikkumaan puris-
tuvia elimi& vasten siten, ettd puristusakselin pydriminen tydntdd
puristuvat elimet kosketukseen pydrivien kiekkojen kanssa estden siten

niiden liikkeen.

5. Patenttivaatimuksen 1 mukainen jarrumekanismi, 't unne t t u
siitd, ettd kdynnistyselimiin kuuluu kdynnistysvipu (54), jonka toinen
pdd on kiinnitetty jarrumekanismin tarttuvia osia (46) vasten puristu-
vaan py®rividin akseliin (49), toinen pdd on kiinnitetty jarrupcljin-
yksikdn (56) liikkuvaan vipuun (58), jolloin jarrupoljinyksikdn lii-
kuttaminen saa aikaan sen, ettd kdynnistysvipu pydrittdid akselia
saattaen tarttuvat osat kosketukseen pydrivien kiekkojen kanssa ja

rajoittaen siten kiekkojen liikkeen.

6. Patenttivaatimuksen 5 mukainen Jjarrumekanismi, t unn e t tu
siitd, ettd jarrupoljinyksikdssd(56) oh kdyttdvipu (58), jonka toinen
pdd on kiinnitetty kdynnistysvivun (54) toiseen pddhdn ja kdyttbvivun
vastakkainen pdd on kiinnitetty pydrivddn jarrupolkimeen (64), ja
kdyttdvivun ensimmdiseen pddhdn on jarjestetty elimet (60, 62) jarru-

poljinyksikdén aikaansaaman puristusvoiman mddrdn sddtdmiseksi.



Patentkrav

1. Bromsmekanism (36) i bromsstyrt fordon (l0), som har fdsta och

andra separata dirvanoxdningar (24, 28, 29, 30, 31), vilka sjidlvstidndigt
driver en fdrsta och en andra serie av pd fordonets bi&da sidor an
ordnade draghjul (23), som omfattar ett par hydrostatiska motorer

(28, 29), vilka dr anordnade axialt i samma linje f&r varje hjul-
series sjdlvstédndiga drift, varvid vardera motorn uppvisar en utgdngs-—
axel (30, 31), som strédcker sig fran motorn och griper i motsvarande
drivanordning, k @& nnetecknad dirav, att bromsmekanismen om—
fattar ett par roterade rundskivor (32, 33), vilka vardera &r anordnade
pé& den ddrtill anslutna hydrostatiska motorns (28, 29) motsvarande
utgéngsaxel (30, 31) f8r att rotera tillsammans med axeln, en till
fordonets drivanordning (24) fédstad fistskivenhet (37), vilken

befinner sig pd de roterande rundskivorna, i féstskivenheten benfint-
liga gripande delar (46), vilka kan rdra sig oberoende av skivan, samt
invid de gripande delarna befintliga startorgan (49, 50, 54), varvid
startorganens rorelse i ldsningsriktningen tvingar de gripande delarna
i berdring med bromsmekanismens roterande rundskiva och stoppar rund-
skivornas rotation och laser fordonets drivvixlar till ett stationirt

lige.

2. Bromsmekanism enligt patentkravet 1, k & nn e tecknad dirav,
att féstskivan uppvisar l&stagbara delar (40, 4l1) genom vilka rund-
skivorna fritt roterar da drivanordningen har blivit ingripen, och
rundskivans gripande delar omfattar hoppressbara organ (46), vilka
befinners sig i fistskivan och pa motsatta sidor om de roterande rund-

skivorna mellan skivorna f6r ingrepp med dem.

3. Bromsmekanism enligt patentkravet 2, kK @& nnetecknad
ddrav, att till startorganen hor en roterarde kompressionsaxel (49),
som d4r anordnad i fdstskivan och som uppvisar en kamyta (50), som
griper i de hoppressbara organen och férflyttar dessa organ i berdring

med lde roterande rundskivorna dirmed forhHindrande deras rotation.

4. Bromsmekanism enligt patentkravet 1, k 8 nnetecknad dirav,
att fdstkisvan uppvisar glitsar (40, 41), genom vilka rundskivorna
fritt roterar da drivanordningarna har ingripits, en relativt slitsarna
tvdrgdende, ldngsgdende borrning (44) uppvisar hoppressbara organ (46),
vilka befinner sig péd motsatta sidor om de roterande rundskivorna £8r



ingrepp med dem, och en relativt den f&sta borrningen vinkelrit
andra borrning (48) som trdnger sig i den fdsta borrningens slutdel,
varvid den andra borrningen uppvisar en roterande kompressionsaxel
(49) , vars kamyta (50) kan rdra sig mot de hoppressbar organen sa.
att kompressionsaxelns rotation skjuter de hoppressbara organen i
berdring med de roteraride rundskivorna och diarmedihindrar deras

rorelse.

5. Bromsmekanism enligt patentkravet 1, k& nnetecknad
ddrav, att startorganen omfattar en startspak (54), vars ena &dnda

dr fdstad vid den mot bromsmekanismens gripande delar (46) pressande
roterarnde axeln (49), medan den andra dndan &dr fdstad i bromspedal-
enhetens (56) rxrOrliga spak (58), varvid bromspedalenhetens berdring
astadkommer, att startspaken roterar axeln och bringar de gripande
delarna i ber®ring med de roterande rundskivorna ddrmed begrédnsande:.

rundskivornas rbrelse.

6. Bromsmekanism enligt patentkravet 5, k&&nnetecknad
dirav, att bromspedalenheten (56) uppvisar en drivspak (58), vars
ena dnda ar fdstad i1 startspakens (54) ena dnda och startspakens
motsatta dnda dr fdstad i den roterande bromspedalen (64), och i
drivspakens fdsta &nda har anordnats organ (60, 62) fbr reglering av

den av bromspedalenheten astadkomma kompressionskraftens storlek.
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