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Distanziervorrichtung fiir Walzstibe aus Profil-
und Stabstzhl

Anwendungsgebiet der Frfindung

Die Erfindung bezieht sich auf das Gebiet des
05 Walzwerkswesens und wird zum Distanzieren von
Walzstdben, insbesondere in Adjustagen einge-
setzt. Dariiber hinans kann die Erfindung in allen
technischen Gebieten angewendet werden, wo ein
Distanzieren von Stidben notwendig ist, wobel die
40 Profile und Querschnitte, die Lingen sowle die
- Werkstoffe sehr verschieden sein kinnen.

Charakteristik der bekannten technischen ILdsungen

Um Walzstdbe zu distaﬁziéren, die in Adjustageh
lagenwelse und distanziert den verschledensten

415 Bearbeitungsmaschinen zugefithrt werden missen,
sind bereits verschiedene Vorrichtungen bekannt,
von denen sich jede nur fiir eine Auswahl von
Walzstabprofilen eignet, die im wesentlichen von
der Verwendung der eigentlichen Distanzierelemente

20 abhingt. ]
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Sowohl die Vorrichtungen mit ein- oder zwelarmigen
Distanzierhebeln und eingesetzten Distanzierbolzen
(DD-PS 99 412 und DD-ES 133 043), die von einem
neben der Stablage oder unterhalbd der Stablage be-
findlichen Standort aus belm Durchfithren einer
horizontalen winkelabhénglgen Schwenkbewegung mit
ihrem Distanzierbolzen 21le in der Iage vefindlichen
Walzstibe gleichzeitlg auf die erforderliche Dis-
tanz bringen, als auch die scherengltterartigen
Distanzierrechen mit aufgesetzten Digtanzier-
bolzen (DD-PS 137 538) oder dle zum Zwecke des
Distanzierens verwendeten Zug- oder Druckfedern
mit auf den Windungen befindlichen Distanzier-
gaumen (DD-PS 440 658) kSnnen nur lagenwelse und
gleichzeltlg und vor allem nur eine Auswanl von
Profilen, wie Winkel=—, T~ und U-Profile von einexr
bestimmten GriBe an mit Genauigkeit distanzleren,
damit die Walszstibe die Bingédnge der nachgeord-
neten Bearbeitungsmaschinen oder —anlagen ohne
Bavarie erreichen.

Diese Distanziervorrichtungen eignen sich jedoch
nicht fiir 0. g. Walzstibe glelchen Profiles jedoch
kleineren Querschnittes, well die fir die schwenk-
baren Distanzierhebel, den Distanzierrechen sOWle
fir dle Zug- oder Druckfedern henttigten Distan-
zisrbolzen von Fall zu Fall schrittweise verklei-
nert werden missen, wodurch schlieBlich die
Stabilitat der Distanzierbolzen zum Distanzieren
der Walzstidbe nicht mehr ausreicht.

Diese Distanziervorrichtungen eignen sich ferner
nicht fir Vierkant- und Flachstahl od. dgl., weil
ec wegen der nicht ninreichenden Flihrung durch dle
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Distenzierbolzen oder durch die Federwindungen
nicht gelingt, diese StabstiZhle azuf der Trans-
portbahn in den Bahnlinien zu plazileren, die zu
den Eingédngen der nachgeordneten Bearbeitungs-

> maschinen oder -anlagen fihren, wobei erforder-

lichenfalls bestimmte Bahnlinien nicht zu
belegen sind.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Distanziervorrichtung fir Walzstdbe aus Profill-,

und Stabstahl, wie Winkel-, T-, I~ und U-Profile
sowle Rund-, Vierkant-, Sechskant- und Flachstahl,
die auf Transportbahnen lagenweise Kalt- und
Profilscheren, mehradrigen Richtmaschinen, Sortier-
strecken od. dgl. zugefithrt werden, zu schaffen,

die ermoglicht, die WalzstZbe von Stab zu Stab
unter Belbehaltung ihrer natiirlichen Stabfolge

in den Uber die Breite der Transportbahn verteilten
Bahnlinien, die jeweils zu den Eingingen der nachge-
ordneten Bearbeitungsmaschinen oder -—anlagen fihren,
in unterschiedlichen Abstinden zueinander, die sich
aus dem einfachen oder aus der Summe der Absténde .
benachbarter Bahnlinien ergeben, zu distanzieren,
wobel die notwendigen Arbveltsginge programmiert

und automatisiert sind und vei geringem Platzbe-
darf der Einbau in vorhandene inlagen mdglich ist.

Erfindungsgemil wird die Aufgabe dadurch gelist,
daB auf einem neben der Transporibahn verbleibenden
Teil eines auf Séhienen unterhaldb und quer zur
Transportbahn verfahr- und arretierbaren Wagens
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ein in Siulenfihrungen heb- und senkbarer Fihrungs~
block angeordnet ist fir einen mindestens Uber

die Breite der Transporibahn horizontal ausfahr-
beren, durch deren Oberkante frei hindurchfthr-
baren Walzstabaufnahme- und Distanzierbalken, fernmer
£y einen dariber befindlichen, in gleicher Richtung
bewegbaren Abschiebebalken mit einem kopfseitig
befestigten, den Distanzierbalken liberstreichenden
Abschieberechen sowle Tir einen mindestens iber

die Breite der Trensportbahn reichenden, einschwenk-
baren und separat in der Hohe verstellbaren Nieder-
halter, und da3 auf dem unter der Transportbahn
befindlichen Teil des Wagens ein unabhidnglg vom
Fiihrungsblock bis tber die Oberkante der Trans-
portbahn anhebbarer Magazintriger fir einen Mage-
sinstern mit austauschbaren, entsprechend der

Form der Walzstdbe profilierten und der Breite

der Transportbahn sngepalten Distanzierblechen
angeordnet ist.

Dabei sind der Walzstabaufnahme— und Distanzier-
balken und der Abschiebebalken, die beide in
Wandfthrungen des Fithrungsblockes gelagert sind,
iiver Zahnstangen’und Rollenkettentricben sowle
Antriebsgetrieben mit jeweils am Flihrungshlock
befestigten Motoren verbunden.

Der Walzstabaufnahme— und Distanzierbalken, der

zur VerschleifBminderung mit einer aufsetzbaren
VerschleiBleiste versehen ist, weist ferner
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kopfseitig einen durch Arbeitszylinder einschwenk-
baren Stopperhebel fiir die Walzstébe auf.

Ferner ist der in einer Vertikalebene quer zur
Transportbahn durch Arbeitszylinder schwenkbare
Niederhalter an einem heb— und senkbaren Tragarm
bhefestigt, der von einer vertikal in einem am
Fihrungsblock montierten Antriebsgehduse gelager—
ten Gewindespinael gefilhrt wird, die mit einem
Bremsgetriebemotor verbunden ist.

SchlieBlich besitzt der Niederhalter kopfseitig
cinen aufschwenkbaren Gegenhslter fiir die Walz-—
stibe, der mit einem am Niederhalter befestigten
Arbeitszylinder verbunden ist.

Ausfihrungsbeispiel:

Die Erfindung soll nachstehend an einem Aus-
filhrungsbeispiel n&her erliutert werden. Die zu-
gehdrigen Zeichnungen zelgen:

Fig. 1: Vorderansicht der Vorrichtung in Arbeits-
stellung,

Fig. 2: Schnitt A-A nach Fig. 1,

Fige. 3 Vorderansicht des Niederhalters mit
Antriebsgehduse, teilweise geschnitten.

Auf einem Wagen 1, der unterhald der Transpori-
bahn 2 auf Schienen 3 gquerverfahrbar und arretier-
bar angeordnet ist, befindet sich auf dem neben
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der Transportbahn 2 verbleibenden Teil ein in
Siulenfihrungen 4 heb— und senkbarer Fihrungs-
block 5 fiir einen horizontal ausfahrbaren, durch
die Oberkante der Transportbahn 2 frei hindurch-
fihrbaren Walzstabaufnahme— und Distanzierbalken 6,
ferner Tir einen dariiber befindlichen, in gleicher
Richtung bewegbaren Abschiebebalken 7 mit einem
kopfseitig befestigten, den Distanzierbalken 6
iberstreichenden Abschieberechen 8 sowle fir einen
tioer die Breite der Transportbahn 2 relchenden,
einschwenkbaren und separat in der Hohe verstell—~
baren Niederhalter 9. Auf dem unter der Transpori-
bahn 2 befindlichen Teil des Wagens 1 1st ein
durch Arbeitszylinder 10 unabhingig vom Fihrungs—
block 5 bils Uber die Oberkante der Transportbahn 2
anhebbarer Magazintriger 41 fir elnen Magazin-
stern 12 mit austauschbaren, entsprechend der

Form der Walzstibe 14 profilierten und der Breite
der Transportbahn angepaliten Distanzierblechen 13a
bis 13d angeordnet.

Der Walszstabaufnahme— und Distanzierbalken 6 und
der'Abschiebebalken 7, die beide in Wandfihrungen 153
15 des Fithrungsblockes 5 gelagert und auf dessen
Rilckseite mit Schutzabdeckungen 17 versehen sind,
sind iber Zahnstangen 18319 und Rollenketten—
trieben 20321 sowie Antriebsgetrieden 22323 mit
jeweils am Fithrungsbloci 5 befestigten Motoren 24
bzw, 25 verbunden.

Auf den Kettenridern 26;27, die auf den Ritzel-
wellen 28329 fiir die Zahnstangen 18319 aufsitzen,
sind rotatorische Impulsgeber 303341 fir die
Steuerung und Regelung der Bewegungen des Walz-
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stabaufnahme— und Distanzierbalkens 6 und des
Abschiebebalkens 7 angeordnet, die mit elner
gesondert angeordneten, hier nicht weiter darge-
stellten Sollwerteinstellung mit Anzeige elektrisch
verbunden sind,

Die Motoren 24325 fir den Antrieb des Walzstab-
aufnahme— und Distanzierbalkens 6 sowle fiir den
Abschiebebalken 7 sind mit Tachogenerator und
Fliehkraftschalter 32333 ausgestattet.

Der Walzstabaufnzhme—- und Distanzierbalken 6,

der zur VerschleiBminderung mit einer aufsetz-
baren VerschleiBleiste 34 versehen ist, welst
kopfseitig einen durch Arbeitszylinder 35 ein-
sohwenkbaren Stopperhebel 36 fir die Walzstdbe 14
auf. ' | '

Der in einer Vertikalebene quer zur Transport-—
bahn 2 durch Arbeitszylinder 37 schwenkbare
Niederhalter 9 ist an einem heb— und senkbaren
Tragarm 38 befestigt, der von einer vertikal in
einem am Fihrungsblock 5 montierten Antriebsge-—
hiuse 39 gelagerten Gewindespindel 40 mit Fein-
gewinde gefihrt wird, die mit einem Bremsge-—
triebemotor 41 verbunden ist, der mit edinem
Impulsgeber 42 zur Beeinflussung der Hohenein-
stellung des Niederhalters 9 In Terbindung stehte.

Der Niederhalter O besitzt kopfseitig einen auf-
schwenkbaren Gegenhalter 43 fir die Walzstdbe 14,
der durch einen Arbeitszylinder 44 betitigt wird.
Die horizontale Arbeitsstellung des Nieder-

halters 9 wird durch eine einstellbare Begrenzung 45
aufrechterhalten.



05

10

15

20

25

30

Zum Auswechseln der Distanzierbleche 413a bis 134
auf dem Magazinstern 12 ist der Vagen 1 mit edlnem
in}einer'Antriebsgrube 46 befindlichen Fahran-
trieb 47 mit Arbeitszylinder 48 und Hebelilber-
setzung 49 versehen, damit das Auswechseln der
Distanzierbleche 13a bis 134 durch das Bedlenungs-—
personal neben der Transportbahn 2 moglich ist.

Die Distanziervorrichtung hat folgende Wirkungswelse:
Die auf den Schienen 3 arretierte, in Ausgangsstel=.
lung befindliche Distanziervorrichtung wird unter
Berticksichtigung der jJjeweils zu verarbeitenden
Walzstibe 14 durch Programmabruf in Tatigkeit ge-
setzt und der gesamte folgende Arbeitsabdblauf wird
programmgendl schrittweise automatisch durchge--

fihrt.

In Ausgangsstellung der Distanzlervorrichtung be-
findet sich der Fihrungsblock 5 in abgesenkter
Stellung auf dem Wagen 1. Der Walzstabaufnahme- und
Distanzierbalken 6 ist mit seinem vollen Arbeitshub
aus dem Fithrungsblock 5, der Abschiebebalken 7 1st
bis in Endstellung in den Fithrungsblock 5 gefahren,
Der Stopperhebel 36 am Distanzierbalken 6 ist durch
einen Arbeitszylinder 35 hochgeschwenkt, Der Nieder-
halter 9 ist ebenfalls hochgeschwenkt. Der Magazin-
triager 11 mit dem aufgesetzten Magazinstern 12 liegt
in niecht angehobener Stellung auf dem Magazinunter-—
bau 50 auf. '

Im folgenden wird hier, ohne besonderes Eingehen
auf die regelungstechnischen Vorginge, der tech—~
nologische Programmablauf dargelegt, wenn Falzstibe
14 eines bestimmten Sortimentes erstmalig und
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unverdichtet sowie lagenweise auf der Transport-
bahn 2 in den Bereich der Distanzilervorrichtung
gefithrt worden sind. '

Bel Programmebruf wird das entsprechend der Form
der Walzstébe 14 profilierte Distanzierblech, bei-
spielswelse 13a, das sich auf dem Magazinstern 12
befindet, durch einen Magazinantrieb 51 beil nicht
angehobenem Magazintriger 141 in dile senkrechte
Aufnahmestellung gedreht. -

Der Niederhalter 9 wird in hochgeschwenkter Iage
mittels des heb- und senkbaren Tragarmes 38 ent-
sprechend dem Programm iiber dierGewindespindel 40
auf die richtige Hthe durch den Bremsgetriebe-
motor 41 eingestellt.

Der Flhrungsblock 5 wird dann soweit angehoben,
daBl der ausgefahrene Walzstabaufnahme- und
Distanzierbalken 6 mit hochgesohwenktem Stopper-~
hebel 36 alle auf der Transportbahn 2 befindlichen

’Walzstébe 14 von unten mit der VerschleifBleiste 34

20

25

30

erfalt und mitnimmt, bis sich die Walzstibe 14
horizontal frei verschiebbar iiber der Transport-—
bahn 2 befinden,

AnschlieBend wird der Niederhalter 9 mit demin
Arbeitsstellung gebrachten, eine Haltekante fiir
die Valzstdbe bildenden Gegenhalter 43 in die
waagerechte Stellung abgeschwenkt, so dal die
Valzstdbe 14 zwischen Niederhalter 9 und Walzstab-
aufnahme—~ und Distanzierbalken 6 umschlossen sind.
Danach wird der Abschiebebalken 7 aus dem Fihrungs-
block 5 in seine erste Arbeltsstellung an dex
inneren Bahnkante der Transportbahn 2 gefahren.
Anschlieflend erfolgt quer zur Transportbahn 2
das Einfahren des Walzstabaufnahme~ und Distanzier-
balkens 6 mit den auf der Verschleifileiste 34 auf-
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liegenden Walzst&ben 14 in den Fihrungsblock 3,
Wshrend des Einfahrens gelangen die WalzstiZbe 14
gegen den Abschieberechen 8 des Abschiebebalkens 7
und werden damit kontinuierlich dicht an dicht
gezogen. '

Falls es sich prOgrgmmabhéngig als notwendig er-
weist, kann bei ausgefahrenem Walzstabaufnalime-
und Distanzierbalken 6 auch der Abschiebebalken 7
aus dem Fihrungsblock 5 ausgefahren werden, der
dann mit seinem Abschieberechen 8 die Walzstdbe 14
gegen den Stoﬁpérhebel 36 dicht an dicht zusammen-—

schiebt,

Mit dem prOgrammgeméﬁen Verdichten der Walzstdbe 14
ist das Einfahren des Walzstabaufnahme— und
Distanzierbalkens 6 beendet.

Als Folgevorgang werden.der_waIZStabaufnahme— und
Distanzierbalken 6 und der Abschiebebalken 7 gleich-
zeltig und mit gleicher Hubgeschwindigkeit quer zur
Pransporthahn 2 aus dem Filhrungsblock 5 ausgefzhren
und dann gleichzeitig angehalten, wenn die Vorder-
kante des Walzstabaufnahme- und Distanzierbalkens 6
die ZuBere Bahnkante der Transportbahn 2 erreicht
hat. | " |

Der hoohgeschwehkte Stopperhebel 36 an der Vorder-
kante des Walzstabaufnzhme- und Distanzierbalkens 6
verhindert wihrend dieser Arbeltsvorgidnge das unbe-
absichtigte Herabfallen der Walzstibe 14 vom Walz-
stabaufnahme—- und Distanzierbalken 6.

inschlieBend wird das Distanzierblech 13a Uber die
Qberkante der Transportbahn 2 angehpben.

- 41 =
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In den Bahnlinien, die von jedem Profilierein-
schnitt dieses bestimmten Distanzierbleches 13a
zu gedem zugehdrigen Eingang einer nachgeordneten
Bearbeitungsmaschine fiithren, werden dann die
verdichteten Walzstibe 14 in ihrer natiirlichen
Stabfolge und erforderlichenfalls unter Aus-
lassung einer oder mehrerer folgender Bahnlinien
abgelegt. o

Der Walzstabaufnahme- und Digtanzierbalken 6 wird
zu dlesem Zweck gegeniiber dem Abschieberechen 8
fortfolgend in eine solche Stellung gebracht, dal
der jeweils Zulerste am Stopperhebel 36 anliegende
Walzstab 14 nach dessen Abschwenken mit Hilfe des
Abschieberechens 8 genauﬂin'die zu belegende Bahn—
linie abgeschoben werden kann.

Das wird einmal dadurch erreloht, daj3 der Walz-
stabaufnahme~ und Distanzierbalken 6 sowie der
Abschiebebalken 7 von einem gleichen Zeitpunkt an
mit vorgegebener voneinander verschiedener Ge—
schwindigkeit kontinuierlich in den Pihrungs-
block 5 eingefahren werden, wobel dann Dprogramm-—
gemdB jeden oder jede zwelte oder Jjede dritte usw.
der aufeinander folgenden Bahnliniern mit einem
Walzstab 14 belegt wird. | .

Das kann weiter dadurch erreicht werden, daf dex
Walzstabaufnahme- und Distanzisrbalken 6 sowie

der Abschiebebalken 7 von einem gleichen Zeitpunkt
an mit gleicher Geschwindigkeit in den Fuhrungs—

block 5 eingefahren werden, Jjedoch der Abschiebe—~ o

balken 7 programmgemiS bei jeder zu belegenden

’ Bahnlinie}einen Haltepunkt hat. Durch den kurz-

zeltlg herbeigefithrten Stau der Walzstablage am

- Abschieberechen 8 wird dabei der jeweils aullen

- 12 -
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liegende Walzstab 14, wle vorn beschrieben, abge-
geben,

Ferner kann bei sonst gleicher Arveitswelse wie
zuvor kurz vor jedem Haltepunkt des Abschiebe—
balkens 7 programmgeméﬁ auch noch der Walzstab-
aufnshme— und Distenzierbalken 6 seine Rickfahrt
in den Flhrungsblock 5 entsprechend oft unter-
brechen, wobei durch den immer wieder kurzzeltig
herbeigefithrten Stau die Abgabe der Walzstiabe 14
vom Walzstabaufnahme~ und Distenzierbalken 6
erfolgt.

Dabel entsdricht stets die Anzahl der Haltepunkte
der Anzahl der Walzstdbe 14 in einer Walzstablage.

‘Nach Ablegen des letzten Walzstabes der Stablage

ist das abgerufene Distanzierdrogramm beendet und
die Distanziervorrichtung kehr{ in die'AusgangS—
stellung zurlick,

Die Fallhthe zwischen Verschleiflleiste 34 des ‘alz-
stabaufnahme— und Distanzierbalkens 6 und den
Profileinschnitten des Distanzierbleches coder eines
programmabhinglg eingesetzten Distanzierbleches
chne Profileinschnitte kann auf ein Minimum einge-
stellt werden, indem dexr ¥agazintridger 11 in Al-
hingigkeit ven der eingestellien Arbeitshthe des
Fihrungsblockes 5 und des Programmes durch den
Arbeitszylinder 10 fir den Magazintriger 11 in eine
abgestimmte HOhe zur Verschleifleiste 34 angshoben
wird.

Die erfindungsgemile Distanzilervorrichtung ermig-

30 licht, die WalzstZbe von Stab zu Stab unter Bei-~

behaltung ihrer natiirlichen Stabfolge in den Uber
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die Breite der Transportbahn verteilten Bahn-

linien, die jeweils zu den Eingidngen der nach-

geordneten Bearbeitungsmaschinen oder -anlagen

fihren, in unterschiedlichen Abstiénden zueinander,
05 die sich aus dem einfachen oder aus der Summe

der Abstinde benachbarter Bahnlinien ergeben; zZu

distanzieren, wobel dle notwendigen Arbeits—-

ginge programmiert und automatisiert sind und

bei geringem Platzbedarf der Einbau in vorhandene
10 Anlagen moglich ist.
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Erfindungsanspruchs

Distanziervorrichtung fir Walzst&be aus
Profil- und Stabstahl, die auf Transportbahnen
lagenweise Kalt— und Profilscheren, mehradrigen
Richtmaschinen, Sortierstrecken od. dgl. zuge-
fithrt werden, gekennzeichnet dadurch, dalb auf
einem neben der Transportbahn’ (2) verbleiben-
den Teil eines auf Schienen (3) unterhald

und Quer zur Transportbahn verfahr- und arre-
tierbaren Wagens (1) ein in Siulenfihrungen (4)
heb- und senkbarer Fihrungsblock (5) angeord-
net ist fir einen mindestens der Breilte der
Transportbahn entsprechend horizontal ausfahr—
baren und durch deren Oberkante frei hindurch—
fihrbaren Walzstabaufnshme- und Distanzier-
balken (6), ferner fir einen dariber beiind-
lichen, in gleicher Richtung bewegbaren Ab—
schiebebalken (7) mit einem kopfseitig be-
festigten, den Distanzierbalken iberstrei-
chenden Abschieberechen (8) sowle flr einen
mindestens iUber die Breite der Transport-—

bahn reicherden, einschwenkbaren und separat
in der Hohe verstellbaren Niederhalter (9),

und daB auf dem unter der Transportbahn be—-
£indlichen Teil des Wagens ein unabhingig

vom Fithrungsblock bis iiber die Oberkante der
Pransporthahn anhebbarer Magazintrager (11)

fiir einen Magazinstern (12) mit austausch-
baren, entsprechend der Form der Welzstibe (14)
profilierten und der 3Breite dexr Transport-—
bahn angepaBten Distenzierblechen (13a bis 13d)
angeordnet ist. |
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verbunden sind.

Distanziervorrichtung nach Punkt 1, gekenn-
zeichnet dadurch, daB der Walzstabaufnahme-
und Distanzierbvalken (6) und der Abschisbe-

‘balken (7), die beide in Wendfihrungen (15;16)

des Fihrungsblockes (5) gelagert sind, Uber

Zehnstangen (183;19) und Rollenkettentrisben (20)
(21) sowle Antriebsgetriebeh (223;23) mit jeweils
am Fithrungsblock (5) befestigten Motoren (21525)

Distanziervorrichtung nach Punkt 1 und 2, ge- -
kennzeichnet  dadurch, daB der Welzstabaufnahme-

‘und Distenzierbalken (6), der mit einer auf-

gesetzten Verschleifleiste (34) versehen ist,
kopfseiltig einen durch Arbeitszylinder (35)
einschwenkbaren Stopperhebel (36) fir die
Walzstdbe aufweist. '

Distanziervorrichtung nach Punkt 1, gekenn-
zeichnet dadurch, dal der in einer Vertikal-
ebene quer zur Transportbahn durch Arbeits-—
zylinder (37) schwernkbare Niederhalter (9) an
einem heb— und senkbaren Tragarm.(38) befestigt
ist, der von einer veriikal in einem am
Fihrungsblock (5) montierten Antriebsgehiuse (39)
gelagerten Gewindespindel (40) gefihrt wird,

die mit einem Bremsgetriebemotor - (41) verdunden
ist.
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Distanziervorriohtuhg nach Punkt 1 und 4,
gekennzeichnet dadurch, daB der Nieder-

~ halter (9) kopfseitig einen aufschwenk-

05

baren Gegenhalter (43) fir die Walzstibe (14)
besitzt, der mit einem am Niederhalter (9)
befestigten Arbeitszylinder (44) verbunden
ist.

Hierzu 2 Selten Zelchnungen
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