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L'invention concerne une installation de
réglage d'alimentation pour moteur diesel 4 suralimentation et
pompe d'injection, la quantité minimale dlair de combustion ou
la quantité minimale de carburant fournie au moteur diesel par
le compresseur et la pompe d'injection, correspondant a la
quantité nécessaire pour un régime d'aspiration Simple du moteur,
la quantité de carburant délivrée par la pompe d'injection étant
ajustée par un dispositif de réglage a la quaniité dtair de
combustion délivrée par le compresseur, »

Dans les installations de ce type, il est
connu dlalimenter en air le moteur & combustion au moyen d'un
compresseur dtair, qui produit dans l'orifice dfaﬂmission une
surpression, de telle sorte qu'est envoyée par compression, dans
les cylindres du moteur, une quantité d'air plus'grande que dans
le cas d'un moteur non suralimenté, Le moteur suralimenté dispose
ainsi, pour la combustion du carburant, de plus dtoxygéne que
le moteur fonctionnant en simple régime dlaspiration, avec des
cylindrées comparables, Il est donc ﬁbssible, dans le cas d'un
moteur suralimenté, dtinjecter plus de carburant dans les
cylindres, et obtenir ainsi une puissance plus élevée du moteur.

, Sur la pompe & injection, 1a libératiop'
de la quantité de combustible est régulée par un organé ée :
commande, c'est-a-dire une butée de pleine charge dépendant de
la pression de chargé, et ajustée & la quantité dlair disponible
dans le canal d!'admission. A cet effet, la pression d'éir'
régnant dans le canal d'admission est transmise, au moyen d'une
conduite de pression de chérge, 4 la butée de pleiné chérge”
dépendant de la pression de charge, laquelle commande le débit
de la pompe d'injection au moyen d'une tige de commande., Dans le
cas d'un moteur suralimenté, l'alimentation débite ainsi plus de
combustible, et fournit donc une puissance maximale plus élevée.

Une installation dtalimentation connué
pour moteur &4 combustion interne suralimenté. comporte l!'incon-
vénient que sa consommation en carburant est trob élevée,
lorsqu'en fonctionnement, la cépacité maximale ntest pas néces-
saire,. ' ' ,

Lt'invention a. pour but de perfectionner
une installation dtalimentation du type décrit de telleifaéoﬁ
que sa consommation de carburant puisse &tre diminuée, ioréque
le régime de fonctionnement exige des puissances inférieures a
la puissance maximale, comme c'est le éas par eiemplé pour des
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camions 1orsqu'ilé roulent sur. un'terrain plaf et nbn'accideﬁté.
] A cet effet lt'invention a pour objet une
installation d'allmentatlon carac¥risée en ce que le dlSpOSltif
de réglage peut 8tre mis en clrcult ou retiré du clrcult, afin
de fournir au moteur, au choix, 801t la quantlté de carburant
minimale, soit une quantité de carburant ajustée a 1a quantité
dtair de combustion suralimentéeQ '

Si 1a surprgésioﬁ décroit simultanément
dans le canal dladmission et ainsi dans la conduite de pression_
de charge, la quantité de carburant envoyée par la pompe '
d'1njection sera rédu1te par la butée de pleine charge dépendant
de la pression de charge, dans la 11m1te perm1se en régime de-
simple aspiration du mnteur. De ce. fait 1’a11mentat1on débiter

une quantité plus falble de combust;ble, et donne une puissance

Selon un mode de réallsatlon, le compres-

seur envoie aux cylindres du’ moteur, une quantlté dfair supérleure

3 la quantité d'air de combustion, aspirée par un canal d'admis-—
sion, le dispositif de réglage comportant an organ? de commander
qui détecte, au moyen d'une condulte de régulatlon’la pression
de ltair de combustlon dans le canal d'adm1851on. En ce cas, la
conduite de regulatlan peut &tre mise en c1rcu1t ou interdite,
au moyen d'un commut;teur, de telle fagon que dans la p051t10n
de blocage du commutateur, la pompe dtinjection n'envoie au -
moteur que la quantité de carburant minlmale.

‘Ce mode de - reallsatlon présente l'avantage
que le moteur fonctionne avec un excés dlair de combustion, ce
qui diminue la proportioﬁ de fumée dans les gaz dt'échappement.

L'invention sera mieux comprise a4 ltaide des
dessins annexés qui illustrent schématiquement un mode de réali-
sation selon l'invention & titre d'exemple, et ou les Tigures
représentent @ ’ , R 7 ‘ -

' - la figure 1 un schéma d'une installation
d'alimentation avec surallmentatlon pour moteur & injection,
- 1a figure 2 le détail II de la figure 1,
en représentation agrandle et en coupe longitudinale,
. sur la figure 1, la référence 1 désigne
un moteur diesel, qui est suralimenté en air de combustion a

travers un canal d'admission 2, par un compresseur de charge 3
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entrainé par les gaz dtéchappement 8. Le compresseur de charge 3
produit une surpression dans le canal d'admission 2, Lt'alimenta~
tion en carburant des cylindres du moteur 1 est assurée par une
pompe dtinjection 4, qui fait passer le carburant affluant d'un
réservoir 5, & travers un filtre 6., La pompe d'injection 4 et 1le
réservoir 4 carburant 5 sont reliés entre eux par une conduite
de retour 7.

Un dispositif de réglage dtalimentation,
constitué par une conduite de pression de charge 10 et une butée
de pleine charge 11, avec une tige de régulation 12, détermine
la quantité de carburant fournie par la pompe d'injection 4 au
moteur 1. Ce dispositif de réglage peut &tre mis en circuit, ou
hors circuit, par une soupape 9, qui ouvre ou ferﬁe la conduite
de pression de charge 10. Si la conduite 10 est fermée par la
soupape 9 et en méme temps décompressée, la pression tombe dans
1a butée de pleine charge 11 et la quantité de carburant injectée
par la pompe 4 dans le moteur 1 est réduite en conséquence, ce
gui abaisse la puissance du moteur. A ltaide de la soupape 9 on
peut, dans la butée de pleine charge 11;‘durant le fonctionnement
ctest-i~dire durant lamarche d'un véhicule, en cas de faibles
besoins en puissance, simuler une préssion de charge moins
importante que celle effectivement disponible dans le canal
d'admission 2. On peut ainsi ajustér la capacité du moteur a la
force nécessaire a un instant donné, et obtenir une utilisation
améliorée du carburant. La soupape 9 peut &tre actionnée de
fagon manuelle ou automatiquement, et de pféférence» par commande
4 distance & travers une conduite.

Lorsque la. conduite 10 est fermée et

décompressée, le carburant injecté dans le moteur est brtlé par

suite d'une alimentation d'air en excés, ce qui améliore en

outre la réalisation du carburant et a pour effet, en parti-
culier, d'abaisser la teneur en fumée des gaz d!'échappement.
La soupape de fermeture 9 comporte une
boite 4 soupape 14 en forme de Vis évidée, qui est munie & une
de ses extrémités d'un filetage extérieur 15, pouvant &tre
vissé dans un orifice fileté 16 correspondant dans la paroi du
canal d'admission 2. La boite de soupape 14 comporte en outre-
une douille dlarrét 17 postérieure, qui est vissée dans un
filetage intérieur 18, La boite de soupape 14 forme un canal

de raccordement 19, qui est en liaison avec l'espace intérieur
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du canal d'admission 2. A 1l'extrémité intérieure du canal de
raccordement 19, se trouve formé un siége de soupape conique 20,
et un second siége de soupape 21 est prévu a4 une certaine
distance axial du premier. Entre les siéges de soupape 20 et 21,
il est prévu dans la paroi de la botte de soupape 14, au moins
un pergage de raccordement 22, qui est relié a la conduite de
pression de charge 10 au moyen d'un raccord a vis 23, Entre les
siéges de soupape 20 et 21, est monté mobile un corps de soupape
24, lequel obture, dans sa premiére position extréme, le camal -
de raccordement 19, et dans sa secon&e position extréme, adjacente
au sidge de soupape 21, un canal annulaire 25, )

* Dans aucune de ses positions extrémes, le
corps de soupape 2h ntobture le pergage de raccordement 22.

Le corps de soupape 24 est relié & un
piston 27 au moyen d'une tige 26, ce piston étant mobile axiale-—
ment dans un cylindre 28 qui ‘fait suite a la boite de soupape
14, Le plston 27 délimite un volume de pression 29, qui peut
&tre soumis & un fluide de pression au moyen de la conduite 13.
Un resort hélicoidal 30.entourant axialement la tige 26, et
monté entre le piston 27 et la boite de soupape 14, pousse le
piston 27, contre l'action de ltagent de pression, Vers le haut.
A travers un orifice 31 prévu dans le cylindre 28, le canal '
annulaire 25 est relié & l'atmosphére extérieure, et est relie
dtautre part, 1§rsque le corps ﬁé soupape 24 arrive &ans sa
premiére position extréme representee sur la figure 2, avec le

pergage de raccordement 22, et decompresse ainsi la conduite de

. pression de charge 10, Lorsque la conduite de pression de Charge

10 est décompressée, la pompe d'injection 4 envoie dans le moteur

1 la plus faible quantité possible de carburant, car, avec la

butdée de pleine charge 11, on préﬁoit une pression d'air infé-

rieure a celle effectlvement présente dans le canal dtadmissione
Si 1la pre551on st'abaisse dans la chambre

de pression 29, 1le ressort he11001dal 30 pousse le corps de

soupape 24 dans sa deuxiéme position terminale, dans laquelle

il obture le canal annulaire 25 et relie entre eux le percgage

de raccordement 22 et le canal de raccordement 19. Dans cette

position, le corps de soupape'24 va transmettre, de maniére

connue, la pression dtair régnant dans le canal dtadmission 2,

A la butde de pieine charge 11, qui peut alors commander -la

pompe dtinjection 4k en fonction de l'air de combustion disponible,
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par suite de quoi le moteur peut . développer sa puissance maximale,

A la place’ du piston 27, on peut égale-
ment employer une membrane souple, dont le bord est relié
fermement & la paroi du cylindre; ' .

Pour des camions, le cohdﬁéteur régle en
général 4 la main la position du corps de soupape 2l suivant la
puissance de moter nécessaire, au moyen d'une soupape électro-
pneumatique, Il est également possible de'cdmmanderrla position
du corps de soupape automatiquement, en fonction d'un ou de
plusieurs paramdtres comme par exemple la charge utile, la
chaleur du moteur ou .la température d'échappement. .

Dans le mode de réalisation illustré, la
soupape 9 est disposée dans le canal d'admission 2. Elle_péut
étre placée dans n'importe quel point de la conduite de.pression
de charge 10, ou directement sur la butée de pleinerdharge 1.

Les piéces 1 &4 4, 6, 8, 10 & 12, sont

disponibles dans le commerce,
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. : REVENDICATIONS

1o Installation de réglage. d'alimentation
pour moteur diesel (1), & suralimentation avec compresseur de
suralimentation (3) et pompe d'injection (4), la quantité.
minimale dtair de. cembustion ou la quaktité minlmale de carburant
fournie au moteur diesel (1) par le compresseur (3) et 1la
pompe d'injection (%), correspondant a4 la quantité nécessaire
pour un régime d'aspiration simple du moteur, la quantité de
carburant délivrée par la pompe d'injection (4) étant ajustée
par un dispositif de réglage (10, 11, 12) a la quantité dlair
de combusiion délivrée par le compresseur (3), installation
caractérisée en ce que le dispositif .de réglage (10, 11, 12)
peut &tre, mis en circuit ou retiré du circuit, afin de fournir
au moteur, au choix), soit la quantité ‘de carburant minimale,
soit une quantité de carburant ajustée a la quantité d'air ds

'combustion suralimentée,

2e= Installation selon la revendicatien 1,
dans laquelle le compresseur (3) envoie aux cyl:ndres du moteur, - .
une quantité dtair supérieure a 1a quantité dtair de combustion, .
aspirée par un canal d'admission (2), 1e disposltlf de réglage .

(10, 11, 12) comportant un ‘organe de commande (11) qui détecte,

au moyen d'une conduite de régulation (10) la pression de - 1tair
de combustion dans le canal dtadmission (2), installation
caractérisée en ce que la conduite de régulation (10) peut 8tre
mise en circuit ou interdite, au moyen dtun commutateur (9),
de telle fagon que dans la position de blocage du commutateur
(9), 1a pompe d'injection (4) n'envoie au moteur (1) que 1a
quantité de carburant minimale. . '

e~ Installtion selon la revendication 2,
caractérisée en ce que la conduite de régulation (10) est formée
par un tuyau raccordé, d'une part, sur le canal d'admission (2),
dlautre part, sur l'organe de commande (11)'actionné par voie
pneumatique, ce tuyau pouvant &tre fermé~ au moyen d'une soupape
(9) que 1l'on peut actionner par voie électrique, mécanlque et/ou
pneumatique, cette soupape dégageant dans sa position fermée |
l'air de 1l'organe de commande (11)

4,= Installation avec dispositif de réglage
selon 1'une quelcongque des revendications 1 & 3, caractérisée
en ce que la soupape (9) comporte ‘une botte & soupape (14)
cylindrique ayant la.forme: d'une hélice évidée, qui est munie é
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une de ses extrémités d'un filetage (15) et présente un canal de
raccordement (19) axial, ouvert par rapport 4 cette extrémité,
1textrémité intérieure du raccordement étéﬁt pourvue

dtun premier sidge de soupape (20) et séparéede celui-ci, un
deuxidme sidge a soupape (21), entre lesquels est prévu un
pergage de raccordement (22), un corps d!'ebturation de soupape
(24) étant déplagable d'un cdté et de l'autre, de telle sorte
que le corps de soupape (24), dans ses positions extrémes

ad jacentes aux sidges (20, 21), libére le pergage de raccordement
(22), lequel est relié, dans la premiére position extréme du
corps de soupape, avec un orifice de décompression (31), et dans
la deuxiéme position extréme du corps de soupape, séparément de
celui=~ci, avec l'orifice de raccordement (19).

5,=- Installation selon la revendication 4,
caractérisée en ce que le corps de soupape (24) est en liaison
active avec des organes d'entrainement pneumatiques, hydrauliques,
électriques et/ou manuels, et qu'il est maintenu dans une
position extréme par une force élastique (30).

6.~ Installation selon ia revendication 5,
caractérisée en ce que le corps de soupape (24) est relié A une
cheville (26) déplagable axialement dans la botte & soupape (11),
que 1l'on peut actionner, a 1textrémité éloignéde du corps de
soupape, contre l'action d'un ressort (30) au moyen d'un agent de
pressione.

7.- Installation selon la revendication 6,
caractérisée en ce que l'extrémité de la cheville (26) sur
lagquelle on peut agir au mbyen d'un agent de pression, porte un
piston (27) ou une membrane, qui délimite par exemple de fagon

mobile, un volume de pression (29).
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