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omfatter dels en bogie (11), som understgtter en _/___ 2 8 2% I__
forhjulsaksel (8), og som ved hjelp af en drejekrans i’ .27 22 ;1 _y
(13) er drejeligt lejret pd chassiset om en i dettes 1 g ] 8l Ll i /15 1\ 1 16
vertikale langdemidtplan (16) beliggende stationzr i }; g e
fgrste akse (15), dels en til bogien (11) koblet ? :F / =)
trak- og styrestang (5), der er drejelig om en i 33 T 5 20 /\& o175 /
chagsisets vertikale lzngdemidtplan {16) beliggende 28 N 3\0 /
stationer anden akse (24). Der er tillige en reduk- -, : - 4
tionsmekanisme, der omsatter trak~ og styrestangens =
{5) styrebevagelser om den anden akse (24) til pro- 34 "

portionalt reducerede drejninger af bogien (11) om ID
den fgrste akse (15). i i_— j
38




10

15

20

25

30

35

DK 157664 8B

1

opfindelsen vedrgrer en pdhengsvogn, navnlig
til lastbiler, og med en bogie, der understgtter en
forhjulsaksel og ved hjelp af en drejekrans pa chas-
siset er lejret drejelig om en 1 chassisets vertikale
lengdemidtplan beliggende forste stationer akse samt
indrettet til at drejes ved hjelp af en til bogien
koblet trazk-og styrestang, som selv er drejelig om en
i chassisets vertikale lengdemidtplan beliggende, an-
den stationzr akse, samt med en reduktionsmekanisme,
der omsztter styrebevagelser af trak-og styrestangen
om den anden akse til proportionalt reducerede drej-
ninger af bogien om den feorste akse, hvorved trzk- og
styrestangen udger en udvekslingsarm 1 reduktionsme-
kanismen.

ved pahengsvogne til lastbiler er det ofte gn-
skeligt, med henblik p& forggelse af lastrummet, at
have et pahengsarrangement med en kort trek- og
styrestang. Ved kendte pahzngsvogne opnas arrangemen-
tet med den korte trzk- og styrestang til dels ved at
trek- og styrestangen er fort lsngdeforskydeligt i
bogiens feringer eller i den med bogien forbundne del
af drejekransen. Eksempler pd denne byggeform kendes
fra DE brugsmgnster nr. 77 08 186, DE offentliggerel-
sesskrift nr. 32 35 546 og DE brugsmgnster nr. 83 04
332. Heri anvendes en reduktionsmekanisme, som i af-
hengighed af trak- og styrestangens styrebevegelser
zndrer den effektive vognstangslaengde. I bogiens 1i-
geudkgrselsstilling, hvor trek- og styrestangen er
parallel med keorselsretningen o0g forhjulsakslen star
vinkelret herpd, har trak- og styrestangen den mindst
mulige effektive lengde, hvilket vil sige, at afstan-
den mellem trazkstangsegjet og drejekransens lodrette
drejeakse er minimal og s& lille, at afstanden mellem
pdhezngsvognens forkant og traekkoretzjets bagkant kun
er eksempelvis 70-80 cm. Denne lille afstand ggr det
ved lastvognstog, hvis samlede langde ikke m& over-
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stige 18 m, muligt at forgge pah®ngsvognens lastefla-
de i forhold til gengse pah®ngsvogne, hvor afstanden
mellem trzkkerens og h®ngerens karrosserier md vare
150-170 cm for ved trak- og styrestenger, der ved
kersel gennem sving ikke @ndrer effektiv lengde, at
undgd at koretgjernes hjorner bergrer hinanden. Ved
pahangsvogne af den indledningsvis navnte type undgés
denne bergring ved kgrsel gennem sving ved, at trek-
og styrestangens effektive l®ngde ved styreudslag fra
den med kerselsretningen parallelle midterstilling
forpges et vist stykke ved hjelp af en mekanisme, sa-
ledes at bersring mellem karrosseriernes hjerner ude-
lukkes. Det ved den i indledningen nzvnte type pa-
hengsvogn anvendte princip til ved l&ngdeforskydnin-
gen af trak- og styrestangen i afhengighed af wvogn-
stangens styrebevegelser at opn& en tet sammenkobling
har ud over den oggede lasteplads ogsa den fordel, at
der kun kraves konstruktive endringer af pahzngsvog-
nen, saledes at der kan anvendes enhver gangs last-
vogn som trakkeretej. Til sammensztning af et last-
vognstog er det tilstrazkkeligt pa enkel made at til-
koble pédhazngsvognens trek- og styrestang. Dette er
serlig betydningsfuldt, da der herigennem 3&bnes mu-
lighed for sammenkobling af wvilkdrlige kombinationer
af keretgjer til lastvognstog.

Padhangsvogne, der er egnede til anvendelse af
et sammenkoblingsarrangement af nevnte type, kraver
dog en konstruktiv indsats, som forgger byggeomkost-
ningerne, ligesom fgringerne til den l®ngdeforskyde-
lige trazk- og styrestang og mekanismen til styring af
lengdeforskydningen kraver regelmeEssig vedligeholdel-
se for forebyggelse af slid.

Fra EP patentansggning nr. 0 066 269 kendes
en pahengsvogn, der i forbindelse med sin foraksel
har en bogie med en fprste drejering, som i omradet
ved forakslen er forbundet til en anden drejering,
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som for at opnd en afstandsformindskelse mellem kore-
tgjerne er i indgreb med en afkortet trzkstang. Dette
giver en ren trazkforbindelse til trakkeretgjet. Ved
dettes bagende er endvidere sidestift lejret en sty-
restang, der forlgber i et plan stort set parallelt
med trzkstangen og gdr til pahengsvognens forakselom-
rdde, hvor den via et drejeleje er forbundet med
forakselbogien. En s&dan udfgrelse med en ren traks-
tang og en ekstra styrestang lgser ~ problemet med
karroseribersring i sving ved, at pahangsvognens fo-
rende far en sideverts forskydning i forhold til
trakkoretgjets bagende, sdledes at det forreste, in-
derste hjgrne af pahaengsvognen forskydes mod midten
af trekkeretsjets karrosseri. En sdadan konstruktion
kraver ligeledes omfattende ombygning af péh@&ngsvog-
nen, hvortil yderligere kommer, at der pa trakkerete-
jet skal monteres en serlig tilkobling for styrestan-
gen, sdledes at en sa&dan konstruktion krazver en spe-
ciel trazkker, hvilket er upraktisk, da der i en vogn-
mandsrorretning onskes sterst mulig fleksibilitet af
vognparken.

Fra DE-brugsmgnster nr. 82 04 799 kendes
yderligere en konstruktion, hvor stangens lodrette
akse igen falder sammen med drejekransens lodrette
drejeakse, idet stangen er bade trazk- og styrestang
og med sin bageste del er koblet til pahengsvognens
bogie, samt med sin forreste ende kan kobles til et
trekkeretsj. Trek- og styrestangen bestar dog af to
dele, som via et hengsel med vertikal hengslingsakse
er forbundet mellem enden af trekksretgjet og pa-
hengsvognens bogie. Den forreste del af trazk- og sty-
restangen er monteret sidestift pa trakkeretgjet,
hvilket bevirker, at det i forhold til trakkeretejets
kobling bagud forskudt arrangerede hangselled mellem
stangdelene overtager koblingsleddets funktion ved
gengse koretgjer. Derved tildeles et lastvognstogs
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bogie i sving en drejebevegelse, hvis udslag er ble-
vet forpget i sammenligning med en gengs konstruk-
tion. Ved et lastvognstog bevirker dette, at den for-
reste ende af pdhengsvognen i sving tildeles en side-
verts forskydning i forhold til trekkeretsjets bagen-
de, sdledes at forsta, at det forreste hjerne af pa-
hengsvognen, der 1ligger inderst i svinget, forskydes
ind mod midten af trakkeretojets bagende. Ogsd denne
konstruktion kraver konstruktive @ndringer af trakko-
retgjet, sa@ledes at péhengsvognen kun kan kobles til
et specialkeretsj. Foregelsen af bogiens styreudslag
forer, hvad angdr pahengsvognens kgreegenskaber, til
uroligt lgb i sideretningen. For at nedsaztte usgnskede
fenomener af denne art er det ngdvendigt at give hju-
lakslen et vasentligt efterleb, eksempelvis 50-70 cm.
Et sdadant efterleb forringer imidlertid pah@ngsvog-
nens stabilitet mod veltning ved bogiens omslag,
hvorfor det med deraf fglgende nedsat rangermulighed
til felge er nedvendigt- at begrznse bogiens udslag
fra ligeudkegrselsstillingen.

Fra DE-patentskrift nr 1 74 865 kendes en pa-
hengsvogn af den i indledningen angivne art. Denne
pahe&ngsvogn har en koblings- og styreindretning, ved
hvilken reduktionsmekanismen skal sikre, at pahangs-
vognen selv og. eventuelle yderligere pahengsvogne
folger trakkoretgjets hjulspor med samme kurveradius.
Med henblik pa& dette er trszkstangen pad den ene side
koblet til padhengsvognen og pa den anden side fgrt i
en forlangelse med en styrekulisse, hvorved afstanden
mellem trazkstangens koblingspunkt og drejekransens
akse &ndres i afhengighed af trazkstangens styreud-
slag ved en styrebevagelse. Som folge af denne ud-
formning af padhengsvognen er denne ikke egriet til den
ovenfor beskrevne tilkobling af en p&hengsvogn til en
trzkker med et arrangement med kort trazk- og styre-
stang med henblik pa optimering af lastrummet, da ka-
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rosseribergring er uundgdelig ved et arrangement med
kort trzk-og styrestang.

Det samme gelder for en indretning beskrevet i
AT patentskrift nr. 1 76 125. Her er angivet en til
baglenskersel bestemt mulighed for manuel indstilling
af vinklen mellem pahzngsvognens forakse og vognstan-
gen, for ved baglengskersel at kunne styre pahangs-
vognen uafhengigt af den gjeblikkelige indbyrdes
stilling af dennes aksler. Fra CH-patentskrift nr. 4
50 932 kendes endelig en styreindretning med et kade-
drev til opnéelse af en nsjagtig baglenskersel, hvil-
ket kraver et separat drev via szrlige styr og dermed
et andet koblingspunkt pd trakkeretgjet. Dermed er
ogsd denne indretning uegnet til anvendelse i forbin-
delse med koblingsarrangementet med kort trzk- og
styrestang og uden karosseribergring.

Opfindelsen tager sigte p& at anvise en pa-
hengsvogn af den i indledningen navnte art, der ved
simpel tilkobling til den normale kobling pd et gengs
trekkoretsj, og som pd trods af gget lasteplads som
folge af det korte traktej undgdr karrosseribergring
ved kgrsel gennem sving og med et minimum af kon-
struktiv indsats har savel serlig gunstige kore- og
rangeregenskaber som en tilnermelsesvis konstant af-
stand mellem koblingspunktet for trak- og styrestan-
gen og drejekransens akse. Dette opnas ifglge opfin-
delsen med en padhengsvogn af den i indledningen an-
givne art, der er ejendommelig ved, at trzk- og sty-
restangen ved sin bagudrettede ende understottes
lengdeforskydeligt i et p& chassiset i en vis afstand
foran den fgrste akse drejeligt fastlagt vederlag,
der definerer den anden akse og at trak- og styre-
stangen er koblet til bogien ved hjzlp af en hengsel-
forbindelse, hvis hengslingsakse i bogiens
ligeudkorselsstilling ligger i chassisets langdemidt-
plan i en vis afstand foran den anden akse og paral-
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lelt med denne. Andre vasentlige foranstaltninger og
trazk fremgdr af kravene 2-5.

ved pahengsvognen ifplge opfindelsen med den
via reduktionsmekanismen foranledigede oms@tning af
trek- og styrestangens styrebevegelser til proportio-
nalt reducerede drejninger af bogien undgas der, ef-
ter princippet med en sidevaerts karrosseriforskyd-
ning, ved kersel gennem sving effektivt karrosseribe-
roringer selv ved meget sm& afstande pa 60-80 cm mel-
lem trzkkeretsjet og pdhazngsvognen. Ikke alene udgves
der som folge af denne omsaztning mindre styrekrefter
pd stangens trezkeje, sdaledes at rangerevnen forbed-
res, men der opnds ogsd et roligere lgb med forbedret
sporsikkerhed og tilsvarende bedre kurvekgrselsegen-
skaber. Derved er pahengsvognen ikke begranset hvad
angdr bogiens styreudslag, da det ikke er nedvendigt
med nogen navneverdig afstand mellem drejekransens
lodrette drejeakse og hjulakslen. Trzk-og styrestan-
gen kan udformes som en gaffel eller ganske enkelt
som en rerbjazlke, og den muligger samtidige relativ-
bevegelser, der optrader under trzkning. Afstanden
mellem trazk- og styrestangens koblingspunkt og dreje-
kransens lodrette akse er ved padhengsvognen ifglge
opfindelsen omtrent konstant, sdledes at der forde-
lagtigt ikke forekommer pasnings- og vedligeholdel-
sesintensive komponenter, der yderligere er udsat for
et forgpget slid.

I det fwlgende forklares en udfgrelsesform for
opfindelsen nzrmere under henvisning til tegningen,
hvor

fig. 1 viser et skematisk planbillede af den
forreste del af en pahengsvogn ifslge opfindelsen
koblet til den delvis viste bageste ende af et trak-
koretesj ved ligeudksrsel,

fig. 2 et billede som i fig. 1, men ved korsel
gennem et sving,
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fig. 3 et billede i sterre médlestok af den
forreste ende af en pahengsvogn ifslge opfindelsen
ved ligeudkersel,

fig. 5 et snit langs linien IV-IV 1 fig. 3,

fig. 5 et billede som i fig. 3, men ved korsel
gennem sving, og

fig. 6 et snit langs linien VI-VI io fig. 5.

Fig. 1 viser skematisk et udsnit af den bage-
ste ende af et trakkgretej 2's karrosseri 1, i dette
tilfelde en lastvogns karrosseri, hvortil der i et
koblingspunkt 3, der er udformet som en normal til-
kobling og ligger i trazkkeretgjet 2's vertikale lang-
demidtplan 4, er koblet en pahengsvogn 6's trek- og
styrestang 5. Pahzngsvognen 6, der kun er reprasen-
teret med den forreste del af sit karrosseri 7, har
mindst to aksler, herunder en foraksel 8 med hjul
9 og 10.

Som det tydeligere fremgar af fig. 3 og 4,
hviler hjulakslen 8 p@ en bogie 11, eksempelvis
via fjedre 12 eller lignende.

Bogien 11 er via en drejekrans 13 péd et
chassis 14's underside lejret drejeligt om en akse
15, der er station®r og ligger i chassisets vertikale
lengdemidtplan  16. Drejekransen omfatter pad normal
vis en gvre ring 17, som er fast forbundet til chas-
siset, same en nedre ring 18, som er fast forbundet
med bogien og via kuglelejeelementer 19 understottes
i forhold til den gvre ring 17.

T den viste foretrukne udfegrelsesform udger
trek- og styrestangen 5 en reduktionsmekanisme,
hvis del 20 ved sin bageste ende styres og under-
stottes lengdeforskydeligt i et vederlag 21. Veder-
laget 21 har ved sin overside en vertikal drejetap
22, der optages drejeligt og aksialt fastlegges i et
pd chassiset 14 fast monteret leje 23. Delene 22
og 23 definerer en lodret stangakse 24, der er
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stationer og ligger i pahengsvognen 6's  vertikale
lengdemidtplan 16. Aksen 24 ligger sdledes et vist
stykke 25 foran drejekransaksen 15. Delen 20 af
trek- og styrestangen 5 griber endvidere ind i bogi-
en 11 ved hjelp af en hengselforbindelse 26, som
omfatter en til delen 20 fast forbundet (op- og ne-
defter fremstdende) vertikal hengselbolt 27, som i
vertikale lejer er drejeligt lejret i to over hinan-
den arrangerede tvarbjalker 1 i bogien 11's
forreste omrade. Hengselforbindelsen 26 har pa til-
svarende mdde en vertikal hengslingsaksel 28, der i
den i fig. 3 viste ligeudkgrselsstilling af bogien
11 ligger i chassiset 14's lzngdemidtplan 16 i en
vis afstand 29 foran vognstangens lodrette akse 24
og i en vis afstand 30 foran drejekransens lodrette
akse 15.

I den viste udfgrelsesform omfatter trzk- og
styrestangen 5 en forreste del 31, som ligeledes
er en del af reduktionsmekanismearmen og er drejeligt
forbundet med delen 20 om en horisontal h®ngslings-
akse 32. Denne forreste del 31 har ved sin forende
et trzkgje 33, som af tilpasningshensyn kan vere ju-
sterbart lejret i den forreste del 31 i og imod
kersels tetningen .

I stedet for en sadan tvedelt udfegrelse af
trek- og styrestangen 5 med en horisontal h&ngs-
lingsakse 32 til udligning af nikkebevagelser kan
trek- og styrestangen 5 danne en i hele sin lengde
stiv komponent, i hvilket tilfzlde hengselforbindel-
sen 26 med bogien 11 er udfgrt som et kardanled.
Til dannelse af et s&dant kardanled kunne eksempelvis
bogien 11's forreste tverbjelker 11' vere forbun-
det indbyrdes ved enderne og ved hjelp af flugtende
horisontale hzngseltappe vare drejeligt lejret om en
horisontal hazngslingsakse 34 pd bogien 1l's lang-
debjelker 11". I dette tilfelde overtager h®ngslings-
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aksen 34 hengslingsaksen 32's funktion, og veder-
laget kan f& den i fig. 4 med punkterede linier anty-
dede udferelsesform 21', hvor den bageste ende af
den eksempelvis som en hul kassedrager udforte trak-
og styrestang 5 ikke alene er lengdeforskydelig, men
ogsa vertikalt svingbar.

vederlaget 21 henholdsvis 21' og dets leje-
dele 22 og 23, som definerer vognstangens lodrette
akse 24 er anbragt pd chassiset 14 i dettes lang-
demidtplan 16 og kan vere indstilleligt i og imod
korselsretningen for at kunne gge eller formindske
afstanden 25. Ogsa hengselforbindelsen 26 mellem
bogien 11 og trazk- og styrestangen 5 kan danne en
komponent, der i bogien 11's ligeudkerselsstilling
kan indstilles i chassiset 14's lengdemidtplan 16
i og imod korselsretningen i forhold til bogien for
at @ndre afstanden 29, henholdsvis 30. En konstruk-
tiv mulighed for dette bestdr i at forbinde tvarbjel-
kerne 11' forskydeligt med bogien 11's lengdebjel-
ker 11". Dette er ogsd muligt, nar tverbjzlkerne 11'
tillige skal understottes drejeligt om h@ngslingsak-
sen 34 i lengdebjelkerne 11".

Trak- og styrestangen 5 har en sadan langde,
at der, nar et lastvognstog bestdende af en trakker
2 og en henger 6 kgrer lige ud, er en afstand 35
pd f.eks. 70-80 cm mellem enden af trakkerens kar-
rosseri 1 og forenden af hengerens karrosseri 7.
Ved korsel gennem et sving, eksempelvis som vist i
fig. 2, indtager hengerens dele den i fig. 5 skitse-
rede stilling, hvor trzk- og styrestangen 5 umid-
delbart selv udger en reduktionsmekanisme, som omsat-
ter trazk- og styrestangen 5's  styrebevaegelser til
proportionalt reducerede drejninger af bogien 11,
Som det ses i fig. 5, har trek- og styrestangen 5
udfgrt en drejning om den lodrette akse 24, hvor
drejningsvinklen er betegnet 36. Derved har trzk- og
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styrestangen tildelt bogien 11 en drejning om den
lodrette akse 15 med en udslagsvinkel 37, som kun
er en brokdel af trazk- og styrestangen 5's udslags-
vinkel 36. Udvekslingsforholdet mellem trak- og sty-
restangen 5's styreudslag og bogien 11's styreud-
slag afhznger af de respektive afstande 25, 29 og 30
mellem drejeakserne 15, 24 og 28 og er eksempelvis
2:1. Udvekslingsforholdet er under hensyntagen til en
valgt karrosseriafstand 35 0g bredden af karrosse-
riet 7 saledes valgt, at det hjerne 38 af henge-
ren 6, der ved korsel gennem sving ligger inderst,
frit kan passere bagenden af trakkeren 2's karros-
seri 1.

Nar trazk- og styrestangen 5 pd grund af
styrekrafter pad trakejet 33 drejes ud af sin ligeud
korselsstilling som vist i fig. 3, s& tildeler den
ikke alene via hengslingsforbindelsen 26 bogien 11
en drejebevagelse om den lodrette akse 15, men stan-
gen forskyder sig ogsd i lengderetningen i vederlaget
21, s& den indtrufne forandring af afstanden 29 ud-

lignes.

PATENTEIXKRAV

1. Pahengsvogn, navnlig til lastbiler, og med
en bogie (11), der understgtter en forhjulsaksel (8)
og ved hjelp af en drejekrans (13) pd chassiset (14)
er lejret drejelig om en i chassisets vertikale lang-
demidtplan beliggende forste stationer akse (15) samt
indrettet til at drejes ved hjelp af en til bogien
koblet trazk-og styrestang (5), som selv er drejelig
om en i chassisets vertikale langdemidtplan beliggen-
de, anden stationer akse (24), samt med en reduk-
tionsmekanisme, der omsztter styrebevegelser af trek-
og styrestangen (5) om den anden akse (24) til pro-
portionalt reducerede drejninger af bogien (11) om
den forste akse (15), hvorved trak- og styrestangen
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(5) udger en udvekslingsarm i reduktionsmekanismen,
kendetegnet ved, at trazk- og styrestangen
ved sin bagudrettede ende understottes lengdeforsky-
deligt i et pd chassiset (14) i en vis afstand (25)
foran den forste akse (15) drejeligt fastlagt veder-
lag (21), der definerer den anden akse (24), og

at trazk- og styrestangen (5) er koblet til bo-
gien (11) ved hjelp af en hengselforbindelse (26),
hvis hengslingsakse (28) i bogiens ligeudkorsels-
stilling ligger i chassisets (14) lengdemidtplan (16)
i en vis afstand (29) foran den anden akse (24) og
parallelt med denne.

2. Pahzngsvogn ifglge krav 1, kende -
tegnet ved, at den forreste del (31) af trak-
og styrestangen (5), som er indrettet til sam-
menkobling med et trakkoretejs (2) kobling, p& i og
for sig kendt mé&de er svingbart forbundet om en hori-
sontal h®ngslingsakse (32) med den til bogien (11)
koblede bageste stangdel (20).

3. Pahengsvogn ifplge krav 1, kende -
tegnet ved, at trazk- og styrestangen (5) danner
et i hele sin langde stift element, at hengselforbin-
delsen (26) med bogien (11) er udfert som et kardan-
led, og at den bagudrettede ende af trak- og styre-
stangen er styret savel lengdeforskydeligt som verti-
kalt drejeligt i vederlaget (21')

4. Pahaengsvogn ifplge krav 1 eller 3, ken -
detegnet ved, at vederlaget (21, 21') og dets
lejedele (22, 23), som definerer den anden akse (24),
ligger i chassisets (14) lengdemidtplan (16) og er
indstillelige i og imod kerselsretningen.

5. Padhengsvogn ifslge ethvert af de foregdende
krav, kendetegnet ved, at hengselforbin-
delsen (26) mellem bogien (l1) og trzk- og styrestan-
gen (5) danner en i bogiens ligeudkerselsstilling,
i chassisets (14) lengdemidtplan (16), i og imod
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korselsretningen indstilbart med bogien (11) forbun-

det komponent.
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