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DISPOSITIF ARRIERE DE PROTECTION ANTI-ENCASTREMENT REPLIABLE ET VEHICULE EQUIPE D'UN

TEL DISPOSITIF.

@ Dispositif arriére de protection anti-encastrement re-
pliable et véhicule équipé d’un tel dispositifDispositif arriere
de protection anti-encastrement (1) destiné a étre fixé a un
chassis (2) de véhicule, ledit dispositif comprenant une pre-
miere platine (3) congue pour étre attachée au chassis (2),
ainsi qu’un premier bras (5) reli€ a une barre anti-encastre-
ment (6) et a ladite premiére platine (3), ledit premier bras
(5) étant monté mobile a pivotement, sous le contrdle d’'un
premier actionneur (8), entre des positions basse et haute
séparées par une course angulaire (C), ledit dispositif (1)
étant caractérisé en ce qu’il comprend une premiere butée
d’arrét (9) solidaire de ladite premiére platine (3), lesdits pre-
mier bras (5) et premiére butée d’arrét (9) étant agencés
pour que ledit premier bras (5) vienne en appui contre la
premiere butée d’arrét (9) en position basse.Dispositifs ar-
Ir:it_‘are d% protection anti-encastrementFigure pour I'abrégé:
igure




Description
Titre de I'invention : DISPOSITIF ARRIERE DE PROTECTION
ANTI-ENCASTREMENT REPLIABLE ET VEHICULE EQUIPE
D’UN TEL DISPOSITIF

[0001]  La présente invention se rapporte au domaine technique général de la construction
automobile, et plus précisément au domaine de la carrosserie pour véhicules routiers
disposant d’un espace de chargement pour le transport de marchandises ou matériaux,
du genre camions ou remorques.

[0002]  La présente invention concerne plus particulicrement un dispositif arriere de
protection anti-encastrement destiné a étre fixé a un chassis de véhicule, par exemple
un camion a benne basculante, ledit dispositif arricre de protection anti-encastrement
comprenant au moins une premicre platine congue pour Etre attachée au chéssis, ainsi
qu’au moins un premier bras relié¢ d’une part a une barre anti-encastrement et d’autre
part a ladite premiére platine, ledit premier bras étant monté mobile a pivotement rela-
tivement a ladite premicre platine, sous le controle d’un premier actionneur, entre une
position basse et une position haute séparées par une course angulaire prédéterminée.

[0003]  La présente invention concerne également un véhicule, par exemple un camion a
benne basculante, comprenant un chassis ainsi qu’un dispositif arricre de protection
anti-encastrement qui est fixé audit chassis.

[0004]  II est connu d'équiper les véhicules routiers industriels, tels que les camions de
transport de marchandises ou les camions-bennes, de dispositifs arricre de protection
anti-encastrement pour €viter, en cas de choc par l'arriere avec un véhicule de
tourisme, que ce dernier ne vienne s'encastrer sous la caisse ou la benne du camion,
avec les conséquences catastrophiques qui pourraient en découler.

[0005]  De tels dispositifs arriere de protection anti-encastrement sont d'ailleurs rendus obli-
gatoires dans de trés nombreux pays par la réglementation locale.

[0006]  Les dispositifs arriere de protection anti-encastrement connus sont généralement de
construction simple et robuste, puisqu'ils consistent en une barre métallique fixée par
des bras aux longerons du chassis du camion. Toutefois, dans le cas spécifique des
camions a benne basculante, destinés a transporter notamment des matériaux en vrac
sur des chantiers (gravats, sable, terre, granulats...), le positionnement de la barre anti-
encastrement, s'il permet d'assurer parfaitement la fonction de protection sur route,
n'est pas adapté a une utilisation sur chantiers ou en tout-terrain. En particulier, des
obstacles présents sur le chantier ou sur un chemin non carrossable peuvent venir
percuter la barre anti-encastrement et la détériorer, voire méme la détruire. La barre

anti-encastrement peut en outre géner le déversement adéquat des matériaux contenus
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dans la benne sur le sol, avec le risque de voir les matériaux ainsi déversé€s souiller ou
détériorer la barre anti-encastrement.

Afin de surmonter ces contraintes, il est connu d'équiper les camions a benne
basculante de dispositifs arricres anti-encastrement mobiles entre une position basse
adaptée pour la circulation sur route et permettant de prévenir 1’encastrement de
véhicules de tourisme, et une position haute adaptée pour 1'utilisation sur chantier ou
en tout-terrain. Afin de faciliter le passage d'une position a l'autre, il est connu
d'équiper ces dispositifs anti-encastrement relevables de vérins pour permettre au
chauffeur du camion de commander le déplacement de la barre anti-encastrement entre
les positions haute et basse de fagon rapide et sans effort.

Si ces dispositifs arrieres de protection anti-encastrement relevables connus donnent
globalement satisfaction, ils n'en présentent pas moins certains inconvénients.

Le principal inconvénient réside dans les performances mécaniques de ces dis-
positifs, notamment en matiere de résistance a I’impact et de déformabilité. Ces dis-
positifs connus sont en effet susceptibles, en cas d'impact particulierement violent, de
subir des déformations et/ou des détériorations susceptibles d’altérer significativement
la fonction de protection anti-encastrement qui leur est dévolue.

Ces dispositifs connus présentent en outre un caractere relativement massif, avec un
poids et un encombrement conséquent, et peuvent étre complexes a fabriquer de fagcon
industrielle avec un cofit de production acceptable.

Les objets assignés a I’invention visent par conséquent a remédier aux inconvénients
exposés dans ce qui précede et a proposer un nouveau dispositif arriere de protection
anti-encastrement utilisable sur des camions a benne basculante, dont la conception
permet d'assurer un tres haut degré de protection, répondant en particulier aux
exigences du réglement n°58 de la Commission économique pour I'Europe des Nations
Unies (CEE-ONU) avec la série 03 d’amendements, tout en étant de construction
simple, 1égere, compacte, économique et se prétant particulicrement bien a une fa-
brication industrielle.

Un autre objet de ’invention vise a proposer un nouveau dispositif arriere de
protection anti-encastrement qui met en ceuvre des composants simples et fiables.

Un autre objet de ’invention vise a proposer un nouveau dispositif arriere de
protection anti-encastrement de construction particulierement robuste et rigide.

Un autre objet de l'invention vise a proposer un nouveau dispositif arriere de
protection anti-encastrement qui peut étre fabriqué avec des moyens industriels
standards, et présente un cofit et un encombrement réduits.

Un autre objet de l'invention vise a proposer un nouveau dispositif arriere de
protection anti-encastrement facile et rapide a inspecter et a maintenir.

Un autre objet de l'invention vise a proposer un nouveau dispositif arriere de
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protection anti-encastrement qui met en ceuvre un nombre minimal de pieces dif-
férentes.

Un autre objet de l'invention vise a proposer un nouveau véhicule, par exemple un
camion a benne basculante, qui tout en présentant un degré élevé de sécurité vis-a-vis
des chocs arrieres, présente un poids maitrisé et une robustesse élevée.

Les objets assignés a I’invention sont atteints a 1’aide d’un dispositif arricre de
protection anti-encastrement destiné a étre fixé a un chassis de véhicule, par exemple
un camion a benne basculante, ledit dispositif arricre de protection anti-encastrement
comprenant au moins une premicre platine congue pour Etre attachée au chéssis, ainsi
qu’au moins un premier bras relié¢ d’une part a une barre anti-encastrement et d’autre
part a ladite premiére platine, ledit premier bras étant monté mobile a pivotement rela-
tivement a ladite premicre platine, sous le controle d’un premier actionneur, entre une
position basse et une position haute séparées par une course angulaire prédéterminée,
ledit dispositif arricre étant caractérisé en ce qu’il comprend au moins une premiére
butée d’arrét solidaire de ladite premiere platine, lesdits premier bras et premicre butée
d’arrét étant agencés 1’un par rapport a I’autre pour que ledit premier bras vienne en
appui contre la premiere butée d’arrét en position basse, de facon a empécher ledit
premier bras de pivoter relativement a ladite premicre platine de la position haute vers
la position basse au-dela de ladite course angulaire prédéterminée.

Les objets assignés a I’invention sont également atteints a I’aide d’un véhicule, par
exemple un camion a benne basculante, comprenant un chassis ainsi qu’un dispositif
arriere de protection anti-encastrement qui est conforme a I’invention et est fixé audit
chassis.

D’autres particularités et avantages de 1’invention apparaitront plus en détails a la
lecture de la description détaillée qui suit, en référence aux dessins annexés, donnés a
titre d’exemples purement illustratifs et non limitatifs, dans lesquels :

[Fig.1] illustre, selon une vue schématique partielle en perspective, l'arriere d'un
chassis d'un camion a benne basculante équipée d'un dispositif arricre de protection
anti-encastrement conforme a I’invention avec sa barre anti-encastrement en position
basse de sécurité (configuration routicre).

[Fig.2] illustre un détail de réalisation de la [Fig.1] en vue de trois-quarts arricre.

[Fig.3] correspond a la [Fig.1] en vue de coté.

[Fig.4] illustre le sous-ensemble de la [Fig.1] avec le dispositif arriere de protection
anti-encastrement en position haute non-sécuritaire (configuration de chantier ou tout-
terrain).

[Fig.5] est une vue de coté du sous-ensemble de la [Fig.4].

[Fig.6] correspond a la superposition des figures 3 et 5 pour illustrer la course du

premier bras (illustrée en traits pointillés dans sa position haute) entre la position haute
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et la position basse.

[Fig.7] illustre un détail de réalisation du dispositif arriere de protection anti-
encastrement des figures précédentes, et plus précisément les pieces formant la
premiére platine, la premiere butée, la deuxieme butée et le premier renfort.

L’invention concerne un dispositif arricre de protection anti-encastrement 1 destiné a
équiper un véhicule. Ledit véhicule est de préférence un véhicule routier, qui peut étre
par exemple un véhicule routier a moteur, par exemple un camion, et en particulier un
camion a benne basculante susceptible de transporter des matériaux en vrac (granulats,
terre, sable, gravats...). Ledit véhicule routier peut €galement ne pas étre motorisé et
forme dans ce cas par exemple une remorque destinée a €tre tractée par un camion.
Ladite remorque peut par exemple embarquer une benne basculante susceptible de
transporter des matériaux en vrac. Le dispositif arriere de protection anti-encastrement
1 est destiné a former un obstacle de protection a l'arriere du véhicule qu'il équipe, afin
d'éviter que le capot avant d'un véhicule de tourisme ne puisse venir s'encastrer sous la
caisse ou la benne du camion. Le dispositif arriere de protection anti-encastrement 1
selon I’invention répond avantageusement aux différentes normes, directives et re-
glements applicables en Europe et en particulier en France, comme par exemple la
Directive Européenne 70/221/CEE et ses modifications 81/333/CEE, 97/19/CE et
2000/8/CE. De fagon particulicrement avantageuse, le dispositif arriere de protection
anti-encastrement 1 selon I’invention répond aux exigences du Reglement n°58 de la
Commission €économique pour I'Europe des Nations Unies (CEE-ONU) avec la série
03 d’amendements dont la date d'entrée en vigueur est le 18 juin 2016 (ci-apres
désigné par ’appellation « R58.03 CEE-ONU »). Comme cela ressortira plus en détail
de la description qui suit, le dispositif arricre de protection anti-encastrement 1 est un
dispositif repliable ou relevable qui est plus précisément destiné a équiper un véhicule
routier tout-terrain ou tout chemin, ou encore et surtout un véhicule équipé d'une
benne, en particulier d'une benne basculante, ledit véhicule pouvant &tre motorisé
(camion par exemple) ou non (remorque par exemple).

Avantageusement, le dispositif arricre de protection anti-encastrement 1 est destiné a
étre fix€ a un chassis 2 dudit véhicule qu'il équipe. Plus précisément, le dispositif
arricre de protection anti-encastrement 1 est concu pour étre fixé au niveau de
l'extrémité arriere du chassis 2, comme illustré aux figures. Le chassis 2 comprend par
exemple un longeron droit 2A et un longeron gauche 2B, disposés de facon symétrique
par rapport a un plan vertical médian de symétrie du chéssis 2. Les longerons droit et
gauche 2A, 2B sont par exemple formés par des poutres métalliques, lesquelles sont
avantageusement reliées entre elles par des traverses métalliques. La section des
longerons est par exemple une section en « C », en « I » ou toute autre forme ap-

propriée.
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Chaque longeron droit 2A et gauche 2B comprend par exemple une ame centrale
20A, 20B destinée a s'étendre dans un plan vertical. Chaque ame centrale 20A, 20B est
repliée en ses extrémités inférieure et supérieure, de préférence a 90°, pour former une
aile inférieure 21A, 21B, et une aile supérieure 22A, 22B. Chaque longeron 2A, 2B
présente ainsi avantageusement une forme de crochet typographique « [ ». Dans le
mode de réalisation illustré aux figures, les longerons droit 2A et gauche 2B sont
disposés en vis-a-vis, parallelement 1'un a l'autre, avec leurs ailes respectives in-
férieures 21A, 21B et supérieures 22A, 22B qui s'étendent vers l'intérieur, en direction
les unes des autres, de facon sensiblement parallele a un plan horizontal.

Comme illustré aux figures, le dispositif arriere de protection anti-encastrement 1
présente lui aussi un caractere symétrique par rapport audit plan vertical médian du
chassis.

Le dispositif arriere de protection anti-encastrement 1 comprend au moins une
premiere platine 3 congue pour étre attachée au chassis 2, et plus précis€ément pour étre
fixée de facon permanente (mais éventuellement démontable) au chéssis 2, de facon a
étre immobilisée par rapport a ce dernier.

De préférence, conformément au mode de réalisation illustré aux figures, le dispositif
arriere de protection anti-encastrement 1 comprend également une deuxi¢me platine 4,
ladite premiere platine 3 étant congue pour €tre attachée au longeron droit 2A tandis
que la deuxieme platine 4 est congue pour €tre attachée au longeron gauche 2B. De
préférence, les premiere platine 3 et deuxieme platine 4 présentent une forme sy-
métrique par rapport a un plan vertical médian, ou méme une forme identique.

Avantageusement, la premiere platine 3 comprend une plaque métallique 30, réalisée
par exemple en acier, par exemple de 15 mm d'épaisseur. La plaque 30 est destinée a
étre plaquée latéralement contre I'ame centrale 20A du longeron droit 2A, sur la face
extérieure de ce dernier, comme illustré aux figures. De la méme fagon, la deuxieme
platine 4 comprend elle aussi une plaque métallique 40, qui est avantageusement sy-
métrique de la plaque métallique 30 de la premiere platine 3 et est destiné a étre
disposée contre la face extérieure de I'ame 20B du longeron gauche 2B. Les plaques
métalliques 30, 40 forment ainsi des flasques disposées de part et d'autre du chéssis 2,
de facon a s'étendre verticalement contre la face externe des longerons 2A, 2B.

Avantageusement, la premiere platine 3 est destinée a €tre attachée au chassis 2 de
facon démontable, de préférence sans soudure, par exemple par boulonnage. A cette
fin, la premiere plaque métallique 30 de la premicre platine 3 est pourvue de trous tra-
versants (non représentés aux figures) ménagés a travers son €épaisseur et destinés a
venir en correspondance avec des trous traversants ménagés a travers le longeron droit
2A, en l'espece a travers 1'ame centrale 20A dudit longeron droit 2A. Ces orifices mis

en correspondance permettent une fixation par assemblage mécanique démontable, par
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exemple par boulonnage, de la premicre plaque métallique 30 au longeron droit 2A.
Un mode de fixation similaire est avantageusement prévu en ce qui concerne la
deuxieme plaque 40 et le deuxieme longeron 2B.

Avantageusement, la premiere platine 3 comprend, en plus de la premicre plaque mé-
tallique 30, une premiere cornicre 31 qui est avantageusement fixée a la premiere
plaque métallique 30, par exemple par soudage, et est destin€e a venir contre et sous
l'aile inférieure 21 A du longeron droit 2A pour étre attachée a cette derniere, par
exemple par boulonnage. Plus précisément, la premiere corniere 31 comprend une
premicre aile verticale soudée sur la face intérieure de la premicre plaque métallique
30, ainsi qu'une deuxieéme aile horizontale qui s'étend sensiblement perpendicu-
lairement a ladite premiere plaque métallique 30, vers l'intérieur du chassis 2, et est
destinée a étre plaquée sous et contre 1'aile inférieure 21 A du longeron droit 2A. La
deuxieme aile de la premiere cornicre 31 est pourvue d'orifices traversants destinés a
venir en correspondance avec des ouvertures traversantes complémentaires ménagées a
travers l'aile inférieure 21A, afin de permettre une fixation par boulonnage de la
premiere corniere 31 au longeron droit 2A. De préférence, un agencement analogue est
prévu en ce qui concerne la deuxieme platine 4, qui inclut avantageusement une
deuxieme corniere 41 fixée (par exemple par soudage) a la deuxieme plaque métallique
40 ainsi qu'au longeron gauche 2B, et plus précis€ément a l'aile inférieure 21B dudit
longeron gauche 2B.

Avantageusement, le dispositif arricre de protection anti-encastrement 1 comprend au
moins un premier bras 5 reli€ d'une part a une barre anti-encastrement 6 et d'autre part
a ladite premicre platine 3. La barre anti-encastrement 6, qui fait avantageusement
partie du dispositif arricre de protection anti-encastrement 1, se présente sous la forme
d'une picce allongée métallique, par exemple de section ronde comme illustré aux
figures. La barre anti-encastrement 6 est destinée a former un obstacle empéchant, en
cas de choc par l'arriere, un véhicule de tourisme de venir s'encastrer par l'arricre dans
le véhicule routier (de type camion ou remorque) équipé du dispositif arricre de
protection anti-encastrement 1. Le premier bras 5 comprend par exemple une troisicme
plaque métallique 50 qui présente par exemple une forme de bande incurvée s'étendant
entre une premiere extrémité vers laquelle le premier bras 5 est reli€ a la premiere
platine 3, et une deuxicme extrémité vers laquelle la barre anti-encastrement 6 est fixée
audit premier bras 5. De préférence, la barre anti-encastrement 6 est solidaire (par
exemple par soudage) d'une piece d'interface 7 munie de pattes 7A, 7B paralleles entre
lesquelles est destinée a €tre insérée la deuxieme extrémité du premier bras 5. Cette
derniere est avantageusement fixé par boulonnage (ou tout autre moyen approprié) a
ladite piece d’interface 7, comme illustré aux figures. Ainsi, le premier bras 5 et la

barre anti-encastrement 6 (ainsi que, dans le cas illustré aux figures, la piece
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d’interface 7) forment ensemble un sous-ensemble unitaire monobloc.

Le premier bras 5 est par ailleurs mont€ mobile a pivotement relativement a la
premiere platine 3, de fagon a pouvoir ainsi étre mis en rotation relativement la
premiere platine 3 selon de préférence un axe de rotation X-X’. Ledit axe de rotation
X-X’ s'étend avantageusement parallelement a la barre anti-encastrement 6, c'est-a-dire
perpendiculairement a la plaque métallique 50 formant avantageusement le premier
bras 5. Plus précisément, le premier bras 5 est monté mobile a pivotement relativement
a la premiere platine 3 sous le controle d'un premier actionneur 8, entre une position
basse (illustrée aux figures 1 a 3) et une position haute (illustrée aux figures 4 et 5)
séparées par une course angulaire prédéterminée C. Le premier actionneur 8, qui fait
avantageusement partie du dispositif arrieére de protection anti-encastrement 1, est pré-
férentiellement concu pour exercer, sous la commande d'un utilisateur, une force sur le
premier bras 5, afin d'entrainer ce dernier en déplacement rotatif selon 1’axe de rotation
X-X’. Ladite position basse du premier bras 5 correspond a une configuration de
sécurité du dispositif arriere de protection anti-encastrement 1, dans laquelle la barre
anti-encastrement 6 se trouve dans une position adaptée par rapport au sol (avec par
exemple une hauteur sous la barre 6, chassis a vide, comprise entre 450 et 550 mm)
pour jouer pleinement son rdle de protection contre 1'encastrement en cas d'impact par
l'arriere avec un véhicule de tourisme. Quant a la position haute du premier bras 5 rela-
tivement a la premiere platine 3, elle correspond a une configuration relevée ou repliée
du dispositif arricre de protection anti-encastrement 1, dans laquelle la barre anti-
encastrement 6 se trouve a une altitude supérieure a celle de la position basse tout en
étant également de préférence disposée moins en arricre du véhicule qu'elle ne 1’est en
position basse. En position haute, la barre anti-encastrement 6 se trouve dans une
position qui ne lui permet pas de jouer son rdle de protection anti-encastrement. En
revanche, dans cette position haute, la barre anti-encastrement 6 ne géne pas
d'éventuelles manceuvres de chantier (par exemple basculement de la benne du camion
pour transférer des matériaux dans un autre engin) et est mieux protégée contre les
chocs accidentels lorsque le véhicule circule sur un terrain accidenté. Avanta-
geusement, le dispositif arricre de protection anti-encastrement 1 est reli¢ a une
interface de commande qui permet a un utilisateur de piloter le premier actionneur 8
pour relever ou replier la barre anti-encastrement 6 ou au contraire la descendre ou la
déplier, en fonction de la situation (circulation sur route ou sur terrain non carrossable,
manceuvres de chantier...).

Avantageusement, la premicre platine 3 comprend un oreillon 32 congu pour faire
saillie en arriere et au-dela du chassis 2, en ’espéce du longeron droit 2A. Ledit
oreillon 32 est de préférence pourvu d'une ouverture circulaire traversante 32A

destinée a se trouver en regard d'une ouverture correspondante ménagée a travers le
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premier bras 5, coaxialement a I'axe de rotation X-X’. L’ouverture 32A, ainsi que
I'ouverture correspondante ménagée dans le premier bras 5, accueillent un systeme de
guidage en rotation, incluant par exemple une bague (de préférence lubrifiée) ainsi
qu'un axe pour assurer une liaison pivot d’axe X-X’ (a un degré de liberté — comme
illustré aux figures) ou une liaison rotule entre le premier bras 5 et la premicre platine
3. Conformément au mode de réalisation illustré aux figures, le premier bras 5 est porté
par la premiere platine 3, c'est-a-dire que le premier bras 5 est suspendu a la premiere
platine 3 par une articulation formant une liaison pivot selon 1’axe de rotation X-X’
(comme illustré), ou une liaison rotule. Avantageusement, le premier actionneur 8 est
embarqué par le sous-ensemble articulé formé par la premiere platine 3 et le premier
bras 5. De préférence, le premier actionneur 8 est, d'une part reli€ a la premicre platine
3, par exemple par le biais d'une liaison rotule ou pivot selon un axe de pivotement
parallele a I’axe de rotation X-X’, et d'autre part reli€ au premier bras 5 par une liaison
rotule ou pivot selon un axe parallele a I’axe de rotation X-X’, en un point d’attache
qui est décalé dudit axe de rotation X-X’. Le premier actionneur 8 comprend de
préférence un premier vérin, comme illustré aux figures. Le premier vérin en question
est par exemple un vérin hydraulique ou pneumatique, reli¢ a un systéme de
commande contrdlé par l'utilisateur. Le recours a un vérin n’est toutefois pas la seule
option, et il est par exemple alternativement possible de recourir a un actionneur
électrique, une pompe a gaz, un ressort ou tout autre dispositif de compensation, sans
pour autant que 'on sorte du cadre de l'invention.

Comme illustré aux figures, le dispositif arriere de protection anti-encastrement 1
comprend au moins une premiere butée d'arrét 9 qui est solidaire de la premiere platine
3, c'est-a-dire qui est fixée a, et supportée par, cette derniere, de préférence sans faculté
de déplacement relatif de la premiere butée d'arrét 9 et de la premiere platine 3. En
d'autres termes, la premicre butée d'arrét 9 est avantageusement fixée a la premiere
platine 3 par une liaison encastrement qui interdit sensiblement tout degré de liberté.
Lesdits premier bras 5 et premiere butée d'arrét 9 sont agencés 1'un par rapport a l'autre
pour que le premier bras 5 vienne en appui contre la premiere butée d'arrét 9 en
position basse (comme illustré aux figures 1 a 3). En d'autres termes, le positionnement
relatif desdits premier bras 5 et premicre butée d'arrét 9 autorise le premier bras 5 a
pivoter de sa position haute jusqu'a sa position basse, selon ladite course angulaire pré-
déterminée C, jusqu'a venir en appui de blocage, lorsque la position basse est atteinte,
contre la premiere butée d'arrét 9, de préférence au contact de cette derniere, ce qui
empéche le premier bras 5 de poursuivre son pivotement au-dela de la position basse.
Ainsi, en position basse le premier bras 5 vient en butée contre la premiére butée
d'arrét 9, de fagcon a empécher ledit premier bras 5 de pivoter relativement a ladite

premiére platine 3 de la position haute vers la position basse au-dela de ladite course
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angulaire prédéterminée C. Cela signifie que lorsque le premier bras 5 se déplace en
rotation selon le premier sens S1 correspondant a un déplacement de la position haute
vers la position basse, la premicre butée d'arrét 9 forme une surface de blocage contre
laquelle le premier bras 5 vient en butée, ce qui 'empéche de poursuivre son dé-
placement en rotation au-dela de la course prévue C. Grace a cette mesure technique il
est possible d'obtenir, lorsque le premier bras 5 se trouve en position basse cor-
respondant a la configuration de sécurité, un comportement mécanique du dispositif
arricre de protection anti-encastrement 1 particulicrement performant, qui permet de
répondre aux exigences les plus élevées en maticre de résistance et de déformation a
I'impact. En particulier, la premiere butée d'arrét 9 contribue de fagon significative a
I’atteinte des niveaux de performance exigé par le reglement R58.03 CEE-ONU, sans
qu'il ne soit nécessaire de surdimensionner les autres composants, et en particulier la
barre anti-encastrement 6, la piece d’interface 7, le premier bras 5 ou encore la
premiere platine 3. En d'autres termes, grace a la présence d'un butoir, formé par la
premiere butée d'arrét 9, contre lequel le premier bras 5 peut venir en appui en position
basse, il est possible de mettre en ceuvre un premier bras 5 ainsi qu'une barre anti-
encastrement 6 et une premiere platine 3 légers et compacts, tout en bénéficiant de per-
formances tres élevées en matiere de résistance mécanique, de déformation, et de
maniere générale de protection anti-encastrement.

De préférence, la premicre butée d'arrét 9 comprend une surface de butée, contre
laquelle le premier bras 5 est susceptible de venir en appui en position basse, qui
s'inscrit dans un plan P1 incliné par rapport a I’horizontale d’un angle a qui est avanta-
geusement compris entre 35° et 55°, de facon encore plus préférentielle entre 40° et
50°, et qui est de facon préférée sensiblement égal a 45°. La mise en ceuvre d'une butée
9 ainsi inclinée par rapport a I'horizontale (la direction horizontale étant par exemple
matérialisée par les longerons 2A, 2B du chéssis 2), contribue a 1’obtention de per-
formances de résistance mécanique et de déformation particulicrement élevées, sus-
ceptibles en particulier de répondre aux exigences des normes les plus strictes telles
que celles prévues par le le reglement R58.03 CEE-ONU. La surface de butée de la
premiere butée d'arrét 9 est avantageusement une surface sensiblement plane, contre
laquelle est destinée a venir en contact une surface complémentaire (de préférence
plane) portée par le premier bras 5. Par exemple, la surface complémentaire en
question portée par le premier bras 5 correspond a un chant arriere SA de la plaque 50
formant avantageusement le premier bras 5, ledit chant arriere SA étant disposé,
lorsque le premier bras 5 est en position basse, a une extrémité de ce dernier qui est
opposée a l'extrémité au niveau de laquelle est disposée la barre anti-encastrement 6.

Avantageusement, la premicre butée d'arrét 9 comprend une premiere patte 90,

réalisée par exemple en un matériau métallique. La premicre patte 90 se présente ainsi
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avantageusement sous la forme d'une bande métallique (par exemple en acier)
présentant une épaisseur E comprise entre 10 et 30 mm, de facon encore plus préfé-
rentielle entre 15 et 25 mm, par exemple sensiblement égale a 20 mm. Le recours a de
tels niveaux d'épaisseur permet avantageusement au dispositif arriére de protection
anti-encastrement 1 de jouer pleinement son rdle protecteur y compris en cas d'impact
extrémement puissant. Avantageusement, ladite premiere patte 90 présente une face in-
férieure 90A, de préférence sensiblement plane, formant surface d'arrét, contre laquelle
ledit premier bras 5 est destiné a venir en appui en position basse. Ladite face in-
férieure 90A forme ainsi avantageusement ladite surface de butée évoquée pré-
cédemment, qui s'inscrit dans le plan P1 faisant avec le plan horizontal un angle a
compris dans la plage angulaire précitée. La premicre face 90 présente €galement
avantageusement une face supérieure 90B opposé a la face inférieure 90A. Ladite face
supérieure 90B est avantageusement parallele a ladite face inférieure 90A et est
séparée de cette dernicre par un chant 90C qui délimite la périphérie latérale de ladite
premiere patte 90. Le chant 90C s’étend ainsi sur le pourtour de la premiere patte 90,
de préférence perpendiculairement a la face inférieure 90. Avantageusement, ladite
premiere face 90 est solidarisée a la premiere platine 3 par une portion 900C dudit
chant 90C en contact avec ladite premicre platine 3. Avantageusement, le posi-
tionnement relatif de la premiere patte 90 et de la premiere platine 3 est tel que la face
inférieure 90A s’étend sensiblement perpendiculairement a la premiére platine 3.

Afin de solidariser la premiére patte 90 a la premiere platine 3, le dispositif arriere de
protection anti-encastrement 1 comprend des premiers moyens de fixation de ladite
premiere butée d'arrét 9 a ladite premiere platine 3. Ces premiers moyens de fixation
peuvent étre de toute nature appropriée, et par exemple mettre en ceuvre des systémes
d'assemblage mécaniques et/ou des cordons de soudure. Avantageusement, lesdits
premiers moyens de fixation comprennent un premier tenon 10 qui fait saillie de I'une
desdites premiere patte 9 et premiere platine 3. De préférence le premier tenon 10 fait
saillie de ladite premiere patte 90, plus précisément de ladite portion 900C du chant
90C en contact avec la premiere platine 3. Les premiers moyens de fixation com-
prennent également avantageusement une premiere mortaise 11 ménagée dans 'autre
desdites premiere patte 90 et premicre platine 3 et recevant ledit premier tenon 10 afin
de réaliser ainsi un assemblage tenon/mortaise. De préférence, dans le mode de réa-
lisation illustré aux figures, la premiére mortaise 11 est ménagée dans la premicre
platine 3 pour recevoir le premier tenon 10 qui fait saillie du chant 90C de la premiere
patte 90. Bien entendu, il est parfaitement envisageable de prévoir un agencement
inverse, selon lequel le premier tenon fait saillie de la premiere platine 3 et est regu
dans une premicre mortaise ménagée dans le champ 90C de la premiere patte 90.

Avantageusement, les premiers moyens de fixation comprennent en outre un premier
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cordon de soudure (non visible aux figures) qui relie la premiere patte 90 et la premicre
platine 3. La mise en ceuvre des mesures techniques exposées dans ce qui précede pour
solidariser la premiere patte 90 a la premiere platine 3 permet d'obtenir, de fagon parti-
culierement simple, des performances mécaniques tout a fait remarquables, notamment
en matiere de résistance et de déformation.

Avantageusement, la premiere butée d'arrét 9 comprend également un premier
renfort 12 solidaire de la premiére platine 3. En d'autres termes, le premier renfort 12
est fixé a la premiere platine 3, de préférence par l'intermédiaire d'une liaison en-
castrement, de sorte que le premier renfort 12 est fixe en position relativement a la
premiere platine 3. Le premier renfort 12 est distinct de la premiere patte 90 et est
avantageusement en appui contre cette dernicre pour la renforcer, comme illustré aux
figures. En d'autres termes, le premier renfort 12 est avantageusement constitué par une
picce indépendante de la piece qui forme la premiere patte 90, et il est disposé rela-
tivement a ladite premicre patte 90 pour prévenir ou limiter la déformation de cette
derniere sous l'effet d'un effort exercé sur la premiere patte 90 par le premier bras 5.
Par exemple, et comme illustré aux figures, le premier renfort 12 inclut une deuxi¢me
patte 120 formant un premier jambage de renforcement de la premiere patte 90. De
préférence, comme illustré aux figures, la deuxieme patte 120 est disposée selon une
direction d'extension longitudinale qui est sécante a la direction d'extension longi-
tudinale de la premiere patte 90. De fagon préférentielle, la deuxieme patte 120 est
disposée perpendiculairement a ladite premiere patte 90, afin de bénéficier d'un effet
de renforcement particulicrement efficace, qui permet notamment de répondre aux
exigences des normes les plus drastiques, telles que celles définies par le reglement
R58.03 CEE-ONU précité.

Avantageusement, la premicre patte 90 et le premier renfort 12 sont disposés 1'un par
rapport a l'autre de telle sorte que :

- un premier plan P2 perpendiculaire a ladite premiere platine 3 passe par lesdits
premier tenon 10 et premiere mortaise 11,

- le premier renfort 12 est en appui contre la premiere patte 90 en une zone Z0 de
cette derniere par laquelle passe un deuxieme plan P3 qui est parallele audit premier
plan P2 tout en étant perpendiculaire a la fois a ladite premiere platine 3 et a ladite
premiere patte 90, ledit deuxieme plan P3 étant distinct et distant du premier plan P2.

Ainsi, en venant bloquer la premiere patte 90 au niveau de la zone Z0 qui est décalée
longitudinalement par rapport au systeéme tenon 10 / mortaise 11, le premier renfort 12
contribue significativement, en combinaison avec l'assemblage tenon / mortaise
précité, a la rigidité et a la résistance mécanique de la premiere patte 90, laquelle peut
des lors supporter des efforts considérables, ce qui permet de préserver 1'intégrité des

autres composants du dispositif arriere de protection anti-encastrement 1.
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Les performances du dispositif arricre de protection anti-encastrement 1 sont op-
timisées lorsqu'est mis en ceuvre l'agencement spécifique illustré aux figures, selon
lequel :

- un troisicme plan P4 passe par I’axe de rotation X-X’ ;

- en position basse, ledit premier bras 5 vient en appui contre la premiere butée
d'arrét 9 en une zone de cette dernicre, correspondant a la surface de butée 90A, par
laquelle passe un quatricme plan PS5, lequel correspond avantageusement au premier
plan P2 précité ;

- Ledit quatrieme plan PS5 (qui correspond avantageusement au premier plan P2) est
parallele au troisieme plan P4 et est également perpendiculaire a la fois a ladite
premiere platine 3 et a ladite premicre patte 90 ;

- Le premier renfort 12 est en appui contre la premicre patte 90 en une zone Z0 de
cette derniere par laquelle passe un cinquieme plan P6 parallele auxdits troisieme et
quatrieme plans P4, P5, ledit cinquieme plan P6 correspondant de préférence audit
deuxieme plan P3 susvis€ ;

- Lesdits troisieme, quatrieme et cinquieme plans P4, PS5, P6 étant distincts et distants
les uns des autres, avec le quatrieme plan PS5 (correspondant avantageusement au
premier plan P2) interposé entre lesdits troisieéme et cinquieme plans P4, P6.

Grace a cet agencement spécifique, selon lequel la zone d'appui du premier bras 5
contre la premiere butée 9 est disposée entre 1’axe de rotation X-X’ et le premier
jambage de renforcement formé par la deuxieme patte 120, le dispositif arriere de
protection anti-encastrement 1 s'avere €tre particulierement résistant a la déformation,
sans pour autant qu'il soit nécessaire de recourir a des mesures complémentaires
(surdimensionnement ou autre) qui viendraient accroitre le poids et I'encombrement du
dispositif 1.

Avantageusement, le dispositif arricre de protection anti-encastrement 1 comprend
des deuxieémes moyens de fixation dudit premier renfort 12 a la premicre platine 3.
Lesdits deuxiemes moyens de fixation en question peuvent présenter un caractere
permanent, irréversible, ou au contraire présenter un caractere démontable, réversible.
De préférence, les deuxiemes moyens de fixation permettent d'assurer une fixation
permanente, indémontable, afin de garantir un haut niveau de fiabilité et de sécurité.
Lesdits deuxiemes moyens de fixation comprennent par exemple un deuxiéme tenon
13 qui fait saillie de 1'un desdits premier renfort 12 et premiere platine 3. Les
deuxiemes moyens de fixation comprennent é¢galement une deuxi¢me mortaise 14
ménagée dans l'autre desdits premier renfort 12 et premiere platine 3, et recevant ledit
deuxieme tenon 13. De préférence, comme illustré aux figures, le deuxiéme tenon 13
fait saillie du premier renfort 12, et plus précisément du chant de ce dernier destiné a

venir en contact avec la premiere platine 3, tandis que la deuxieéme mortaise 14 est
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ménagée dans la premiere platine 3. 11 est cependant parfaitement envisageable de
recourir a un agencement inverse, selon lequel le deuxieme tenon fait saillie de la
premiere platine 3 tandis que la deuxieme mortaise est ménagée dans le premier renfort
12. De préférence, lesdits deuxiemes moyens de fixation dudit renfort 12 a la premicre
platine 3 comprennent également un deuxieme cordon de soudure (non illustré) qui
relie le premier renfort 12 et la premiere platine 3. Cette combinaison d'un assemblage
tenon / mortaise et d'une fixation par soudure garantit la tenue mécanique du sous-
ensemble formé par la premicre platine 3 et le premier renfort 12, permettant ainsi
d'obtenir des performances mécaniques remarquables garantissant un haut degré de
protection anti-encastrement.

Afin d'optimiser encore la protection anti-encastrement, le dispositif 1 comprend des
troisiemes moyens de fixation dudit premier renfort 12 a ladite premiere patte 90.
Lesdits troisicmes moyens de fixation comprennent de préférence un troisicme tenon
15 qui fait saillie de 1'un des desdits premier renfort 12 et premicre patte 90. Lesdits
troisiemes moyens de fixation comprennent également une troisiéme mortaise 16
ménagée dans 'autre desdits premier renfort 12 et premiere patte 90 et recevant ledit
troisieme tenon 15. De préférence, comme illustré aux figures, le troisieme tenon 15
fait saillie du premier renfort 12, tandis que la troisiecme mortaise 16 est ménagée dans
la premiere patte 90, et plus précis€ément s'ouvre sur la face supérieure 90B de la
premiere patte 90 (cf. [Fig.7]). La mise en ceuvre d'un tel systeme d'assemblage tenon /
mortaise permet de réduire drastiquement le risque d'un échappement relatif du
premier renfort 12 et de la premiere patte 90. Avantageusement, les troisicmes moyens
de fixation comprennent un troisi¢me cordon de soudure qui relie le premier renfort 12
et la premiere patte 90. La encore, la combinaison tenon / mortaise et cordon de
soudure assure une liaison par encastrement entre le premier renfort 12 et la premicre
patte 90 extrémement robuste et durable, qui garantit d'excellentes performances en
matiere de protection anti-encastrement.

Avantageusement, et comme illustré aux figures, le dispositif arricre de protection
anti-encastrement 1 comprend une deuxiéme butée d'arrét 17 elle aussi solidaire de la
premiere platine 3. Lesdits premier bras 5 et deuxieme butée d'arrét 17 sont agencées
l'un par rapport a l'autre pour que le premier bras 5 vienne en appui contre la deuxiéme
butée d'arrét 17 en position haute, de fagon a empécher ledit premier bras 5 de pivoter
relativement a la premiere platine 3 de la position basse vers la position haute,
c'est-a-dire dans le deuxieme sens S2 opposé€ au premier sens S1, au-dela de ladite
course angulaire prédéterminée C. En d'autres termes, la deuxieme butée d'arrét 17
constitue un obstacle contre lequel le premier bras 5 vient en butée lorsqu'il atteint sa
position haute a partir de sa position basse, 'empéchant ainsi de poursuivre sa course

angulaire au-dela de la position haute dans le deuxieme sens S2. De préférence, ladite
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deuxieme butée d'arrét 17 comprend un premier corps principal 170 fixé a ladite
premiere platine 3 et une premiere surface de butée portée par ledit premier corps
principal 170 et montée mobile relativement a ce dernier. En outre, ledit dispositif
arriere de protection anti-encastrement 1 comprend avantageusement un premier
organe 171 de réglage de la position relative desdits premier corps principal 170 et
premiere surface de butée. Le premier organe 171 de réglage permet d'ajuster la
position haute, et ainsi de régler I'amplitude de la course prédéterminée C. Cette pos-
sibilité de réglage de la position haute permet d'adapter aisément le dispositif arricre de
protection anti-encastrement 1 a des contraintes d'installation particulieres, liées par
exemple a la géométrie du matériel (caisse, benne...) portée par le chassis 2. Grace au
premier organe 171 de réglage, le dispositif arricre de protection anti-encastrement 1
présente ainsi un caractere universel et adaptable. Avantageusement, ladite premiére
butée d'arrét 17 comprend une troisieme patte 18, qui forme de préférence ledit corps
principal 170. Ladite troisicme patte 18 présente avantageusement une face supérieure
18A au niveau de laquelle est disposée ladite premiere surface de butée contre laquelle
le premier bras 5 est destiné a venir en appui en position haute. La troisieme patte 18
présente également une face inférieure 18B opposée a ladite face supérieure 18A et
séparée de cette dernicre par un chant 18C qui délimite la périphérie latérale de ladite
troisicme patte 18. De préférence, la troisi¢me patte 18 est solidarisée a la premiere
platine 3 par une portion dudit chant 18C en contact avec ladite premiere platine 3, la
face supérieure 18A de la troisieme patte 18 s’étendant sensiblement perpendicu-
lairement a ladite premicre platine 3. La face supérieure 18A peut former directement
la premiere surface de butée contre laquelle le premier bras 5 vient en appui en
position haute. Toutefois, dans le mode de réalisation préférentiel illustré aux figures,
qui met en ceuvre un premier organe 171 de réglage de la position de la premicre
surface de butée relativement au premier corps principal 170, la troisieme patte 18 est
pourvue d'un orifice traversant qui accueille une vis formant le premier organe 171 de
réglage. En faisant plus ou moins tourner la vis en question, I’extrémit€ libre de cette
dernicre fait plus ou moins saillie de la face supérieure 18A et forme ainsi directement
la premiere surface de butée.

Avantageusement, le dispositif arricre de protection anti-encastrement 1 comprend
des quatriemes moyens de fixation de ladite deuxieme butée d'arrét 17 a ladite
premiere platine 3, permettant d'assurer de préférence une fixation permanente, sans
aucun degré de liberté, entre la premiere platine 3 et la deuxieme butée d'arrét 17. Les
quatricmes moyens de fixation en question comprennent de préférence un troisieme
tenon 19 qui fait saillie de 1'une desdites troisieme patte 18 et premiere platine 3, ainsi
qu'une troisi¢me mortaise (non visible aux figures) ménagée dans l'autre desdites

troisicme patte 18 et premiere platine 3 et recevant ledit troisieme tenon 19. De
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préférence, lesdits quatriemes moyens de fixations comprennent en outre un troisicme
cordon de soudure qui relie la troisi¢me patte 18 et la premiere platine 3. La encore, la
combinaison d'un cordon de soudure avec un assemblage tenon / mortaise permet de
garantir une fixation fiable et robuste.

Avantageusement, lesdites premiére patte 90 et troisieme patte 18 forment entre elles
un angle de préférence supérieur a 90°, et de préférence inférieur ou égal a 150°, par
exemple compris entre 100° et 120°, afin d'autoriser une amplitude suffisante pour la
course angulaire prédéterminée C.

De préférence, ladite deuxicme butée d'arrét 17 vient de maticre avec ladite premicre
butée d'arrét 9, c'est-a-dire que lesdites premiere butée d’arrét 9 et deuxieme butée
d’arrét 17 sont formées par une méme piece monobloc, et non par des picces distinctes
assemblées entre elles. Gréce a cette mesure technique, les caractéristiques mécaniques
des premicre et deuxieme butée 9, 17 sont améliorées de fagon synergique, notamment
en matiere de rigidité et de résistance. De fagon particulierement préférentielle, lesdites
premiere et deuxieme butées d'arrét 9, 17 sont formées par une seule et méme picce
métallique d'un seul tenant (cf. [Fig.7]) qui est pliée pour former une bande avec deux
portions droites séparées par une portion courbe, lesdites portions droites formant res-
pectivement lesdites premiere et deuxieme butées d’arrét 9, 17. Il est ainsi ex-
trémement facile et économique de fabriquer, avec un minimum d'opérations, les
premiere et deuxieme butées d’arrét 9, 17, par pliage d'une bande métallique. Cela
permet d'obtenir une piece monobloc particulierement robuste et rigide. Le recours, en
combinaison avec cette picce monobloc formant les premicre et deuxieme butées
d’arrét 9, 17, a un jambage indépendant (formé par le premier renfort 12) s'avere parti-
culicrement avantageux car il permet en particulier de gagner en compacité et en ro-
bustesse. Il apparait en effet que la réalisation par double pliage d'une piecce métallique
d'un seul tenant pour former a la fois la premicre butée d’arrét 9, la deuxieme butée
d'arrét 17 et le premier renfort 12 nécessiterait de réduire 1'épaisseur E de la bande mé-
tallique pli€e, afin de pouvoir procéder au double pliage dans des conditions ac-
ceptables. Cette réduction d'épaisseur conduirait a une dépréciation des performances
mécaniques. Au contraire, le recours a un ensemble de butée formées de deux pieces
distinctes, 1'une correspondant au premier renfort 12 et I'autre a une picce métallique
pliée d'un seul tenant qui forme a la fois la premiere butée d'arrét 9 et la deuxicme
butée d'arrét 17 présente un excellent compromis en termes de faisabilité et de cofit de
fabrication industrielle, de performances mécaniques (résistance et déformation) et
d'encombrement.

Par souci de concision, la description qui précede s'est attachée a décrire la partie
droite du dispositif arrieére de protection anti-encastrement 1, destinée a étre montée sur

le longeron droit 2A du chéssis 2.
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La partie gauche du dispositif arriere de protection anti-encastrement 1, destinée a
étre montée sur le longeron gauche 2B du chissis 2 est avantageusement identique, a la
symétrie pres, a la partie droite du dispositif 1. En effet, comme illustré aux figures, le
dispositif arriere de protection anti-encastrement 1 présente un caractere symétrique
par rapport a un plan vertical médian qui s'étend perpendiculairement a la barre anti-
encastrement 6, en passant par son milieu.

Cela signifie que le dispositif arriere de protection anti-encastrement 1
comprend notamment :

- un deuxieme bras 23 qui est avantageusement identique, a la symétrie pres, au
premier bras 5 ;

- une deuxieme piece d'interface 24, qui est avantageusement identique a la premicre
piece d'interface 7 ;

- un deuxieme actionneur 25 avantageusement identique, a la symétrie pres, au
premier actionneur 8 ;

- une troisicme butée d'arrét identique, a la symétrie pres, a la premicre butée d'arrét
9;

- une quatricme butée d'arrét identique, a la symétrie pres, a la deuxieme butée d'arrét
17 ;

- un deuxieme renfort identique, a la symétrie pres, au premier renfort 12.

L’invention concerne également, selon un aspect complémentaire, un véhicule, qui
est de préférence un véhicule routier, a moteur (par exemple un camion a benne
basculante) ou sans moteur (par exemple une remorque a benne basculante),
comprenant un chéssis 2 qui est de préférence conforme a la description qui précede,
ainsi qu’un dispositif arriere de protection anti-encastrement 1 qui est conforme a la

description qui précede et qui est fix€ audit chassis 2 comme exposé précédemment.
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Revendications

Dispositif arriere de protection anti-encastrement (1) destiné a étre fixé a
un chassis (2) de véhicule, par exemple un camion a benne basculante,
ledit dispositif arriere de protection anti-encastrement (1) comprenant au
moins une premicre platine (3) congue pour étre attachée au chassis (2),
ainsi qu’au moins un premier bras (5) reli€é d’une part a une barre anti-
encastrement (6) et d’autre part a ladite premiére platine (3), ledit
premier bras (5) étant monté€ mobile a pivotement relativement a ladite
premiere platine (3), sous le controle d’un premier actionneur (8), entre
une position basse et une position haute séparées par une course
angulaire prédéterminée (C), ledit dispositif arriere (1) étant caractérisé
en ce qu’il comprend au moins une premicre butée d’arrét (9) solidaire
de ladite premicre platine (3), lesdits premier bras (5) et premicre butée
d’arrét (9) étant agencés 1’un par rapport a ’autre pour que ledit premier
bras (5) vienne en appui contre la premiere butée d’arrét (9) en position
basse, de facon a empécher ledit premier bras (5) de pivoter rela-
tivement a ladite premicre platine (3) de la position haute vers la
position basse au-dela de ladite course angulaire prédéterminée (C).
Dispositif arriere de protection anti-encastrement (1) selon la reven-
dication précédente caractérisé en ce que ladite premiere butée d’arrét
(9) comprend une premiere patte (90).

Dispositif arriere de protection anti-encastrement (1) selon la reven-
dication précédente caractérisé en ce que ladite premiere patte (90)
présente une face inférieure (90A) contre laquelle ledit premier bras (5)
est destin€ a venir en appui en position basse, une face supérieure (90B)
opposée, parallele a ladite face inférieure (90A) et s€parée de cette
derniere par un chant (90C) qui délimite la périphérie latérale de ladite
premiere patte (90), ladite premiére patte (90) étant solidarisée a ladite
premiere platine (3) par une portion (900C) dudit chant (90C) en contact
avec ladite premiere platine (3), ladite face inférieure (90A) s’étendant
sensiblement perpendiculairement a ladite premiere platine (3).
Dispositif arriere de protection anti-encastrement (1) selon la reven-
dication 2 ou 3 caractéris€ en ce qu’il comprend des premiers moyens de
fixation de ladite premiere butée d’arrét (9) a ladite premiere platine (3),
lesdits premiers moyens de fixation comprenant un premier tenon (10)
qui fait saillie de I’une desdites premiére patte (90) et premicre platine

(3), une premiere mortaise (11) ménagée dans I’autre desdites premiere
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patte (90) et premiere platine (3) et recevant ledit premier tenon (10),
ainsi qu’un premier cordon de soudure reliant ladite premicre patte (90)
et ladite premiere platine (3).

Dispositif arriere de protection anti-encastrement (1) selon I’une
quelconque des revendications 2 a 4 caractérisé en ce que ladite
premiere butée d’arrét (9) comprend un premier renfort (12) solidaire de
ladite premiere platine (3), ledit premier renfort (12) étant distinct de
ladite premiere patte (90) et en appui contre cette derniere pour la
renforcer.

Dispositif arriere de protection anti-encastrement (1) selon les reven-
dications 4 et 5 caractérisé€ en ce qu’un premier plan (P2) perpen-
diculaire a ladite premicre platine (3) passe par lesdits premier tenon
(10) et premiere mortaise (11), tandis que ledit premier renfort (12) est
en appui contre la premiere patte (90) en une zone (20) de cette dernicre
par laquelle passe un deuxieme plan (P3) qui est parallele audit premier
plan (P2) tout en étant perpendiculaire a la fois a ladite premiere platine
(3) et a ladite premicre patte (90), ledit deuxieme plan (P3) étant distinct
et distant dudit premier plan (P2).

Dispositif arriere de protection anti-encastrement (1) selon I’une
quelconque des revendications 5 et 6 caractérisé en ce que ledit premier
bras (5) est monté mobile a pivotement relativement a ladite premiere
platine (3) selon un axe de rotation (X-X") par lequel passe un troisicme
plan (P4), et en ce qu’en position basse, ledit premier bras (5) vient en
appui contre la premiere butée d’arrét (9) en une zone de cette derniere
par laquelle passe un quatrieme plan (P5) qui tout en étant parallele
audit troisicme plan (P4) est perpendiculaire a la fois a ladite premiere
platine (3) et a ladite premicre patte (90), tandis que ledit premier renfort
(12) est en appui contre la premiere patte (90) en une zone (20) de cette
derniere par laquelle passe un cinquieme plan (P6) parallele auxdits
troisieme et quatricme plans (P4, P5), lesdits troisieme, quatrieme et
cinquieme plans (P4, P5, P6) étant distincts et distants les uns des
autres, avec le quatrieme plan (P5) interposé entre lesdits troisieme et
cinquieme plans (P4, P6).

Dispositif arriere de protection anti-encastrement (1) selon I’une
quelconque des revendications 5 a 7 caractérisé en ce que ledit premier
renfort (12) inclut une deuxieéme patte (120) formant un premier
jambage de renforcement de ladite premiere patte (90).

Dispositif arriere de protection anti-encastrement (1) selon la reven-
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dication précédente caractérisé en ce que ladite deuxieme patte (120) est
disposée perpendiculairement a ladite premiere patte (90).

Dispositif arriere de protection anti-encastrement (1) selon I’une
quelconque des revendications 5 a 9 caractérisé en ce qu’il comprend
des deuxiemes moyens de fixation dudit premier renfort (12) a ladite
premiere platine (3), lesdits deuxiemes moyens de fixation comprenant
un deuxieme tenon (13) qui fait saillie de 1’un desdits premier renfort
(12) et premiere platine (3), une deuxieéme mortaise (14) ménagée dans
I’autre desdits premier renfort (12) et premiere platine (3) et recevant
ledit deuxieme tenon (13), ainsi qu’un deuxieme cordon de soudure
reliant ledit premier renfort (12) et ladite premiere platine (3).
Dispositif arriere de protection anti-encastrement (1) selon I’une
quelconque des revendications 5 a 10 caractérisé en ce qu’il comprend
des troisiecmes moyens de fixation dudit premier renfort (12) a ladite
premiere patte (90), lesdits troisiemes moyens de fixation comprenant
un troisieme tenon (15) qui fait saillie de 1’un desdits premier renfort
(12) et premiere patte (90), une troisiéme mortaise (16) ménagée dans
I’autre desdits premier renfort (12) et premicre patte (90) et recevant
ledit troisieme tenon (15), ainsi qu’un troisieme cordon de soudure
reliant ledit premier renfort (12) et ladite premiere patte (90).
Dispositif arriere de protection anti-encastrement (1) selon I’une
quelconque des revendications précédentes caractérisé en ce qu’il
comprend une deuxieme butée d’arrét (17) solidaire de ladite premicre
platine (3), lesdits premier bras (5) et deuxieme butée d’arrét (17) étant
agencés ’un par rapport a I’autre pour que ledit premier bras (5) vienne
en appui contre la deuxieme butée d’arrét (17) en position haute, de
facon a empécher ledit premier bras (5) de pivoter relativement a ladite
premiere platine (3) de la position basse vers la position haute au-dela
de ladite course angulaire prédéterminée (C).

Dispositif arriere de protection anti-encastrement (1) selon la reven-
dication précédente caractérisé en ce que ladite deuxicme butée d’arrét
(17) comprend un premier corps principal (170) fixé€ a ladite premiere
platine (3) et une premicre surface de butée portée par ledit premier
corps principal (170) et montée mobile relativement a ce dernier, ledit
dispositif arricre de protection anti-encastrement (1) comprenant en
outre un premier organe (171) de réglage de la position relative desdits
premier corps principal (170) et premiere surface de butée.

Dispositif arriere de protection anti-encastrement (1) selon la reven-
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dication précédente caractérisé en ce que ladite premiere butée d’arrét
(17) comprend une troisieme patte (18), qui forme de préférence ledit
corps principal (170).

Dispositif arriere de protection anti-encastrement (1) selon les reven-
dications 2 et 14 caractérisé en ce que lesdites premicre et troisicme
pattes (90, 18) forment entre elles un angle qui est supérieur a 90°, de
préférence inférieur ou €gal a 150°.

Dispositif arriere de protection anti-encastrement (1) selon la reven-
dication 14 ou 15 caractérisé€ en ce que ladite troisieme patte (18)
présente une face supérieure (18A) au niveau de laquelle est disposée
ladite premiere surface de butée contre laquelle ledit premier bras (5) est
destiné a venir en appui en position haute, une face inférieure opposée,
parallele a ladite face supérieure et séparée de cette derniere par un
chant (18C) qui délimite la périphérie latérale de ladite troisieéme patte
(18), ladite troisieme patte (18) étant solidarisée a ladite premicre platine
(3) par une portion dudit chant (18C) en contact avec ladite premicre
platine (3), ladite face supérieure s’étendant sensiblement perpendicu-
lairement a ladite premicre platine (3).

Dispositif arriere de protection anti-encastrement (1) selon I’une
quelconque des revendications 14 a 16 caractérisé en ce qu’il comprend
des quatricmes moyens de fixation de ladite deuxieme butée d’arrét (17)
a ladite premiere platine (3), lesdits quatrieme moyens de fixation
comprenant un troisie¢me tenon (19) qui fait saillie de I’une desdites
troisieme patte (18) et premiere platine (3), une troisiéme mortaise
ménagée dans 1’autre desdites troisieme patte (18) et premicre platine
(3) et recevant ledit troisieme tenon (19), ainsi qu’un troisicme cordon
de soudure reliant ladite troisieme patte (18) et ladite premiere platine
3).

Dispositif arriere de protection anti-encastrement (1) selon I’une
quelconque des revendications 12 a 17 caractérisé en ce que ladite
deuxieme butée d’arrét (17) vient de matiere avec ladite premiere butée
d’arrét (9).

Dispositif arriere de protection anti-encastrement (1) selon la reven-
dication précédente caractérisé en ce que lesdites premicre et deuxicme
butées d’arrét (9, 17) sont formées par une seule et méme picce mé-
tallique d’un seul tenant qui est pliée pour former une bande avec deux
portions droites séparées par une portion courbe, lesdites portions

droites formant respectivement lesdites premicre et deuxieme butées
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d’arrét (9, 17).

[Revendication 20] Dispositif arriere de protection anti-encastrement (1) selon I’une
quelconque des revendications précédentes caractérisé en ce qu’il inclut
ledit premier actionneur (8), lequel premier actionneur (8) est d’une part
relié a ladite premicre platine (3) et d’autre part reli€ audit premier bras
(5), ledit premier actionneur (8) comprenant de préférence un premier
vérin.

[Revendication 21] Véhicule, par exemple camion a benne basculante, comprenant un
chassis (2) ainsi qu’un dispositif arriere de protection anti-encastrement
(1) qui est conforme a 1’une quelconque des revendications précédentes

et est fixé audit chissis (2).
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[Fig. 2]
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[Fig. 3]
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[Fig. 5]
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[Fig. 7]
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