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{57) Anotace:
Kolejové vozidlo (1} s vice ndpravami (2) na skfi-
mi karoserie (6) lehké konstrukce obsahuje dva

koncové prvky, které se skladaji ze sériovych
dilt autobusu a které jsou na otevienych
koncich navzdjem spojeny a kaZdy je vybaven
jednim pohonem. Oba koncové prvky se skladaji
z jednonapravového pohdnéného privésu (30)
tlateného kloubového autobusu. Prvky sa-
mostatného vozidla (1) jsou navzijem pfimo
spojeny v misté kloubového spojeni jako dvé
poloviny, napftiklad prostfednictvim nejméné
jedné sklenéné plochy (31). Pohanéné napravy
(2) privést (30) jsou vybaveny pti¢né stabilnimi,
radidlné mékkymi, gumou odpruZenymi koly.
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Kolejové vozidlo

Oblast techniky

Vynalez se tyka kolejového vozidla s vice ndpravami na skri-
ni karosérie lehké konstrukce, jehoZz dva koncové prvky se sklada-
ji ze sériovych dilu autobusu, které Jjsou na otevrenych koncich
navzajem spojeny a kazdy je vybaven jednim pohonem. Vozidlo 1lze
vyrdbét s pouZitim co nejvétsiho poctu sériovych soudasti kon-
strukce autobusu pri minimdlni potr¥ebé jejich modifikace.

Dosavadni stav _techniky

K vytvoreni cenové dostupnych dopravnich prostredku pro sla-
bé frekventované vedlejsi traté byly jiZ v minulosti ¢éinény poku-
sy modifikovat autobusy nebo jejich soucasti pro kolejovy provoz.
Omezeni takové modifikace na vlastni uzlovy bod, kolo, a nedosta-
teéné uvazeni jiné utrovné namahdni vedly k tomu, Ze se v posledni
dobé trvale pouZivad na kolejovych vozidlech pouze malé mnozstvi
soucasti karosérie nebo pohonu autobusu.

Podstata vyndalezu

Ulohou tohoto vynalezu je vyhovét specifickym pozZadavkum
selezniéni jizdni drahy a dynamiky 3jizdy pri pouZiti co moZna
velkého poétu malo upravenych sériovych soucdsti autobusu.

Podstata vynalezu kolejového vozidla s vice napravami na
skfini karosérie lehké konstrukce, jehoZz dva koncové prvky se
skladdaji ze sériovych dila autobusu, které jsou na otevienych
koncich navzajem spojeny a kazdy Jje vybaven jednim pohonem, spo-
&iva v tom, 2e oba koncové prvky se skladaji z jednonapravového
pohanéného privésu tlaceného kloubového autobusu.

Dalsi tvaréi rozvedeni reSeni podle vyndlezu a jeho vyhodna
provedeni jsou uvedena dale. Koncové prvky samostatného vozidla
jsou navzajem primo spojeny v misté klouboveho spojeni jako dvé
poloviny.

Koncové prvky jsou v misté kloubového spojeni vzajemné spo-
jeny prostfednictvim nejméné jedné sklenéné plochy.

Pohanéné napravy privési jsou vybaveny pricné stabilnimi,
radikalné mékkymi, gumou odpruZenymi Kkoly.

Vedeni naprav se sklada vidy ze dvou trojuhelnikovych pripo-
jeni, z nichZ jedno je pevné spojeno s napravou, a obé trojuhel-
nikova pripojeni jsou na skfini karosérie uloZena pres axialne
predpjaté dvojité kdénusové prvky, opatfené na jedné strané
vzduchovymi komorami.

Pohanéné napravy jsou opatfeny diferencidly s ovladanou uza-
vérkou.

Diferencialy pohanénych naprav jsou diferencialy s uzaver-
kou, ovladanou v zavislosti na prenaseném momentu.
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Skrin vozidla je podeprena na kazdé napravé ¢&tyrmi vzducho-
vymi méchy, 2z nichZ viZdy dva vzduchové méchy, umisténé na tésze
strané vozidla na jedné napravé, Jjsou spojeny navzdjem a jsou
rovnéZ spojeny s odpovidajicim parem vzduchovych méchl druhé
napravy Skrcenym spojovacim potrubim.

Prehled obrazkl na vykresech

Vynalez je ddle podrobné popsan pomoci prikladl a obrazkd na
vykrese. Na vykrese 2znazornuje obr. 1la dvoundpravové vozidlo
a obr. 1b vicendpravové vozidlo v narysném pohledu, obr. 2 prvni
provedeni vedeni ndpravy, obr. 3 druhé provedeni vedeni napravy
a obr. 4 tribodové uloZeni dvojkoli ve schematickém pudorysném
pohledu.

Priklady provedeni vynédlezu

Nejmensi realizovatelnou stavebni konstrukci vozidla je
dvounapravové vozidlo 1 podle obr.la, které z duvodu adhezni vahy
a s tim souvisejici schopnosti zrychleni musi mit pohdnéné obé
napravy 2. Odpovidajici spojeni skfiné 3 vozidla 1, pohonu
a napravy 2 se naléza v privésu 30 konstrukce kloubového autobusu
se zadnim pohonem. Vyméni~-li se dvojice kol ndpravy 2 za gumou
odpruZené kolejové kolo s odpovidajici mékkou radidlni charakte-
ristikou, budou naprava 2 a konstrukce vystaveny srovnatelnym
namdhanim a mohou byt ddle pouzZity se stejnym konstrukénim uspo-
raddanim. Orientace privésu 30, jako prvku vozidla 1, vyplyvé
z jeho vlastniho konstrukéniho usporadani.

K udrzZeni co nejniZsi vysky pro nastup do vozidla 1 zUstava
pohonna zadni c¢ast viZdy na vnéjsim konci, zatimco zesilend konst-
rukce skriné karosérie pro pripojeni kloubového prvku umozZnuje
pripojeni v prostfedku bud primo nebo prfes vloZenou sklenénou
plochu 31, kterda je z divodl namdhdni zesilena.

Obr. 1b znazornuje kloubové vozidlo 10, jehoZz =zadni cast je
tvorena privésem 30.

Prvky, potrebné Kk dosazZeni stability p¥i pohybu, mohou byt
usporadany jako doplnky k existujicimu vedeni naprav 2. Provedeni
podle obr. 2 nebo obr. 3 dovoluji, aby se dvojkoli vystredilo
vlivem trakéni sily nezdvisle na sméru jizdy. Vedeni, znazornéné
na obr. 2, se sklada ze dvou otoé¢nych nebo otoc¢né pruzicich, vza-
jemné spojenych, trojuhelnikovych voditek, respektive pripojeni
4, z nichZ jedno je pevné spojeno s ndpravou 2. Obé pripojeni 4
jsou pripojena na karosérii 6 pomoci axidlné predpjatych dvoji-
tych kénusovych pouzder 5, opatrfenych na jedné strané vzduchovymi
komorami 7 tak, Ze dvojkoli =zatéZuje pripojovaci bod stélou taz-
nou silou. Axidlni charakteristika pouzdra 5 urcuje chovani dvoj-
koli pri vyboceni.

Vedeni, znazornéné na obr. 3, se sklada ze c¢tyr koénusovych
prvku 50, predpjatych pomoci zatézZovacich soucasti, kteréiZto prv-
Ky 50 jsou zapojeny paralelné k pusobeni pruzin 8 a pomocli odpo-
vidajiciho usporadani vzduchovych komor 7 a z toho vyplyvajicich
charaktristik umoZnuji dosaZeni vys$e popsanych vlastnosti pri
vedeni dvojkoli.
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Sinusovy pribéh pohybu kolejovych vozidel 1 je mimo jiné
urc¢ovan vzdalenosti dvojkoli, vedenych ve spolecném ramu.
Nahradi-li se nasledujici dvojkoli volnym pdrem kol, stane se
tato vzdalenost nekoneéné velkou a délka vln sinusového pohybu
dosahne maxima, které je zavislé na jinych faktorech. Ovladany
diferencial s uzavérkou je také ovladan pomoci prevodového ustro-
ji tak, Ze predni diferencial ve sméru jizdy Je uzaméen a zadni
je v provozu.

Za ucelem vyuzZziti moZnosti zvySeni maximdlni rychlosti
u daného pripadu konstrukce vozidla 1 1lze provést diferencial,
ktery je soucasti konstrukce naprav, jako diferencidl s uzavérkou
a ve vysSe popsaném smyslu jej ovladat spolec¢né s reverznim souko-
lim.

Pokud se predpoklada uziti vozidla na drahach, kde prevazuji
uzké oblouky a relativné malda rychlost, lze ke sniZeni podélného
prokluzu pri jizdé v obloucich provést diferencialy také jako
diferencidly s uzavérkou, pracujici v 2zavislosti na velikosti
prenaseného momentu.

PoZadavkum na bezpecnost proti vykolejeni lze vyhovét odpo-
vidajici vazbou vzduchového pérovani, vzduchovych méchu 9, jako
jedné z variant, pouZivanych u autobusu podle obr.4. Zde je vni-
tfnim tribodovym uloZenim kaZdého dvojkoli zaruceno bezmomentové
pérovani tak, Ze jednostrannym usporadanim spojeni paru vzducho-
vého pérovani na jedné strané vozidla 1 se dosdhne tribodové ulo-
?eni vzhledem k vozidlu 1 a tim se umoZni silové neutralni jizda
pres zakruty trati. Skrin 3 vozidla 1 je podeprena na kazdé
napravé 2 &tyfmi vzduchovymi méchy 9, z nichZ vidy dva vzduchové
méchy 9, umisténé na téZe strané vozidla 1 na jedné néapravé 2,
jsou spojeny navzajem a jsou rovnéZ spojeny s odpovidajicim parem
vzduchovych méchi 9 druhé napravy 2 sSkrcenym spojovacim potrubim
15.

PATENTOVE NAROKY

1. Kolejové vozidlo s vice ndpravami na skfini karosérie 1lehké
konstrukce, jehoZz dva koncové prvky se skladaji ze sériovych
dila autobusu, které jsou na otevrenych koncich navzajem spo-
jeny a kazZdy je vybaven jednim pohonem, vy znacené
t i m, Z2e oba koncové prvky se skladaji z jednonapravového
pohanéného privésu (30) tlaceného kloubového autobusu.

2. Kolejové vozidlo podle naroku 1, vy znacené t
2e koncové prvky samostatného vozidla (1) jsou navzajem p
spojeny v misté kloubového spojeni jako dvé poloviny.

3. Kolejové vozidlo podle naroku 1, vy znadcené tim,
Ze koncové prvky jsou v misté kloubového spojeni vzajemné spo-
jeny prostfednictvim nejméné jedné sklenéné plochy (31).

4. Kolejové vozidlo podle naroku 1, vyznadcené tim
e u privésu (30) jsou pohanéné napravy (2) vybaveny pricn
stabilnimi, radialné mékkymi, gumou odpruZenymi koly.
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Kolejové vozidlo podle ndroku 4, vy znadcené t im,
Ze vedeni ndaprav (2) se skladd vidy ze dvou trojuhelnikovych
pripojeni (4), z nichZ jedno Jje pevné spojeno s napravou (2),
a Ze obé trojuhelnikova pripojeni (4) jsou na skrini karosérie
uloZena pres axialné predpjatd dvojitd kénusova pouzdra (5),
opatfend na jedné strané vzduchovymi komorami (7).

Kolejové vozidlo podle ndroku 1 a2 5, vyznadené
t im, Ze pohdnéné napravy (2) jsou opatreny diferencialy
s ovladanou uzavérkou.

Kolejové vozidlo podle ndrokad 1 az 5, vy znadené
t im, 2Ze pohadnéné ndapravy (2) Jjsou opatreny diferencialy
s uzaveérkou, ovladanou v zavislosti na prends$eném momentu.
Kolejové vozidlo podle nadroka 1 az2 4, vy znadené
t i m, 2Ze na kaZdé napravé (2) je skfin (3) vozidla (1) pode-
prfena ¢tyrmi vzduchovymi méchy (9), 2z nichZ vZdy dva vzduchové
méchy (9), umisténé na téZe strané vozidla (1) na jedné napra-
vé (2), jsou spojeny navzdjem a jsou rovnéZ spojeny s odpovi-
dajicim parem vzuchovych méchu (9) druhé ndpravy (2) sSkrcenym
spojovacim potrubim (15).

4 vykresy
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