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(9) sur le chssis avant (2), tandis que 1énsemble arriere (3) est fixé sur 1’axe excentré (19) de part et d’autre du boitier (18), et en ce
que la seconde liaison pivotante est formée par une bielle (17) contituée par une simple plaque disposée dans la direction générale

du chéssis (2).



10

15

20

25

30

WO 03/010042 PCT/FR02/02534

VEHICULE DEUX ROUES A SUSPENSION ARRIERE
La présente invention concerne un véhicule du type a deux roues,
notamment une bicyclette ou plus particulierement un vélo tout- terrain
désigné couramment VTT, équipé d'une suspension arriére.

Un vélo tout-terrain, dit VTT, peut comporter de maniére
conventionnelle deux suspensions, une suspension avant et une suspension
arriere. La suspension avant consiste généralement dans une fourche
télescopique. Quant a la suspension arriére elle comporte un ensemble
oscillant et un systéme amortisseur. L'ensemble oscillant qui supporte la
roue arriére est relié au chassis avant du VTT par une ou plusieurs liaisons
de pivotement. Le systeme amortisseur a pour fonction de réaliser la
suspension élastique du chassis du VTT, supportant I'utilisateur, tout en
assurant I'amortissement des chocs consécutifs au débattement de la roue
arriére. La ou les liaisons pivotantes ont pour fonction de guider le
mouvement de débattement de ladite roue arriere du fait des irrégularités
du terrain.

Dans un premier type de suspension arriére, le boitier du pédalier
fait partie intégrante de I'ensemble oscillant de sorte que la suspension n’a
aucune influence directe sur la transmission. En effet quel que soit le
débattement de la roue arriere, la distance entre le boitier de pédalier et
I’axe de ladite roue reste constante.

Dans un second type de suspension arriére, le boitier de pédalier est
partie intégrante du chassis de sorte que la suspension influe sur la
transmission. En effet lors du débattement de la roue arriére, on constate
une variation de la distance entre le boitier de pédalier et I'axe de la roue
arriére.

Cette interaction entre la suspension et la transmission peut
provoquer ce que l'on appelle couramment I'effet de pompage qui se
traduit par un déplacement indésirable du chassis, qui s'enfonce et se
souléve, sous I'effet d'un pédalage énergique.

On a déja proposé, par exemple dans le document FR.A.2.774.966,

un vélo tout-terrain a suspension arriére a deux liaisons de pivotement et
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dans lequel le boitier de pédalier fait partie intégrante du chassis avant.
Dans ce document la suspension arriére est composée d'une premiére et
d'une seconde biellettes rigides, reliant chacune le bras oscillant portant la
roue arriére au chassis avant, et d’un systéme amortisseur.

Chacune de ces biellettes est de préférence réalisée en alliage léger
forgé ou using, sous la forme de deux chapes reliées dos a dos, formant un
H. La traverse reliant les branches du H doit étre fortement entretoisée
pour résister convenablement aux efforts de vrillage sans se déformer. On
trouve également deux piéces du méme type, analogues aux bielles du
document FR.A.2.774.966 dans le document US.5.259.637 sous les
références 60 et 62 et dans le document FR 2.776.981 sous les références 7
et 8.

Dans ces exemples de suspensions arriére connues, les biellettes ou
analogues doivent assurer non seulement la fonction de pivotement entre
I’ensemble oscillant et le chassis avant mais également la rigidité du VTT.

Il est par ailleurs noté que le mode de réalisation du document
US.5.259.637 est particulierement complexe, mettant en ceuvre un trés
grand nombre de piéces reliant les deux biellettes indirectement au
systéme amortisseur formé par un ressort de compression.

La présente invention concerne un véhicule a deux roues,
notamment bicyclette ou encore VTT, équipé d’'une suspension arriére, ledit
véhicule comportant un chassis avant portant un boitier de pédalier et un
ensemble arriére oscillant, portant une roue arriére motrice ; ledit chassis et
ledit ensemble arriére sont solidaires I'un de l'autre par deux liaisons
pivotantes et par un systéme amortisseur. De maniére caractéristique selon
I'invention, la premiére liaison pivotante est formée par un excentrique
circulaire constitué dans un boftier portant un axe excentré, ledit boitier
étant monté pivotant dans un logement sur le chassis avant, tandis que
I’ensemble arriére est fixé par une liaison a pivot sur |'axe excentré de part
et d’autre du boitier ; de plus la seconde liaison pivotante est formée par
une bielle constituée par une simple plaque disposée dans la direction

générale du chassis.
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Certes, on a déja proposé dans le document EP 941.917 la mise en
ceuvre d'un excentrique circulaire constitué dans un boftier portant un axe
excentré, mais dans ce document, le boitier est monté dans un logement
sur le chassis arriére et c’est le boitier de pédalier qui est monté sur l'axe
excentré. De plus, dans ce cas, la seconde liaison pivotante est formée par
un systeme a came.

On entend par direction générale du chassis la direction de
déplacement du véhicule lorsque la roue avant est dans I'exact
prolongement du chassis. Il s'agit donc d'une direction qui correspond au
plan médian du chassis ou qui est paralléle a celui-ci.

Ainsi la rigidité de la suspension arriére est apportée par
I'excentrique circulaire tandis que c'est la plaque formant bielle qui assure
la cinématique de ladite suspension.

Les deux fonctions de rigidité et de cinématique sont donc en grande
partie dissociées dans le véhicule de l'invention.

De préférence 'excentrique circulaire présente une excentricité d1
de I'ordre de 15 & 20 mm. Comparativement la longueur d2 de la bielle
entre ses deux pivots est de I'ordre de 80 a 150 mm.

Avantageusement |'excentrique circulaire est logée, dans le chassis
avant, & proximité, notamment au-dessus et en arriére, du boitier de
pédalier.

De préférence, la partie du chassis avant qui est destinée a accueillir
le boitier de pédalier et |'excentrique circulaire est une piéce de jonction
réalisée d'une seule piéce usinée, la piéce brute étant obtenue par
forgeage, moulage ou extrusion. Ce mode de réalisation présente plusieurs
avantages: coUt de réalisation faible, précision du positionnement de
I'excentrique circulaire et du boitier de pédalier, meilleure rigidité de
I'ensemble. Lorsque le chassis avant a une structure traditionnelle, cette
piece de jonction est assemblée avec le tube de selle et avec le tube
diagonal.

Le systéeme amortisseur est fixé d'une part a l'ensemble arriere

oscillant et d’autre part au chassis. Il combine les fonctions d’amortissement
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et de suspension. Il peut s'agir d’un systéme a ressort, a air, a huile. Par
simplification, dans la suite du présent texte, il sera désigné sous le terme
général de vérin. Le corps du vérin est fixé au chassis et l'extrémité de la
tige du vérin est fixée a I'ensemble arriére oscillant. Le systeme amortisseur
a une direction d’action, qui correspond a I’axe longitudinal du corps et de
la tige dudit vérin. De préférence la direction d'action du systeme
amortisseur fait un angle o faible avec la portion du chassis sur laquelle
ledit systéme est fixé, o étant avantageusement inférieur a 30° et plutét de
I'ordre de 20°. Cette disposition particuliéere a pour effet de diminuer
considérablement les contraintes et la déformation du chéssis avant. En
particulier elle permet de fixer le systeme amortisseur sur le tube supérieur
du cadre, s’agissant d’un chassis traditionnel comportant un tube supérieur,
sensiblement horizontal, un tube de selle et un tube diagonal inférieur.
Dans ce cas, I'angle a correspond a I'angle formé par la direction générale
du tube supérieur et par |'axe du systéme amortisseur; lorsque cet angle a
est inférieur & 30° il n'est pas nécessaire de conférer une rigidité
supplémentaire au tube supérieur du cadre. Certes lors du débattement
angulaire de la suspension et donc lors de la compression du systeme
amortisseur, I'angle a est amené a varier, mais cette variation reste dans la
limite imposée ci-dessus, qui est d'étre de "ordre de ou inférieure a 30°.

Dans une variante préférée de réalisation, le systéme amortisseur,
I'ensemble arriére oscillant et la plague formant bielle sont solidarisés les
uns aux autres par un méme axe de pivotement. On a donc ainsi une
fixation commune pour la bielle et pour le systtme amortisseur avec
I'ensemble arriére oscillant, ce qui réduit le nombre de pivots a réaliser et
le nombre d'assemblages et ce qui procure également un gain de poids
appréciable.

Dans un mode de réalisation préféré, la direction d'action du
systéme amortisseur est sensiblement dans le prolongement d'une portion
rectiligne de I'ensemble arriére oscillant dont une premiére extrémité est
fixée audit systéme amortisseur et dont la seconde extrémité porte la roue

arriere. Cette disposition particuliére assure une transmission optimale des
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efforts venant de la roue arriére sur le systéme amortisseur.

L'ensemble arriére oscillant a, de préférence, une configuration
sensiblement triangulaire formée par une tige de base entre |'axe excentré
du boitier excentrique et la roue arriére, un hauban entre la roue arriére et
le pivot de la bielle et une tige de renfort entre le pivot de la bielle et I'axe
excentré de |'excentrique. On obtient une rigidité accrue du fait de la
fermeture du triangle. Dans cette configuration, comme vu ci-dessus, de
préférence le systéeme amortisseur a sa direction d'action qui est
sensiblement dans le prolongement du hauban.

La présente invention sera mieux comprise a la lecture de la
description qui va étre faite d'un exemple préféré de réalisation d'un vélo
tout-terrain dit VTT, a suspension arriére triangulaire, illustré par le dessin
annexé dans lequel :

- la figure 1 est une vue partielle du VTT, a savoir le chassis

avant et I'ensemble arriére oscillant,

- la figure 2 est une représentation schématique du VTT de la

figure 1 dans son état statique non chargé,

- la figure 3 est une représentation schématique du VTT de la

figure 1 dans son état statique chargé,

- la figure 4 est une représentation schématique du VTT de la

figure 1 dans son état de débattement maximal, et

- la figure 5 est une vue partielle, en coupe au niveau de

I'excentrique circulaire, de la piece monobloc de jonction.

Le VTT 1 a suspension arriére qui est partiellement représenté a la
figure 1 comprend un chassis avant 2, de structure relativement
conventionnelle, et un ensemble arriére oscillant 3.

Le chassis avant 2 est constitué de quatre tubes, respectivement le
tube de selle 4, le tube supérieur 5, le tube de direction 6 et le tube
diagonal 7. Le boitier de pédalier 8 est monté dans un logement 9 formé a
I'extrémité inférieure du tube de selle 4, a l'intersection dudit tube de selle
4 avec le tube diagonal 7.

L'ensemble arriere oscillant 3 supporte la roue arriere motrice, non
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représentée. |l est constitué de deux sous-ensembles 3’ dont I'un est visible
sur la figure 1, disposés de part et d’autre du plan médian du chassis avant
2 et reliés I'un a l'autre, notamment au niveau des deux liaisons pivotantes
comme cela sera expliqué ci-apres.

Chaque sous-ensemble 3’ a wune configuration globalement
triangulaire, avec un tube de base 10, un hauban 11 et un tube de renfort
12. Les parties arriére respectivement 10a et 11a du tube de base 10 et du
hauban 11 sont terminées par une piéce de raccordement 13 qui sert au
montage de la roue arriére.

La partie avant 11b du hauban 11 et la partie haute 12a de la tige de
renfort 12 sont raccordées par une piece 14, faisant office de sommet du
triangle matérialisé par les trois tubes 10, 11, 12.

La partie avant 10b du tube de base et la partie basse 12b du tube
de renfort sont raccordées par une piece 15 qui, dans I'exemple représenté,
ne constitue pas I'un des sommets du triangle, mais constituerait plutét un
petit co6té d'un quadrilatére dont les trois autres cotés seraient formés par
les trois tubes 10, 11, 12. Bien s(r ce mode de réalisation n’est pas exclusif,
la piece 15 pouvant étre une piéce de raccordement analogue a la piéce 14
entre le hauban 11 et le tube de renfort 12.

L'ensemble arriére 3 est relié au chassis avant 2 par deux liaisons
pivotantes et par un systeme amortisseur. De maniére caractéristique, la
premiére liaison pivotante est constituée par un excentrique circulaire 16 et
la seconde liaison pivotante est constituée par une bielle 17 formée par
une simple plaque disposée dans le plan médian du chéssis avant 2 ou
parallélement a celui-ci

Plus précisément ['excentrique circulaire 16 comprend un boitier,
mobile en rotation autour d'un axe 28 perpendiculaire au plan médian du
chassis 2, et portant un axe excentré 19. Cet axe excentré 19, porté par le
boitier 18, dépasse de part et d’autre du chassis 2 et est rendu solidaire de
I'ensemble arriére 3 par une liaison a pivot 20.

Dans |'exemple illustré, I'excentrique circulaire 16 est montée dans

un logement 21 pratiqué dans le tube de selle 4 a proximité du logement 9
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dans lequel se trouve placé le boitier de pédalier 8. De préférence les
logements respectivement 21 de |'excentrique circulaire 16 et 9 du boitier
de pédalier 8 sont intégrés dans une piéce monobloc de jonction 30 usinés
en une seule piéce brute, obtenue par forgeage, moulage ou extrusion.

Cette piéce monobloc de jonction 30 est assemblée par mécano
soudure au tube de selle 10 et au tube diagonal 7.

La liaison par pivot 2 de I'axe excentré 19 sur I'ensemble arriére 3 est
réalisé au niveau de la piéce 15 entre le tube de base 10 et le tube de
renfort 12.

La figure 5 illustre plus précisément cette piéce monobloc de
jonction 30, qui présente un évidement cylindrique servant de logement 31
a l'excentrique circulaire 16. Ce dernier est essentiellement constitué du
boitier 18 qui est monté pivotant autour de |'axe 28 de |'excentrique 16 de
maniére conventionnelle, symbolisée sur la figure 5 par des roulements
périphériques 32. Le boftier 18 a une configuration annulaire avec un
décrochement 18a, partiellement évidé pour accueillir I'axe excentré 19.
Ledit axe 19 est lui méme fixé par une liaison a pivot a I'ensemble arriére 3.
Cette configuration annulaire permet un gain de poids par rapport a un
boitier plein.

La bielle 17 relie le chassis avant 2 et I'ensemble arriére 3 par deux
liaisons a pivot 22, 23. Plus précisément, la bielle 17 est fixée sur le tube de
selle 4 par I'intermédiaire d'une piéce support en U 30, entre les deux
montants de laquelle s'étendent la premiére liaison a pivot 22 et
I'extrémité basse 17a de la bielle 17. La seconde liaison a pivot 23 est
disposée au niveau des piéces 14 des deux sous-ensembles 3’ triangulaires
constituant I’ensemble arriére 3, I'extrémité haute 17b de la bielle 17 étant
montée entre les deux dites piéces 14 sur la liaison a rotule 23.

Le systéeme amortisseur est constitué par un vérin 24 dont le corps 25
est fixé au chassis avant 2 par une liaison a pivot 27 et dont la tige 26 est
fixée a I'ensemble arriére 3 par une autre liaison a pivot. Dans I'exemple
illustré, la tige 26 du vérin 24 est fixée a la méme liaison a pivot 23 que

I'extrémité haute 17b de la bielle avec |'ensemble arriére 3. Comme pour la
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bielle 17, le corps du vérin 25 est fixé au tube supérieur 5 par une piéce
support en U 31 par la liaison a pivot 27.

Dans ce mode de réalisation, le plan de la bielle 17 est |égérement
décalé par rapport au plan médian du chassis avant 2.

De maniére classique, comme dans toute suspension arriere, le
débattement de la roue arriere est limité par la course du systéme
amortisseur en |'occurrence du vérin 24. En position statique, c’est-a-dire le
VTT étant au repos, sans aucune charge supplémentaire, la tige 26 du vérin
a sa longueur sortie maximale. Dans cette disposition, qui est illustrée a la
figure 2, la direction d’'action D1 de la tige 26 du vérin 24 est sensiblement
dans le prolongement des haubans 11 de I'ensemble arriére 3. De plus
I'angle o que fait cette direction d’action D1 avec |'axe de symétrie D2 du
tube supérieur 5 est inférieur a 30°, étant de préférence de I'ordre de ou
inférieur a 20°.

Par ailleurs la direction d'action D1 de la tige 26 du vérin 24 est
sensiblement perpendiculaire a I'axe D3 de la bielle 17, c'est-a-dire l'axe
passant par les deux liaisons a rotule 22, 23.

Lorsque le VTT est dans son état statique non chargé étant
totalement au repos, le plan P passant par I'axe de rotation 28 du boitier
18 de l'excentrique circulaire 16 et par l'axe excentré 19 est sensiblement
dans un plan horizontal, paralléle au plan passant par |'axe des roues avant
et arriere du VTT.

L'excentricité, c'est a dire la distance d1 entre I'axe de rotation 28 du
boitier 18 de l'excentrique 16 et I'axe excentré 19 est de préférence
comprise entre 15 et 20mm, étant dans un exemple préféré de réalisation
de 'ordre de 17mm. Dans ce cas la distance d2 entre les deux liaisons a
rotule 22, 23 de la bielle 17 est de 'ordre de 120mm.

Lorsque le VTT est en état statique chargé (figure 3), ne supportant
que le poids d'un utilisateur moyen, on a, au niveau du vérin 24, un
débattement de |'ordre de 10%. En d'autres termes, la distance d3 entre les
deux liaisons a rotule 23, 27 diminue de 10% par rapport a sa valeur dans

I’état statique non chargé. Du fait de ce déplacement de la tige 26 dans le
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corps 25 du vérin 24, on a corrélativement un débattement de |'élément
arriére 3 par le double pivotement d'une part de 'axe excentré 19 et
d'autre part de la bielle 17, entrainant également une variation de I'angle
a. Cette configuration correspond, en pratique, a I'utilisation du VTT sur un
terrain plan, sans bosse ni irrégularité, avec un pédalage sans a-coup.

La troisieme configuration qui est illustrée a la figure 4 correspond a
I'état de débattement maximal, avec la tige 26 qui est repoussée au
maximum dans le corps 25 du vérin 24. A titre d'exemple, la course
maximale de cette tige 26 peut étre de |'ordre de 35 a 40mm. Dans cette
configuration, |'axe excentré 19 s'est déplacé autour de I'axe de rotation
28 du boitier 18 d’une portion angulaire B de I'ordre de 45° par rapport a
sa position initiale (figure 2); la liaison a rotule 23 sur la piéce 14 s'est
écartée du tube de selle 4 par une rotation de la bielle 17, dans le sens de
la fleche F, entrainant le vérin 24 a pivoter dans le sens de la fleche G de
sorte que l'angle o a légérement augmenté, tout en restant avec une
valeur faible, inférieure a 30°. Cette variation angulaire de I'angle a peut
étre de l'ordre de 5°. Il convient donc lors de la détermination des
conditions structurelles du VTT, de choisir un angle o initial, dans |'état
statique non chargé, qui soit de I'ordre de ou inférieur a 25°, pour obtenir
I'effet technique recherché a savoir de minimiser les contraintes et les
déformations sur le tube supérieur 5 lors de [|'amortissement des
débattements angulaires de I'ensemble arriére 3 par le vérin 24.

Il serait certes possible de disposer le vérin a un autre emplacement
du chéssis avant 2, en particulier en le fixant sur le tube diagonal 7.
Cependant cette solution ne permet pas de minimiser les contraintes et la
déformation du chassis, comme vu ci-dessus. De plus elle présente
I'inconvénient de rendre indisponible le tube diagonal pour le placement
conventionnel du porte-bidon.

Il serait également possible de fixer le systéme amortisseur non pas
au niveau de la liaison a pivot 23 de la bielle 17 mais & un autre
emplacement de I'ensemble arriére 3. Cependant la solution décrite et

illustrée permet de réduire le nombre de pivots a réaliser et le nombre
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d'assemblages et ce faisant d’obtenir un gain de poids appréciable en
réduisant au maximum la visserie.
Grace a la mise en ceuvre de l'excentrique circulaire 16 sur I'axe
excentré 19 duquel sont fixés les deux sous-ensembles 3’ latéraux de
I'ensemble arriére 3, on obtient une structure d'une trés grande rigidité,
d'autant que I'excentricité d1 de I'excentrique circulaire 16 est relativement
faible. Cette rigidité est encore accrue grace a la présence des tiges de
renfort 12, refermant I’'ensemble arriere 3.
Lors du débattement de la roue arriére, la direction d'action D1 du
vérin 24 est restée sensiblement perpendiculaire a I'axe D3 de la bielle 17
avec un débattement ne dépassant pas * 30° par rapport a la
perpendiculaire & I'axe D3. Les contraintes induites par le vérin 24 sur la
bielle 17 sont donc faibles, comparativement a une solution ou |'angle
entre les deux directions D1, D3 serait faible.
La bielle 17 contribue peu a la rigidité du VTT. Elle se réduit a sa plus
simple expression, étant constituée par une simple plaque, destinee a
assurer la fonction cinématique de la suspension arriére. Il peut s’agir d'une
plaque en aluminium mais pour des raisons de gain de poids voire de
marketing il peut s'agir d ‘une plaque en matériau plus noble, tel que du
titane ou du carbone, ce qui -du fait de sa construction particuliérement
simple- n'augmente pas sensiblement le colt du VTT.
On a constaté que le rendement optimal du VTT sans effet de
pompage, est obtenu avec les dispositions suivantes, prises de préférence
en combinaison :
- le plan P passant par I'axe de rotation 28 du boitier 18 de
I'excentrique et I'axe excentré 19 en position statique du
VTT, est sensiblement horizontal,

- I’axe de la liaison & pivot 22 de la bielle 17 et du chassis
avant 2 est sensiblement dans le plan P’ passant par I'axe 33
du pédalier ou légérement en avant dudit plan P’,

- la direction moyenne de la bielle 17 (entre I'état statique

non chargé et ['état de débattement maximal) est
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sensiblement paralléle a |'axe de selle D4.
L’axe de selle D4 correspond & la direction générale du tube de selle
4, sachant que le chassis avant 2 peut avoir une structure non
conventionnelle sans tube de selle proprement dit, c’est a dire sans un tube

reliant complétement la tige de selle et le boitier du pédalier.
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REVENDICATIONS

. Véhicule a deux roues, notamment bicyclette ou VTT, équipé d'une

suspension arriére, comportant un chassis avant (2), portant un
boitier de pédalier (8), et un ensemble arriére oscillant (3), portant
une roue arriére motrice, ledit chassis (2) et ledit ensemble arriére (3)
étant solidaires I'un de l'autre par deux liaisons pivotantes et par un
systéme amortisseur, caractérisé en ce que la premiére liaison
pivotante est formée par un excentrique circulaire (16) constitué
dans un boitier (18) portant un axe excentré (19), ledit boitier (18)
étant monté pivotant dans un logement (9) sur le chassis avant (2),
tandis que |'ensemble arriére (3) est fixé sur I'axe excentré (19) de
part et d'autre du boitier (18), et en ce que la seconde liaison
pivotante est formée par une bielle (17) constituée par une simple

plague disposée dans la direction générale du chassis (2).

. Véhicule selon la revendication 1 caractérisé en ce que I'excentrique

circulaire présente une excentricité (d1) de I'ordre de 15 a 20mm.

. Véhicule selon I'une des revendications 1 et 2 caractérisé en ce que la

longueur (d2) de la bielle entre ses deux pivots (22, 23) est de I'ordre
de 80 & 150mm.

. Véhicule selon I'une des revendications 1 a 3 caractérisé en ce que

I’excentrique circulaire (16) est logée, dans le chassis avant (2), a
proximité, notamment au-dessus et en arriére, du boitier de pédalier

(8).

. Véhicule selon I'une des revendications 1 a 4 caractérisé en ce que la

partie du chassis avant (2) qui est destinée a accueillir le boftier de
pédalier (8) et I'excentrique circulaire (16) est une piéce monobloc de
jonction (30) obtenue, a ['état brut, par forgeage, moulage ou

extrusion.

. Véhicule selon I'une des revendications 1 a 5 caractérisé en ce que la

direction d’action D, du systeme amortisseur (24) fait un angle «
faible avec la portion du chassis (2) sur laquelle ledit systéme est fixé,

a étant de préférence inférieur a 30° et plutét de I'ordre de 20°.
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. Véhicule selon I'une des revendications 1 a 6 caractérisé en ce que le

systéme amortisseur (24), I'ensemble arriére oscillant (3) et la plaque
formant bielle (17) sont solidarisés les uns aux autres selon un méme

axe de pivotement (23).

. Véhicule selon I'une des revendications 1 & 7 caractérisé en ce que la

direction d’action D, du systéme amortisseur (24) est sensiblement
dans le prolongement d’'une portion rectiligne (11) de I'ensemble
arriére oscillant (3) dont une premiére extrémité (11b) est fixée audit
systéme amortisseur (24) et dont la seconde extrémité (11a) porte la

roue arriere.

. Véhicule selon I"'une des revendications 1 a 8 caractérisé en ce que

I'ensemble arriére oscillant (3) a une configuration sensiblement
triangulaire formée par une tige de base (10) entre I'axe excentré
(19) porté par le boitier (18) de I'excentrique (16) et la roue arriére,
un hauban (11) entre la roue arriére et un pivot (23) de la bielle (17)
et une tige de renfort (12) entre ledit pivot (23) de la bielle (17) et

ledit axe excentré (19).

10. Véhicule selon I'un des revendications 1 a 9 caractérisé par les

dispositions suivantes, prises de préférence en combinaison :

- le plan P passant par I'axe de rotation (28) du boitier (18) de
I'excentrique et I'axe excentré (19) en position statique du
VTT, est sensiblement horizontal,

- I'axe de la liaison a pivot (22) de la bielle (17) et du chassis
avant (2) est sensiblement dans le plan P passant par |'axe
(33) du pédalier ou légéerement en avant dudit plan P’,

- la direction moyenne de la bielle (17) (entre I'état statique
non chargé et ['état de débattement maximal) est

sensiblement paralléle a I'axe de selle D4.
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