. ~y
CESKOSLOVENSKA
ascosovenscs | DPOPIS VYNALEZU | 212124
REPUBLIKA v - o . (11) ®n
(19 K AUTORSKEMU OSVEDCENI
(51) lat. C13
(22) Prihlé3eno 08 10 80 F 04 D 29766
(21) (PV 6787-80)
(40) Zvetejn¥no 31 07 81
URAD PRO VYNALEZY | (45)  yyqano 15 05 84
A OBJEVY
(75)

Autor vynalezu BEZDIGEK JOSEF, SIDLO PAVEL ing., FUTERA MIROSLAV ing.,
, FLEISCHMANN JAROSLAV ing., PRAHA

(54) Indikaéni zafizeni pro signalizaci zp&tného roztoéeni turbokompresoru

Indika¥ni zabfzeni pro signalizaci
zp&tného rozto¥eni turbokompresoru. Je
umisténo mezi pohéndcim motorem a p¥evodov-
kou. Sestévé ze zdkladni desky s dridkenm
na jeho? Zepu je uloZena dvoursmenné pdka.
Pohyb obou remen péky je omezen zardZkemi.
Jedno remeno psky je v prostoru pod spoj-
kou opatfeno segmentem, oto¥nym jednek

- volnd kolem segmentového ¥epu ve sméru
oté¥eni spojky a jednsk v protisméru k ome-
zujicimit dorazu. V zékladni poloze vytvé-
#{ segment vii&i spojce provozni vili. Dru-
hé rameno péky, opatfené kulisovym Zepem
je propojeno pomoci svislé kulisy s kot~
vou elektromegnetu zapojeného do piivodu
elektrického proudu k pohédndcimu elektro-
motoru. Z&douci zdvih prvého ramene o pro-
vozni vili v pfipadd vgpnuti elektromagnetu
zajidtuje ovlddaci pruzny element napt.
tladnd pru¥ina, kterd je¢ umist&na mezi
zdékladovou deskou a prvym remenem péky a
kterd je uvedena v ¥innost vypnutim elek-
tromagnetu.
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Vynélez se tykd indike¥niho zer{zeni pro signalizaci zp&tného rozto¥eni turbokompre-
soru; ktery je umistén v prostoru spojky mezi pohdnécim elektromotorem a pFevodovkou. '

P#i odsteveni turbokompresoru ai normélnim, ¥i haverijnim, mi%e dojft vlivem selhdni
armatur ke zp&tnému prouddni komprimovaeného média. Selhdnim uzaviracich armatur jsou ze-
juména ohrofeny turbokampresory s presévénim. Viivem zp&tného prouddni média dochdzi ke
zp&tnému roztodeni turbokompresoru. Toto zp&tné roztoleni nemusi byt obsluhou vibec zare-
gistrovédno. Zpétnym roztofenim jsou ohro%ena lo%iska radidlnf, exidlni pro jeden smysl
to&ent, rotor, hlavni olejové éerpadlo,‘pfevodovka aj. Jsou zndma nejrizndjs{ bezpednostni
zaf{zeni, kierd maji zabrénit zp&tnému roztoleni.

Tato za¥rfzeni jsou bud prili3 slo¥itd, nebo jednodudsi, sle ne plnd spolehlivé. Jednim
z Pedeni jak zabrdnit zadfeni lo¥isek p¥i zp&tném roztoleni soustroji je zapojeni druhého
gerpadla oleje pro mezdni loZisek do okruhu. ProtoZe toto opatieni vyZeduje dal¥{ za¥izeni
" jeko nep#. prepinaci ¥len, ukdzalo se nevhodné. Byla vyvinuta blokovaci bezpednostni zafi-
zeni nap?. na principu rohatek a zdpedek. Vzhledem k velkym sildm zpé&tného roztoZeni doché-
zelo i pPi pou¥iti téchto zafizeni k jejich podkozeni a k poruchém soustroji.

Praxe ukézala, %e k nejvidtsim zdsednim 3koddm dochdzi tehdy, jestliZe se z neinformova~
nosti o poruse spust{ soustroji, u kterého do3lo k nezaregistrovenému zp&tnému chodu.

Vzniku tekovychto haverijnich situaci zabranuje indike#ni zabizeni pro signalizaci
zpdtného roztodeni rota¥ntho turbokompresoru podle vyndélezu, jehoZ podstatou je, Ze sesté-
vé ze zdkladni desky s dr¥dkem, na jeho} Zepu je uloZena dvouramennd péka, jejiZ vykyvoy”
pohyb je omezen na strand prvniho remene prvni zardikou a ne strand druhého remene druhou
zard¥kou. Prvni rameno pdky je v prostoru pod spojkou opat¥enc segmentem, otolnym jednaek
volnd kolem segmentového ¥epu ve sméru oté¥eni spojky a jednak v protism&ru k omezujicimu
dorazu.

V této zékladni poloze vytvédP{ oblouk segmentu vi&i spojce provozni vili. Druhé reme-
no péky, opatrené kulisovym &epem, je propojenoc pomoci svislé kulisy s kotvou elektromegne-
tu, zapojeného do p¥ivodu elektrického proudu k pohédnécimu elektromotoru. Pro Zddouci zdvih
prvniho ramene o provozni vili, v p¥ipad® vypnut{ elektromotoru, je k dvoustranné pdce pPi-
Pazen ovlddaci pruiny element.

Ovlddaci pruZny element je s vyhodou tvo¥en tladnou pruZinou, umist&nou mezi zéklado-
vou deskou a prvnim remenem péky.

Vyhodou indika¥niho zeffzeni pro signslizaci zp¥tného roztodeni turbokompresoru podle
vynédlezu Jje predeviim okolnost, %e jde o jednoduché za¥izeni, nezévislé ne doddvce elek-
-trické energie, které lze pou?it pro v3echny turbokompresory vietnd jiZ d¥ive vyrobenych
a pracujicich u zékaznika. Indikétor je samokontrolovatelny, nebol v ptipadd poruchy elek-
tromegnetu signalizuje vlastni poruchu, ani% dochdzi k haverijnimia odstaveni agregétu.
Jeho vyuZiti je mo¥né bez jakéhokoli pomocného zalfzen{. V tomto pripadd zajisiuje dve
funkce. Jednek blokuje spudtdni agregdtu pfi obnoveni elektrické energie v siti a jednak
upozorni obsluhu rozsvicenim p¥*fslufného transparentu na nutnost provedeni revize v pfipa-
4%, %e dojde k zpdtnému roztodeni turbokompresoru.

Indikadni za¥izen{ podle vyndlezu miZe byt vybaveno pomocnym elektrickym zdrojem. Ten-
to zdroj umo¥nuje signalizaci, kterd avizuje obsluhu k rudnimu uzavieni poruchovych uzavire-
cich srmatur. Obsluha mi¥e zajistit i odd&leni turbokompresoru od technologické jednotky.

Na pPipojeném vykresu je zndzorndn piiklad provedeni indikaldniho zarfzeni podle vynd-
lezu. Na obr. 1 je zndzorndno schematicky Jjeho uloZeni mezi hnacim motorem a prevodovkou.
Na obr. 2 je zndzornéno schematicky vlastni indikaln{ zef{zeni, v bodnim pohledu z obr. 1

(v3t31 m&r{tko).
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Indike¥n{ zePfzeni ] je umist¥no pod pomalub&¥nou spojkou 2 mezi pohdndcim elektro-
motorem 3 a prevodovkou 4. Je tvo¥eno zdékladni deskou 3, na ni%¥ je kolmo upevn¥n drZdk 6.
Na ¥epu T drZdku 6 je ulo¥ena dvouremennd péka 8, jeji¥ vykyvny pohyb je omezen na strand
prvntho ramene 3 prvni zerdkou )10 & na stran& druhého remene 1) druhou zerd#kou |2. Prvni
remeno 9 péky 8 je v prostoru pod spojkou 2 opat¥eno segmentem 13, otodnym jednsk volnd ko-
lem segmentového Zepu 14 ve sm¥ru 15 otdZeni spojky 2 a jednek v protisméru k omezujicimu
dorazu 16. .

V této zéklaedni provozni poloze vytvé¥{ oblouk segmentu 13 vi&i spojce 2 provozni
vili 17. Druhé remeno ]| péky 8, opatiené kulisovym Zepem 18, je propojeno pomoci svislé
kulisy 19 s kotvou 20 elektromagnetu 21, ktery je zapojen do pfivodu elektrického proudu
k pohsndcimu elektromotoru 3 (nezskresleno). Mezi druhym remenem 1} pdky 8 a druhou zardi-
kou 12 je v zdékladni poloze pdky 8 vile 22 do ni% zasshuje koncovy signaliza¥ni spined 23.
Mezi zdkledovou deskou 5 a prvnim remenem 9 péky 8 je umist¥na tla¥né pru¥ina 24, jejfs
vysledny silovy W&inek na prvém remeni 9 je men®f, ne¥ vy¥sledny silovy W¥inek na druhém
rameni 11, vytvoieny pF{itaZnou silou elektromegnetu 21.

Je-li v chodu pohén&c{ elektromotor 3, ot4%f se spojka dle obr. 2 ve sm¥ru 15. Elektro-
magnet 2] 2zvedd druhé remeno 1| pdky 8 ve svislém smdru 25. Prvni remeno 9 péky 8 se opird
o prvnl zardéZfku 10, prifem? segment ]3] dosedd ve svislé poloze na omezujici doraz 16. Pro-
vozn{ vile 17 mezi obloukem segmentu 13 a spojkou 2 je vytvoPena pro zamezeni t¥eni spojky
2 a segmentu 13 b&hem normélniho chodu turbokompresoru. P¥i zastaveni chodu motoru 3 se
soulasn¥ vypne elektromagnet 21, jehof kotva 20 se posune proti svislému sm&ru 25. Pohyb
Jje umoZn&n dréZkou v kulise 19.

Prvé remeno 3 pdky 8 se plsobenim tlaZné prufiny 24 zvedne a segment 13 se t¥e pPi
dob&hu pohéndciho elektromotoru 3 o ndboj spojky 2 a% do zastaveni. Polne-li se otélet
spojka 2 vlivem pohén&ného stroje opa¥n& proti smdru 15 po¥ne se segment 13 vlivem t¥enf
s nédbojem spojky 2 otd¥et ve sm¥ru 15 tek dlouho, e% dovoli pooto¥eni druhého ramene |1
pédky 8 vlivem tla¥né pru¥iny 24 a% na droven druhé zardZky 12, piilemZ sou¥asn& rozepne
koncovy signeliza¥ni spinad 23.

Rozepnuty koncovy spinsd 23 v rozvad&¥i zplsobi zablokovéni motoru proti novému spustd-
ni, provede indikaci zp&tného chodu, zavieni armatur, pPipedn¥ jind opatfeni (nezakresleno).
Nové spulténi je mo¥né pouze po pootodeni segmentu 13 do zékladni polohy a sepnutim konco-
vého signeliza®niho spina¥e 23. Elektrické usporddéni elektromagnetu 2| e koncového signali-
zaéniho spinae 23 je upraveno tak, Ze pfi rozepnutém signalizadnim spina&i 23 neni moZné
sepnout elektromagnet 21, ktery by umoZnil spuit&ni stroje (nezakresleno).

PREDMET VYNALEZU

1. Indike¥ni zeffzeni pro signalizeci zp&tného roztodeni turbokompresoru umistné
v prostoru spojky mezi pohdn¥cim elektromotorem a pPevodovkou, vyznedujici se tim, ¥e sestd-
vé ze zékledni desky (5) s dridkem (6) na jeho¥ &epu (7) je uloZena dvouremenns pdka (8),
jejiZ vykyvny pohyb je omezen na stran& prvniho remene (9) prvni{ zardfkou (10) a ne streang
druhého ramene (11) druhou zard¥kou (12), pfitom prvni rameno (9) pdky (8) je v prostoru
pod spojkou (2) opat¥eno segmentem (13), otolnym jednak volnd kolem segmentového Zepu (14)
ve sméru (15) otéZeni spojky (2) a jednsk v protisméru k omezujfci{mu dorazu (16), piiZem¥
v této zdklaednl poloze vytvéPi oblouk segmentu (13) va&i spojce (2) brovozni vali (17)
g druhé rameno (11) péky (8), opatPené kulisovym &epem (18), je propojeno pomoci svislé
kulisy (19) s kotvou (20) elektromagnetu (21), zapojeného do privodu elektrického proudu
k pohdn&cimu elektromotoru (3), piitom pro %ddouci zdvih prvniho remene (9) o provozni vi-

1i (17), v pPipadd vypnut{ elektromegnetu, je k dvoustrsnné péce prifazen ovlddaci prufny

element.
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2. Indika¥ni zeiizen{ podle bodu 1,' vyznadujici se tim, Ze ovlddec{ prufny element
je tvoben tla¥nou pruZinou (24) umist&nou mezi zékledovou deskou (5) a prvym remenem (9)
péky (8). ‘
1 list vykrest '

Severografia, n. p., zdvod 7, Most
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