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(57) Abstract

The invention relates to a support for a vehicle body (11) on a chassis, especially a
bogie (10) of a rail vehicle. A prior art support comprises a fluid-actuated piston-cylinder
unit (60) fitted between the vehicle body (11) and the chassis (10) and a rocking stanchion
(12) also fitted between the vehicle body (11) and the chassis (10) which comprises a first
supporting component (13) and a second one (14) fitted between the first (13) and a vehicle
component (10). Each supporting component (13, 14) has a break-away surface (31, 25,
16) bearing on another, where at least one break-away surface (31, 16) is cylindrical and
the contact area between a pair of surfaces (31, 25, 16, 17) is linear. It is the aim of
the invention to design such a support in such a way that it requires little space and in
particular the distance between the vehicle body (11) and the chassis (10) can be very
small. This is attained in that at least one of the two supporting components (13, 14) is
annular, the piston-cylinder unit (60) is fitted inside the at least one annular supporting
component (14) and the cylinder (61) of the piston-cylinder unit (60) has an outer flange
(64) with a break-away surface (17) on which bears one (16) of the break-away surfaces
of the annular supporting component (14), and the piston (62) of the piston-cylinder unit
(60) bears on another component (10).
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(57) Zusammenfassung

Die Erfindung geht aus von einer Abstiitzung fiir einen Wagenkasten (11) an einem Fahrgestell, insbesondere an einem Drehgestell (10)
eines schienengebundenen Fahrzeugs. Eine bekannte Abstiltzung umfasst eine zwischen Wagenkasten (11) und Fahrgestell (10) angeordnete
fluidbetitigte Kolben-Zylinder-Einheit (60) und eine ebenfalls zwischen Wagenkasten (11) und Fahrgestell (10) angeordnete Pendelstiitze
(12), die ein erstes Stiitzenteil (13) und ein zweites Stiltzenteil (14) umfaBt, das zwischen dem ersten Stiitzenteil (13) und einem Wagenteil
(10) angeordnet ist. Jedes Stiitzenteil (13, 14) weist eine Abrollfliche (31, 25, 16) auf, mit der es auf einer anderen Abrollfliche (25, 31,
17) aufliegt, wobei zumindest eine Abrolifiiche (31, 16) der beiden sich jeweils berithrenden Abrollflichen (31, 25, 16, 17) zylindrisch
und die Auflage zwischen einem Abrolifiichenpaar (31, 25, 16, 17) linienformig ist. Ziel der Erfindung ist es, eine solche Abstiitzung so
zu gestalten, daB sie wenig Platz beansprucht, daB insbesondere der Abstand zwischen dem Wagenkasten (11) und dem Fahrgestell (10)
sehr klein sein kann. Dieses Ziel wird dadurch erreicht, daB zumindest eines der beiden Stiltzenteile (13, 14) ringférmig ausgebildet ist,
daB sich die Kolben-Zylinder-Einheit (60) innerhalb des zumindest einen ringférmigen Stiltzenteils (14) befindet und daB der Zylinder (61)
der Kolben-Zylinder-Einheit (60) mit einem eine Abrollfliche (17), an der das ringfdrmige Stiitzenteil (14) mit einer Abrollfiiche (16)
anliegt, aufweisenden Aussenflansch (64) versehen ist und sich der Kolben (62) der Kolben-Zylinder-Einheit (60) an einem anderen Teil
(10) abstiitzt.
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Beschreibung
tii ir ei nagenkast eine es

Die Erfindung geht aus von einer Abstiitzung fiir einen Wagenka-
sten an einem Fahrgestell, die die Merkmale aus dem Oberbegriff
des Anspruchs 1 aufweist.

Eine derartige Abstiitzung ist aus der DE 44 44 093 Al bekannt.
Die dort gezeigte Abstiitzung umfaBt eine Pendelstiitze und eine
fluidbet&dtigte Kolben-Zylinder-Einheit, mit deren Hilfe der Ab-
stand zwischen dem Fahrgestell und dem Wagenkasten verindert
werden kann. Die Pendelstiitze besitzt ein erstes Stiitzenteil und
ein zweites Stiitzenteil, das zwischen dem ersten Stiitzenteil und
dem Fahrgestell angeordnet ist. Das zweite Stilitzenteil liegt mit
einer kreiszylindrischen Abrollflidche auf einer ebenen Abroll-
fladche des Fahrgestells auf. Das erste Stiitzenteil liegt mit ei-
ner kreiszylindrischen Abrollfldche auf einer ebenen Abrollfla-
che des zweiten Stiitzenteils auf, wobei die Achse der kreiszy-
lindrischen Abrollfldche am ersten Stiitzenteil senkrecht zur
Achse der kreiszylindrischen Abrollfldche am zweiten Stiitzenteil
verlauft. Zwischen das erste Stiitzenteil und den Wagenkasten ist
die Kolben-Zylinder-Einheit eingefiigt. Diese bekannte Abstiitzung
baut recht hoch und bendtigt deshalb relativ viel Platz in ver-
tikaler Richtung zwischen dem Fahrgestell und dem Wagenkasten.
Dieser Platz steht nicht immer zur Verfiigung.

Die Aufgabe der Erfindung ist es deshalb, eine Abstiitzung mit
den Merkmalen aus dem Oberbegriff des Anspruchs 1 so weiterzu-
entwickeln, daB sie in Achsrichtung der Kolben-2Zylinder-Einheit

weniger Raum beansprucht.

Diese Aufgabe wird fiir eine Abstiitzung mit den Merkmalen aus dem
Oberbegriff des Anspruchs 1 dadurch geldst, daB diese Abstiitzung
zusdtzlich mit den Merkmalen aus dem kennzeichnenden Teil des
Anspruchs 1 ausgestattet wird. Bei einer erfindungsgem#fen An-
ordnung befindet sich also die Kolben-Zylinder-Einheit zumindest
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teilweise innerhalb eines ringfdrmigen Stiitzteils, so daBl ein
zur Verfiigung stehender Raum axial 2zugleich filir das Stiitzenteil
und die Kolben-Zylinder-Einheit genutzt ist und eine kurze Bau-
weise erméglicht wird.

Vorteilhafte Ausgestaltungen einer erfindungsgemdBen Abstiitzung

kann man den Unteranspriichen entnehmen.

Grundsidtzlich ist es denkbar, daf3 die Kolben-Zylinder-Einheit
zwischen zwei Stiitzenteilen wirksam ist, mit ihr also der axiale
Abstand zwischen diesen beiden Stiitzenteilen ver&dndert werden
kann. Da sich jedoch bei einer Anderung des axialen Abstands
zwischen zwei Stiitzenteilen auch die Kinematik der Pendelstiitze
dndert, erscheint es glinstiger, wenn gemdB Anspruch 2 die Kol-
ben-Zylinder-Einheit zwischen einem Wagenteil und dem zweiten
Stiitzenteil angeordnet ist. Der Kolben stiitzt sich dann am Wa-
genteil und der Zylinder der Kolben-Zylinder-Einheit am zweiten
Stiitzenteil ab, wobei dieses zweite Stiitzenteil ringfdrmig aus-
gebildet ist und der Zylinder in das zweite Stiitzenteil hinein-
ragt. Insbesondere ist gemdB Anspruch 3 die Kolben-Zylinder-
Einheit zwischen dem Fahrgestell und dem zweiten Stiitzenteil an-
geordnet. Giinstig ist dies vor allem dann, wenn am Fahrgestell
noch andere hydraulische Komponenten und hydraulische Leitungen
vorhanden sind, weil dann ohne lange Leitungen das Druckfluid
durch den Kolben oder den Zylinder der Kolben-Zylinder-Einheit
zugefiithrt werden kann.

Der fiir die Kolben-Zylinder-Einheit notwendige Bauraum in axiaer
Richtung ergibt sich aus der gewiinschten maximalen Abstands-
dnderung zwischen Fahrgestell und Wagenkasten sowie den fiir eine
einwandfreie Funktion notwendigen Abmessungen der Bauteile. Um
eine relativ lange Kolben-Zylinder-Einheit platzsparend unter-
bringen zu kénnen, sind gemdB Anspruch 4 mehrere Stiitzenteile
ringférmig ausgebildet, so daB sich die Kolben-Zylinder-Einheit

~ in mehrere ringfdérmige Stiitzenteile hineinerstrecken kann.

Eine besonders bevorzugte Ausbildung enthdlt auch der Anspruch
7. Nach diesem Anspruch ist das zweite Stiitzenteil ringfdrmig
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ausgebildet und weist an einem Hohlzylinder einen Flansch mit
einer Abrollfldche auf. Auch das erste Stiitzenteil ist ringfoér-
mig ausgebildet und liegt mit einer Abrollfldche auf dem Flansch
des zweiten Stiitzenteils auf. Damit das zweite Stiitzenteil auch
manchmal geforderten hohen Belastungen standh&dlt, iiberragt der
Hohlzylinder des zweiten Stiitzenteils dessen Flansch in Richtung
auf das erste Stiitzenteil zu. Durch den langen Hohlzylinder er-
hidlt das zweite Stiitzenteil die gewiinschte Stabilit&dt. Das zwei-
te Stiitzenteil kann in das Innere des ersten Stiitzenteils hin-
einragen oder aufBen axial iliber das erste Stiitzenteil hinweggrei-

fen.

Durch die Abrollflachen zwischen dem zweiten Stiitzenteil und dem
einen Wagenteil sowie zwischen dem ersten Stiitzenteil und dem
zweiten Stiitzenteil wird eine Art Kardangelenk zwischen der Pen-
delstiitze und dem einen Wagenteil geschaffen. Zur Bildung eines
Kardangelenks zwischen der Pendelstiitze und dem anderen Wagen-
teil wird ein drittes Stiitzenteil vorgesehen, das mit zwei Ab-
rollfldchen mit entsprechenden Abrollfldchen am anderen Wagen-
teil und am ersten Stiitzenteil zusammenwirkt. Vorteilhafterweise
ist nun gem&B Anspruch 10 auch das dritte Stiitzenteil ringfdrmig
ausgebildet, so daB die Kolben-~-Zylinder-Einheit sehr lange bauen
kann, ohne zusitzlichen Raum zu beanspruchen. Um eine hohe Sta-
bilitdt des dritten Stiitzenteils zu erhalten, kann auch dieses
mit einem Hohlzylinder ausgestattet sein, mit dem es in das er-
ste Stiitzenteil hineinragt oder auflen axial iiber das erste Stiit-

zenteil greift.

Ragt das zweite oder das dritte Stiitzenteil in das erste Stiit-
zenteil hinein und iibergreift das andere Stiitzenteil das erste
Stiitzenteil, so kdnnen die Hohlzylinder des zweiten und des
dritten Stiitzenteils sehr lang gemacht werden. Allerdings sind
dann zweites Stiitzenteil und drittes Stiitzenteil von ihrer Form
her verschieden voneinander. Sie kénnen indentisch zueinander
sein, wenn sie gemdB Anspruch 13 beide auBen oder beide innen
das erste Stiitzenteil gleich weit axial iibergreifen. Um den zur
Verfiigung stehenden Raum voll auszunutzen, reichen die Hohlzy-
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linder vorteilhafterweise bis nahe an eine mittlere horizontale

Ebene der Pendelstiitze heran.

Zwei Ausfiihrungsbeispiele einer erfindungsgemdfien Abstiitzung fiir
einen Wagenkasten an einem Fahrgestell sind in den Zeichnungen
dargestellt. Anhand der Figuren dieser Zeichnungen wird die Er-
findung nun n&her erldutert.

Es zeigen

Figur 1 in einem mitten durch die Pendelstiitze hindurchgehenden
Vertikalschnitt das erste Ausfiihrungsbeispiel, dessen
Pendelstiitze ein erstes Stiitzenteil sowie ein
zweites Stiitzenteil und ein drittes Stiitzenteil auf-
weist, die axial in das erste Stiitzenteil hineinragen,

Figur 2 einen Schnitt entlang der Linie II-II aus Figur 1,

Figur 3 eine Draufsicht auf das zweite bzw. dritte Stiitzenteil
der ersten Ausfiihrung,

Figur 4 eine Draufsicht auf das erste Stiitzenteil der ersten
Ausfiihrung und

Figur 5 einen Vertikalschnitt durch das zweite Ausfiihrungsbei-
spiel, dessen Pendelstiitze ebenfalls ein erstes Stilitzen-
teil, ein zweites Stiitzenteil und ein dritten Stiitzen-
teil aufweist, wobei das zweite Stiitzenteil in das erste
Stiitzenteil hineinragt und das dritte Stiitzenteil das
erste Stiitzenteil auBen iibergreift.

In den Figuren 1 und 2 erkennt man einen Teil eines Drehgestells
10 und einen Teil eines Wagenkastens 11 eines Schienenfahrzeugs.
Zwischen Drehgestell 10 und Wagenkasten 11 sind zwei Pendelstiit-
zen und zwei Kolben-Zylinder-Einheiten angeordnet, von denen in

den Figuren jeweils eine gezeigt ist.

Die in ihrer Gesamtheit mit der Bezugszahl 60 versehene Kolben-
Zylinder-Einheit umfaft einen Zylinder 61, der zum Drehgestell
10 hin offen ist, und einen einfachwirkenden Plungerkolben 62,
der in dem Zylinder 61 druckmitteldicht gefiihrt ist und in Rich-
tung auf das Drehgestell 10 zu aus dem 2Zylinder 61 herausragt.
An seinem drehgestellseitigen Ende ist er mit einer Platte 63
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verbunden, die am Drehgestell befestigt ist. Der Zylinder 61
trigt an seinem dem Drehgestell 10 nahen Ende einen Ringflansch
64, dessen dem Drehgestell 10 abgewandte Ringflache 17 eben ist.
Radial durch die Platte 63 und axial durch den Plungerkolben 62
fiihrt ein Druckmittelkanal 65, iiber den Druckmittel einem Druck-
raum 66 zwischen dem Plungerkolben 62 und dem Zylinder 61 zuge-

fiihrt oder aus dem Druckraum abgefiihrt werden kann.

Die in ihrer Gesamtheit mit der Bezugszahl 12 versehene Pendel-
stiitze umfaBt im wesentlichen drei Teile, namlich ein mittleres,
erstes Stiitzenteil 13, ein zweites Stiitzenteil 14, das zwischen
dem ersten Stiitzenteil 13 und dem Drehgestell 10 angeordnet ist,
und ein drittes Stiitzenteil 15, das zwichen dem ersten Stiitzen-
teil 13 und dem Wagenkasten 11 angeordnet ist. Alle drei Stiit-
zenteile 13, 14 und 15 sind ringfdérmig, im Ausfiihrungsbeispiel
insbesondere kreisringférmig ausgebildet, zwischen dem Ring-
flansch 64 des Zylinders 61 und dem Wagenkasten 11 angeordnet
und umgeben den Zylinder 61, der in alle drei Stiitzenteile hin-
einragt, radial in einem solchen Abstand, daB die Pendelstiitze
12 ohne Behinderung durch die 2Zylinder-Kolben-Einheit 60 die ge-
forderten Winkel ausgelenkt werden kann.

Das zweite Stiitzenteil 14 weist einen Hohlzylinder 70 auf, des-
sen der als Abrollfliche dienenden Ringfldche 17 am Ringflansch
64 des Zylinders 61 zugewandte Stirnseite als kreiszylindrische
Abrollfliche 16 ausgebildet ist, deren Achse senkrecht zur Achse
des Hohlzylinders 70 verlduft und die auf der ebenen Abrollfla-
che 17 des Ringflansches 64 linienférmig aufliegt und auf dieser
Fliche abrollen kann. Die linienfdrmige Auflage ist innerhalb
des vorgegebenen Abrollweges jeweils in zwei Teilstrecken vor-
handen, deren Linge in einer mittleren Neutralstellung des Stiit-
zenteils 14 minimal ist und bei einer Auslenkung des Stiitzen-
teils zunimmt. Durch eine im Querschnitt rechteckige Ausbildung
des Hohlzylinders 70 kann man die Ldnge der Teilstrecken auch
konstant halten. Die andere Stirnseite 71 des Hohlzylinders 70
liegt in einer senkrecht zur Achse des Hohlzylinders verlaufen-
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den Ebene und befindet sich knapp unterhalb der halben H6he der
Pendelstiitze 12.

Ein Verschieben des zweiten Stiitzenteils 14 relativ zu dem Ring-
flansch 64 in eine Richtung senkrecht zu den Mantellinien der
kreiszylindrischen Abrollfléche 16 wird durch zwei Zdhne 22 ver-
hindert, die in Richtung der Mantellinien sich einander diame-
tral gegeniiberliegend von an dem Hohlzylinder 70 befestigten
Blécken 73 getragen werden, iliber die Abrollfldche 16 des zweiten
Stiitzenteils hinausragen und jeweils in eine Aussparung 23 des
Ringflansches 64 hineingreifen. Die Flanken der Z&hne 22 begin-
nen an der Abrollfliche 16, an der die Z&hne sitzen und sind im
Schnitt Kreisevolventen. Das Profil eines Zahnes 22 entspricht
also einer Evolventenverzahnung. Die Aussparungen 23 haben einen
trapezfoérmigen Querschnitt. Die Zahnflanken und die Flanken der
Aussparungen beriihren sich linienfdrmig. Beim Abrollen des zwei-
ten Stiitzenteils 14 auf dem Ringflansch 64 findet zwischen den
zahnen 22 und den Aussparungen 23 ein Walzgleiten statt. Durch
die Zihne 22 ist auch eine Verdrehsicherung zwischen dem Stiit-

zenteil 14 und dem Ringflansch 64 gewdhrleistet.

Um 90° gegen die z&hne 22 versetzt, sind am Hohlzylinder 70 des
Stiitzenteils 14 auBen zwei sich einander diametral gegeniiberlie-
gende Bldcke 72 befestigt, deren dem Ringflansch 64 abgewandten
Oberseiten in einer gemeinsamen, senkrecht zur Achse des Hohlzy-
linders 70 verlaufenden Ebene liegen und gemeinsam eine ebene
Abrollfliche 25 am Stiitzenteil 14 fiir das erste Stiitzenteil 13
bilden. Aus Figur 1 erkennt man deutlich, daB der Hohlzylinder
70 die Abrollfliche 25 iiberragt. Dadurch wird das Stiitzenteil 14
besonders formstabil.

Das dritte Stiitzenteil 15 ist formgleich zum zweiten Stiitzenteil
14 ausgebildet, jedoch gegeniiber dem Stiitzenteil 14 um 180° um
eine parallel zu den Mantellinien der Abrollfldche 16 verlaufen-
de Achse gedreht eingebaut. DemgemdB besitzt es eine zur kreis-
zylindrischen Abrollfléche 16 des Stiitzenteils 14 identische Ab-
rollfliche 27 an einem Hohlzylinder 70, die Zdhne 22 tragende
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-

Bldocke 73 und eine dem ersten Stiitzenteil 13 zugekehrte, ebene
Abrollfliche 28 an zwei am Hohlzylinder 70 befestigten Bldcken
72. Mit den beiden Zihnen 22 greift das Stiitzenteil 15 in zwei
Vertiefungen 23 des Wagenkastens 11. Dieser liegt mit einer ebe-
nen Abrollfliche 30 auf der kreiszylindrischen Abrollflache 27
des Stiitzenteils 15 auf.

Die beiden Stiitzenteile 14 und 15 liegen sich mit ihren ebenen
Stirnseiten 71 in einem geringen Abstand gegeniiber. In diesem
Abstand werden sie gehalten durch das mittlere, erste Stiitzen-
teil 13. Dieses umgibt mit einem Hohlzylinder 75 die Hohlzylin-
der 70 der Stiitzteile 14 und 15 in einem radialen Abstand. An
zweli sich einander diametral gegeniiberliegenden Stellen ist jede
Stirnseite des Hohlzylinders 75 als kreiszylindrische Abrollfla-
che 31 bzw. 32 ausgebildet. Diese Abrollfldchen ragen axial iiber
die iibrigen Bereiche der Stirnfldchen hinaus und sind durch in-
nen an die Hohlzylinder 75 angebrachte Segmente 76 nach innen
verbreitert. Sie besitzen die gleiche Kriimmung. Die Abrollflé&che
31 liegt auf der ebenen Abrollfldche 25 des Stiitzenteils 14 und
die Abrollfliache 32 auf der ebenen Abrollflédche 28 des Stiitz-
teils 15 auf. In den kreiszylindrischen Bereichen der Stirnsei-
ten des Hohlzylinders 75 befindet sich jeweils ein 2Zahn 22, mit
dem das Stiitzenteil 13 in trapezfdrmige Aussparungen 33 an den
Bldcken 72 der Stiitzenteile 14 und 15 eingreift. Insgesamt ist
das mittlere Stiitzenteil 13 symmetrisch beziiglich einer parallel
zu den Mantellinien der Abrollfldchen 31 und 32 verlaufenden
Mittelebene ausgebildet, die in der Mittelstellung der Pendel-
stiitze 12 mit deren Mittelebene zusammenfdllt. Die Mantellinien
der kreiszylindrischen Abrollflichen 31 und 32 des Stiitzenteils
13 verlaufen senkrecht zu den Mantellinien der kreiszylindri-
schen Abrollflichen 16 und 27 der Stiitzenteile 14 und 15. Es mo-
gen z.B. die Mantellinien der Abrollfldchen 16 und 27 in L&ngs-
richtung des Drehgestells 10 und die Mantellinien der Abrollfla-
chen 31 und 32 senkrecht zur Lingsrichtung des Drehgestells 10
laufen. Durch das Eingreifen der Zdhne 22 in die jeweiligen Aus-
sparungen bzw. Vertiefungen sind alle Teile der Pendelstiitze 12
sowie der zylinder 61 so gegeniiber dem Wagenkasten 11 verdrehge-
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sichert, daB sie nicht um eine vertikale Achse beziiglich des Wa-

genkastens  verdreht werden koénnen.

Die Ausfiihrung nach Figur 5 ist hinsichtlich der Kolben-
zZylinder-Einheit 60 mit dem Zylinder 61, dem Ringflansch 64, dem
Plungerkolben 62 und der Platte 63 5 vollig identisch mit derje-
nigen nach den Figuren 1 bis 4. Auch das mittlere Stiitzenteil 13
kann identisch mit dem entsprechenden Stiitzenteil der Ausfiihrun-
gen nach den Figuren 1 bis 4 sein.

Der wesentliche Unterschied zwischen den beiden Ausfiihrungen be-
steht in der Gestaltung der Stilitzenteile 14 und 15, von denen
das Stiitzenteil 14 mit einem Hohlzylinder 80 in das Stiitzenteil
13 hineinragt, wadhrend das Stiitzenteil 15 mit einem Hohlzylinder
81 auBen iiber das Stiitzenteil 13 hinweggreift. Diese Konstrukti-
on ermdglicht es, die Hohlzylinder 80 und 81 gegeniiber der Aus-
filhrung nach den Figuren 1 bis 4 i{iber eine horizontale Mittel-
ebene der Pendelstiitze 12 hinaus zu verldngern und damit die
Stiitzenteile 14 und 15 besonders formstabil zu machen. Aller-
dings sind die beiden Stiitzenteile 14 und 15 nun unterschiedlich
zueinander. Hinsichtlich der Beriihrung zwischen den Abrollfla-
chen 16 und 17, 25 und 31, 28 und 32 sowie 27 und 30 fiihrt die
unterschiedliche Gestaltung der Stiitzenteile 14 und 15 nicht zu
Unterschieden gegeniiber dem Ausfiihrungsbeispiel nach den Figuren
1 bis 4.

In den Figuren nehmen der 2ylinder 61 und der Kolben 62 eine be-
stimmte Lage zueinander ein, die einen bestimmten Abstand zwi-
schen dem Drehgestell 10 und dem Wagenkasten 11 ergibt. Soll der
Abstand zwischen dem Drehgestell 10 und dem Wagenkasten 11 ver-
groBert werden, so wird dem Druckraum 66 zwischen dem Zylinder
61 und dem Kolben 62 Druckmittel zugefiihrt, wodurch der Zylinder
61 mitsamt der Pendelstiitze 12 und dem Wagenkasten 11 angehoben
wird. Umgekehrt wird durch Ablassen von Druckmittel aus dem
Druckraum 66 der Abstand zwischen dem Wagenkasten 11 und dem
Drehgestell 10 verkleinert.
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Auf das Verhalten der Pendelstiitze haben die verschiedenen Posi-
tionen von ‘Zylinder 61 und Kolben 62 zueinander keine Auswirkun-
gen. Wirkt auf den Wagenkasten 11 z.B. eine Kraft in Richtung
des Pfeiles A, so wird der Wagenkasten 11 in Richtung des Pfei-
les A gegeniiber dem Drehgestell 10 verschoben. Dadurch bewegt
sich die Pendelstiitze 12 aus ihrer gezeigten Mittelstellung, wo-
bei die beiden Fldchen 16 und 17 des Stiitzenteils 14 und der
Platte 64 sowie die beiden Flichen 27 und 30 des Stiitzenteils 15
und des Wagenkastens 11 aufeinander abrollen. Die Pendelstiitze
12 gerdt in eine Schrigstellung, wobei sich aufgrund der gewédhl-
ten MaBe fiir die Kriimmungen der kreiszylindrischen Abrollfl&chen
16 und 27 und des minimalen Abstandes zwischen dem Wagenkasten
11 und der Platte 64 der Abstand zwischen dem Wagenkasten und
der Platte 64 vergrdBert, der Wagenkasten also angehoben wird.
Dadurch tritt eine Riickstellkraft auf den Wagenkasten 11 auf.
Bei einer Lingsverschiebung des Wagenkastens 11 gegenﬁbér dem
Drehgestell 10 rollen die Abrollfl&chen 31 und 25 einerseits so-
wie die Abrollflichen 32 und 28 andererseits aufeinander ab.
Auch dabei wird der Wagenkasten 11 angehoben. Bei einer Bewegung
des Wagenkastens 11 gegeniiber dem Drehgestell 10, die zugleich
eine Komponente in Querrichtung als auch in Léngsrichtung hat,

rollen alle Abrollflachen aufeinander ab.
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1. Abstiitzung fiir einen Wagenkasten (11) an einem Fahrge-
stell, insbesondere an einem Drehgestell (10) eines schienenge-
bundenen Fahrzeugs, mit einer zwischen Wagenkasten (11) und
Fahrgestell (10) angeordneten fluidbet&dtigten Kolben-Zylinder-
Einheit (60), mit einer ebenfalls zwischen Wagenkasten (11) und
Fahrgestell (10) angeordneten Pendelstiitze (12), die ein erstes
Stiitzenteil (13) und ein zweites Stilitzenteil (14), das zwischen
dem ersten Stiitzenteil (13) und einem Wagenteil (10) angeordnet
ist, umfaBft, wobei jedes Stlitzenteil (13, 14) eine Abrollfl&che
(31, 25, 16) aufweist, mit der es auf einer anderen Abrollfldche
(25, 31, 17) aufliegt und wobei zumindest eine Abrollfl&ache (31,
16) der beiden sich jeweils beriihrenden Abrollfldchen (31, 25;
16, 17) zylindrisch und die Auflage zwischen einem Abrollfl&-
chenpaar (31, 25; 16, 17) linienfdérmig ist, dadurch gekenn-
zeichnet, daB zumindest ein Stiitzenteil (14) der beiden Stiitzen-
teile (13, 14) ringfdrmig ausgebildet ist, daB sich die Kolben-
zZylinder-Einheit (60) innerhalb des zumindest einen ringférmigen
Stiitzenteils (14) befindet und daB der Zylinder (61) der Kolben-
Zylinder-Einheit (60) mit einem eine Abrollflache (17), an der
das ringfdrmige Stiitzenteil (14) mit einer Abrollfldche (16) an-
liegt, aufweisenden AuBenflansch (64) versehen ist und sich der
Kolben (62) der Kolben-Zylinder-Einheit (60) an einem anderen
Teil (10) abstiitzt.

2. Abstiitzung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die Kolben-Zylinder-Einheit (60) zwischen einem Wagenteil
(10) und dem zweiten Stiitzenteil (14), das ringfdrmig ausgebil-~
det ist, angeordnet ist, wobei sich der Kolben (62) am Wagenteil
(10) und der Zylinder (61) der Kolben-Zylinder-Einheit (60) am
zweiten Stiitzenteil (14) abstiitzt.

3. Abstiitzung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dafl die Kolben-Zylinder-Einheit (60) zwischen dem Fahrgestell
(10) und dem zweiten Stiitzenteil (14) angeordnet ist.
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4. Abstiitzung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB mehrere Stiitzenteile (13, 14, 15)
ringfdérmig ausgebildet sind und sich die Kolben-Zylinder-Einheit
(60) innerhalb der mehreren ringfdrmigen Stiitzenteile (13, 14,
15) befindet.

5. Abstiitzung nach einem vorhergehenden Anspruch,
dadurch gekennzeichnet, daB der AuBenflansch (64) ganz um den

Zylinder (61) herumlauft.

6. Abstiitzung nach einem vorhergehenden Anspruch,
dadurch gekennzeichnet, daB der AuBenflansch (64) mit einer ebe-

nen Abrollfldche (17) versehen ist.

7. Abstiitzung nach einem vorhergehenden Anspruch,

dadurch gekennzeichnet, daf das zweite Stilitzenteil (14) ringfor-
mig ausgebildet ist und an einem Hohlzylinder (70) einen Block
(72) mit einer Abrollfl&che (25) aufweist, dafB das erste Stit-
zenteil (13) ringfdérmig ausgebildet ist und mit einer Abrollfla-
che (31) auf dem Block (72) des zweiten Stiitzenteils (14) auf-
liegt und daB der Hohlzylinder (70) des zweiten Stiitzenteils
(14) dessen Block (72) in Richtung auf das erste Stiitzenteil

(13) zu ilberragt.

8. Abstiitzung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
daB das zweite Stiitzenteil (14) in das Innere des ersten Stiit-

zenteils (13) hineinragt.

9. Abstiitzung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
daB das zweite Stiitzenteil auBen axial iiber das erste Stiitzen-

teil greift.

10. Abstiitzung nach einem vorhergehenden Anspruch,
dadurch gekennzeichnet, daB die Pendelstiitze (12) ein drittes
Stiitzenteil (15) aufweist, das zwischen dem ersten Stiitzenteil
(13) und dem anderen Wagenteil (11) angeordnet ist und daB das
dritte Stiitzenteil (15) ringférmig ausgebildet ist.



10

15

WO 97/17243 PCT/EP96/04104

12

-

11. Abstiitzung nach den Anspriichen 8 oder 9 und nach An-
spruch 10, -dadurch gekennzeichnet, daB das dritte Stiitzenteil
(15) mit einem Hohlzylinder (70) in das erste Stiitzenteil (13)
hineinragt.

12. Abstiitzung nach den Anspriichen 8 oder 9 und nach An-
spruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB das dritte Stiitzenteil
(15) auBen axial iiber das erste Stiitzenteil (13) greift.

13. Abstiitzung nach Anspruch 11 oder 12, dadurch gekenn-
zeichnet, daf das zweite Stiitzenteil (14) und das dritte Stiit-
zenteil (15) beide auBen oder beide innen das erste Stiitzenteil
(13) gleich weit axial iibergreifen.

14. Abstiitzung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet,
da3 der Hohlzylinder (70) des zweiten Stiitzenteils (14) und der
Hohlzylinder (70) des dritten Stiitzenteils (15) bis nahe an eine
mittlere horizontale Ebene der Pendelstiitze (12) heranreichen.
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