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PIECE D’'HABILLAGE DE CARROSSERIE DE VEHICULE

L’invention se rapporte a un dispositif d’habillage de carrosserie de véhicule, tel que par
exemple un enjoliveur d’aile de véhicule automobile. L’invention concerne également les

véhicules comprenant de tels dispositifs d’habillage de carrosserie.

Les dispositifs d’habillage de véhicule sont souvent fixés par clippage sur la carrosserie. Il a
été constaté que lorsque ces derniers subissent des petits chocs, certains clips de fixation
montrent une tenue a l'effort insuffisante et se décrochent. A terme, il y a un risque de perte
de I'élément d’habillage. Une solution consistant a renforcer la tenue a I'effort de ces clips de
fixation est peu envisageable car elle impliquerait des efforts de montage et de démontage
trop importants. Une solution impliquant une fixation par des moyens non réversibles tels
que des vis, nuirait a I'aspect esthétique et a la qualité pergue par I'utilisateur du véhicule.
Par ailleurs une telle solution impliquerait I'ajout d’'une opération supplémentaire en ligne de
montage qui viendrait en complément de I'opération de clippage, avec les contraintes qu’une
telle opération implique telles que I'accessibilité a la vis etc.

Des solutions pour renforcer la fixation de tels éléments d’habillage de carrosserie ont déja
été proposées. Par exemple Le document FR2985965 décrit un dispositif d’habillage de
vehicule comprenant un dispositif de fixation se refermant sur l'aile du véhicule en le pingant.
L’opération de pincement intervient en complément de la fixation par clippage. Cette solution
implique donc la mise en ceuvre d'un dispositif d’habillage complexe dans sa conception

comme dans son montage.

Le document EP2423080 décrit une structure de passage de roue comprenant une partie
inférieure horizontale destinée a s’étendre sous le véhicule et montrant une griffe
d’engagement destinée a coopérer avec un orifice dans la partie inférieure du véhicule. Une
fois la griffe engagée, la piece d’habillage est pivotée autour de la liaison formée par la griffe
et un élément de carrosserie jusqu’a étre positionnée en regard dudit élément de carrosserie
en vue de sa fixation. Cette solution ne s’adresse pas directement a la problématique posée.
Par ailleurs, sa mise en ceuvre implique un acces au bas de caisse du véhicule, ce qui n’est
pas toujours possible, le style pouvant impliquer des pieces d’habillage ne couvrant que
partiellement le tour de roue.

[l existe donc un besoin de solutions simples et économiques permettant d’améliorer la tenue

a l'effort des dispositifs d’habillage et qui soient adaptables a tous les styles de véhicules.

A cet effet l'invention a pour objet une piece d’habillage destinée a étre fixée sur un ou

plusieurs éléments de carrosserie, ladite piece comprenant un corps duquel s’étendent une
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pluralit¢t de moyens de fixation élastiques destinés a étre recus dans des ajours
correspondants sur le ou les éléments de carrosserie, la piece étant remarquable en ce
gu’elle comprend en outre au moins un moyen de fixation rigide sous forme d'un crochet
comprenant un pied s’étendant depuis le corps de ladite piéce d’habillage et un doigt de

verrouillage et définissant avec ledit corps un entrefer.

Selon l'invention, ledit ou lesdits moyens de fixation rigides (ou crochets) sont destinés a étre

recus dans des ajours correspondants sur le ou les éléments de carrosserie.

Selon des modes particuliers de réalisation la piéce d’habillage peut présenter 'une ou

Fautre des caractéristiques suivantes :

- Le pied du crochet comprend un moyen d’emboitage élastique destiné a coopérer
avec I'élément de carrosserie, de préférence un clip.

- Le moyen demboitage élastique se déploie perpendiculairement au doigt de
verrouillage.

- Le moyen d’emboitage élastique est venu de matiére avec le pied du crochet.

- Le pied comprend au moins une nervure de renfort et de positionnement, de
préférence la ou lesdites nervures s’étendent perpendiculairement au doigt de
verrouillage.

- Au moins un crochet est disposé en partie inférieure du corps de ladite piéce
d’habillage.

Comme on l'aura compris a la lecture de la définition qui vient d’en étre donnée l'invention
consiste a doter une piece d’habillage de moyens de fixation rigides de type « crochet »
permettant par une reprise d’effort d’éviter que les moyens de fixation réversibles (c.-a-d.
élastiques) ne se détachent. Selon une mise en ceuvre préférée de l'invention, les moyens
de fixation rigides sont associés a des moyens de fixation élastiques et combinent donc la
double fonction de fixation et de reprise d’effort. Une fois montée, la piéce d’habillage devient
indémontable en dehors de lintervention d’un opérateur ce qui minimise les risques de perte
de cette piece. Le systeme de fixation rigide est simple a mettre en ceuvre. L’invention est
également remarquable en ce que l'association de moyens élastiques aux moyens rigides
formés par le crochet peut permettre d’absorber un jeu éventuel entre I'écartement présenté

par I'entrefer et I'épaisseur de I'élément de carrosserie regu dans ledit entrefer.

Selon un second aspect linvention a pour objet un véhicule comprenant au moins un
élément de carrosserie sur lequel est fixée une piece d’habillage telle que définie plus haut,
le véhicule étant remarquable en ce que ledit ou au moins un desdits éléments de

carrosserie comprend au moins un ajour destiné a recevoir un crochet porté par ladite piece
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d’habillage, ledit ajour étant dimensionné pour présenter une longueur au moins égale a la
longueur dudit crochet.

Selon un mode de réalisation préféré de l'invention, le crochet présentant au niveau de son
pied au moins une nervure s’étendant perpendiculairement au doigt de verrouillage et
définissant la largeur du crochet, le véhicule est remarquable en ce que I'ajour présente une
forme trapézoidale dimensionnée pour que la base la plus large du trapeze présente une
largeur supérieure a la largeur présentée par le crochet.

De préférence, au moins un élément de carrosserie est une aile a passage de roue. De
préférence encore au moins un élément de carrosserie est une jupe de pare-chocs.
Avantageusement, au moins un ajour destiné a recevoir un crochet est formé dans ladite

jupe de pare-chocs.

La forme trapézoidale de I'ajour destiné a recevoir le crochet permet de simplifier 'opération
d’engagement de ce dernier en offrant une ouverture plus large que nécessaire. Cette
configuration est particulierement intéressante lorsque le crochet présente en outre un
moyen d’emboitage élastique se déployant dans une direction différente de celle du doigt de
verrouillage du crochet puisque cela permet de réduire les efforts de montage, le clip ayant a
se déplacer selon une course moins importante pour étre engagé avec un des bords de

I'ajour.

Enfin, linvention a pour objet un procédé de montage d’'une piece d’habillage telle que
définie plus haut sur au moins un élément de carrosserie d’un véhicule tel que défini ci-

dessus, le procédé étant remarquable en ce qu’il comprend les étapes suivantes :

a. insertion du ou des crochets présentés par la piece d’habillage dans les ajours
correspondants du ou des éléments de carrosserie selon une direction de pénétration
sensiblement perpendiculaire a la surface du ou des éléments de carrosserie ; et

b. translation de la dite piece d’habillage le long dudit ou desdits éléments de
carrosserie de maniére a ce que les bords du ou des ajours pénétrent dans I'entrefer

du ou des crochets.

De préférence, la translation de la dite piece d’habillage le long dudit ou desdits éléments de
carrosserie a I'étape b) se fait verticalement.

De préférence encore, le procédé comprend en outre une étape c) de fixation de la piece
d’habillage sur le ou lesdits éléments de carrosserie par insertion de moyens de fixation
élastiques répartis sur le corps de ladite piece d’habillage dans des ajours disposés en

regards sur le ou les éléments de carrosserie.
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L’invention sera bien comprise et d’autres aspects et avantages apparaitront clairement a la
vue de la description qui suit donnée a titre d’'exemple en référence aux planches de dessins
annexées sur lesquelles :
- Lafigure 1 montre un exemple de piece d’habillage selon l'invention telle que montée
sur un élément de carrosserie.
- La figure 2 illustre un exemple de réalisation d’'un moyen de fixation rigide selon
linvention.
- Les figures 3 et 4 sont deux vues d’'un moyen de fixation rigide selon I'invention en

position de fixation dans I'ajour correspondant de I'élément de carrosserie.

Dans la description qui suit, le terme « comprendre » est synonyme de « inclure » et n'est
pas limitatif en ce qu’il autorise la présence d’autres éléments dans la piéce d’habillage, le
véhicule ou le procédé auquel il se rapporte. Il est entendu que le terme « comprendre »
inclut les termes «consister en». Les termes « inférieur », « supérieur », « avant »,
« arriere », « longitudinal » et « transversal » s’entendront par rapport a I'orientation générale
du véhicule. « Inférieur » désignera une proximité au sol plus importante que « supérieur »
selon l'axe vertical. Sur les différentes figures, les mémes références désignent des

éléments identiques ou similaires.

On se référera en premier lieu a la figure 1 montrant un élément de carrosserie 1 de véhicule
sur lequel est montée une piece d’habillage 3. Dans le mode de réalisation de I'invention
représenté, I'élément de carrosserie 1 est une aile a passage de roue 5 et la piece
d’habillage 3 est un enjoliveur d'aile. Ce type de piece d’habillage permet de protéger le bord
de l'aile délimitant le passage de roue 5, et permet en outre d’ajouter au style du véhicule et
a son caractere esthétique. La piéce d’habillage 3 est fixée au moins en partie le long du
bord arqué montré par l'aile autour du passage de roue 5 et le cas échéant en partie sur la
jupe de pare-choc.

Y

La piece d’habillage 3 présente un corps 7 destiné a venir se plaquer contre le ou les
éléments de carrosserie 1. La piece d’habillage 3 présente donc une face externe et une
face interne, la face interne étant destinée a se placer en regard de I'élément de carrosserie.
De maniere connue une pluralité de moyens de fixation élastiques s’étend depuis la face
interne de la piéce d’habillage 3. Ces moyens de fixation élastiques se présentent
preférentiellement sous forme de clips formant des attaches réversibles se fichant dans des

ajours correspondants montrés par le ou les éléments de carrosserie 1 disposés en regard.

L’invention est remarquable en ce que la piece d’habillage comprend en outre au moins un
moyen de fixation rigide sous forme d’'un crochet. Selon une mise en ceuvre préférée de

linvention, la piéce d’habillage 3 ne présente qu’un seul crochet ou moyen de fixation rigide.
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Lorsque la piece présente une pluralité de crochets ceux-ci sont avantageusement orientés
selon la méme direction. Le ou les crochets sont des éléments d’attache qui viennent en

complément des moyens de fixation élastiques de la piece d’habillage 3.

On se référera a présent a la figure 2 montrant un mode de réalisation préféré de l'invention.
Le crochet 9 se présente sous forme d’'une tige recourbée ou en équerre comprenant un
pied 11 s’étendant depuis la face interne du corps 7 de la piece d’habillage 3 et un doigt de
verrouillage 13 définissant avec ledit corps 7 un entrefer. Le doigt de verrouillage 13 s’étend
parallelement au corps 7 de la piéce d’habillage 3 et est porté par le pied 11. L'écartement
présenté par cet entrefer, a savoir 'écartement présenté par le doigt de verrouillage 13 et le
corps 7 de la piece d’habillage 3, est choisi par 'lhomme du métier comme étant supérieur ou
égal a I'épaisseur présentée par I'élément de carrosserie 1 sur lequel la piece d’habillage 3
est destinée a s’accrocher.

La fixation proprement dite de la piece d’habillage 3 sur I'élément de carrosserie est
effectuée par des moyens de fixation élastiques (non représentés) répartis sur le corps de la
piece d’habillage 3. Cette fixation se fait sans vis, par clippage sur ledit élément de
carrosserie. Le ou les crochets 9 présentent une fonction de reprise d’'effort, c’est pourquoi
ils sont rigides. En effet, le doigt de verrouillage va se plaquer contre I'élément de carrosserie
et va donc maintenir en position la piece d’habillage contre ledit élément de carrosserie. Ce
maintien par un élément de fixation rigide limite voire empéche le risque de déclippage des
moyens de fixation élastiques. Ainsi, de préférence au moins un crochet 9 est positionné en
partie inférieure de la piece d’habillage 3, avantageusement sur partie du corps 7 destinée a

étre disposée sensiblement verticalement.

Les figures 3 et 4 sont des vues montrant, depuis I'élément de carrosserie, la fixation de la
piece d’habillage selon l'invention.

Le montage de la piéce d’habillage sur I'élément de carrosserie 1 s’effectue comme suit : le
ou les crochets 9 sont placés en regards d’ajours 15 présentés par I'élément de carrosserie,
et insérés dans ces ajours 15 selon une direction de pénétration sensiblement
perpendiculaire a la surface de I'élément de carrosserie 1. Lorsque le corps de la piece
d’habillage se place en appui contre I'élément de carrosserie 1, le monteur pousse ladite
piece d’habillage le long dudit élément de carrosserie 1 selon un mouvement de translation,
de maniere a ce que les bords du ou des ajours 15 pénétrent dans I'entrefer du ou des
crochets 9. Le mouvement de translation est achevé par exemple lorsque le pied 11 du
crochet 9 est placé en butée contre un des bords de I'ajour au niveau de I'entrefer du crochet
9. Ce mouvement de translation peut se faire selon une direction verticale ou horizontale

selon l'orientation des crochets 9. Lorsque la piece d’habillage est un enjoliveur extérieur
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d’aile, 'lhomme du métier aura avantage a choisir une orientation des crochets adaptée a un
mouvement de translation vertical pour des raisons d'encombrement au niveau des
passages de roues. Lorsqu'il se fait verticalement il sera préférentiellement dirigé vers le
haut de maniére a ne pas géner le positionnement de parties de la piece d’habillage

destinées a se venir se placer sous I'élément de carrosserie le cas échéant.

Ce mouvement de translation va positionner les éléments de fixation élastiques répartis sur
le corps de la piéce en regard d’ajours supplémentaires montrés par I'élément de
carrosserie. Le monteur va alors fixer la piece d’habillage sur I'élément de carrosserie par
clippage. Ce montage est rendu possible soit par une souplesse relative montrée par le
corps de la piece, soit par la définition d’'un entrefer suffisamment important au niveau des
crochets.

Selon un mode réalisation préféré de l'invention, le ou les crochets 9 comprennent en outre
un moyen d’emboitage élastique 17, de préférence un clip de fixation. Avantageusement, ce
clip de fixation 17 est disposé sur le pied 11 du crochet 9. Lorsque le crochet 9 est inséré
dans l'ajour 15 de I'élément de carrosserie destiné a le recevoir, ledit moyen d’emboitage
élastique 17 va se déployer pour venir coopérer avec un des bords de 'ajour 15, préfixant la
piece d’emboitage avant méme que le monteur n’ait effectué le mouvement de translation

insérant un autre bord de 'ajour dans I'entrefer de crochet 9.

Avantageusement, le crochet 9 est destiné a recevoir le bord de I'ajour 15 d’'un élément de
carrosserie dans son entrefer suite & un mouvement de translation de la piece 3 le long dudit
élément de carrosserie 1, et le moyen d’emboitage élastique 17 est configuré pour se
déployer dans une direction différente de celle du mouvement de translation coopérant ainsi
avec un autre bord de I'ajour 15 de I'élément de carrosserie 1. Ainsi, de préférence, le doigt
de verrouillage 13 s’étend selon une direction différente de la direction de déploiement du
moyen d’emboitage élastique 17. De préférence, le moyen d’emboitage élastique 17 se
déploie perpendiculairement au doigt de verrouillage 13.

Dans un mode de réalisation préféré de l'invention, le moyen d’emboitage élastique 17 est
venu de matiére avec le pied 11 du crochet 9. Le crochet 9 présente donc a la fois un moyen
de fixation rigide formé par le doigt de verrouillage 13 et un moyen de fixation élastique 17.
Les deux sont avantageusement moulés d’une seule piece.

Avantageusement, le pied 11 présente en outre au moins une nervure 19 de renfort et de
positionnement s’étendant perpendiculairement au doigt de verrouillage 13. Lorsque le pied
11 présente un moyen d’emboitage élastique 17 sur un de ses cbtés, la ou les nervures 19
s’étendent depuis l'autre c6té du pied 11 parallelement a la direction de déploiement du
moyen d’emboitage élastique 17. Ces nervures 19 permettent de renforcer 'embase du
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crochet 9 et de fixer sa position dans I'ajour 15. De préférence, le doigt de verrouillage 13
s’étend verticalement et les nervures 19 s’étendent longitudinalement par rapport au
vehicule. Ainsi la largeur présentée par le crochet 9 est la largeur présentée par I'association
de la base du pied 11 et desdites nervures 19.

Dans une mise en ceuvre preférée de linvention au moins un élément de carrosserie 1 du
véhicule comprend au moins un ajour 15 destiné a recevoir un crochet 9 porté par la piece
d’habillage 3. Selon linvention, ledit ajour 15 est dimensionné pour présenter une longueur
au moins égale a la longueur dudit crochet 9. De la sorte, il est possible de faire passer le
crochet 9 au travers de I'ajour 15 sans avoir a incliner la piece d’habillage 9.

Lorsque le pied 11 du crochet présente des nervures 19 s’étendant perpendiculairement au
doigt de verrouillage 13 et définissant la largeur du moyen de fixation, I'ajour 15 présente
préférentiellement une forme trapézoidale dimensionnée pour que la base 21 la plus large
du trapéze présente une largeur supérieure a la largeur présentée par le moyen de fixation.
De la sorte, il est possible de minimiser les efforts de montage de la piéce d’habillage 3
puisque le moyen d’emboitage élastique 17 sera moins ou non sollicité lors de l'insertion du
crochet 9 dans l'ajour 15. La mise en place de la piece d’habillage par translation va
permettre un positionnement du crochet 9 en partie haute de I'ajour 15 et plaquer le coté du
pied 11 du crochet présentant le moyen élastique 17 contre le bord de 'ajour 15 par guidage
des nervures le long de la rampe formée par le bord 23 de I'ajour au niveau du coté opposé.

Lors que le crochet 9 présente deux nervures 19 de renfort et de positionnement le bord de
lajour 15 présentera avantageusement un retrait 25 permettant de former deux rampes de
guidage lors de la translation du crochet 9 dans I'ajour, chaque rampe de guidage coopérant

avec I'extrémité d’'une des nervures19.

De maniere avantageuse I'élément de carrosserie montrant un tel ajour est une jupe de

pare-choc.
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REVENDICATIONS

Piece d’habillage (3) destinée a étre fixée sur un ou plusieurs éléments de carrosserie
(1), ladite piece (3) comprenant un corps (7) duquel s’étendent une pluralité de moyens
de fixation élastiques destinés a étre regus dans des ajours correspondants sur le ou
les éléments de carrosserie (1), la piece (3) étant caractérisée en ce qu'elle comprend
en outre au moins un moyen de fixation rigide sous forme d’un crochet (9) comprenant
un pied (11) s’étendant depuis le corps (7) de ladite piece d’habillage (3) et un doigt de
verrouillage (13) et définissant avec ledit corps (7) un entrefer, le pied (11) du crochet
(9) comprenant un moyen d'emboitage élastique (17) destiné a coopérer avec
I’élément de carrosserie (1), de préférence un clip.

Piece d’habillage (3) selon la revendication 1 caractérisée en ce gue le moyen
d’emboitage élastique (17) se déploie perpendiculairement au doigt de verrouillage
(13).

Piéce d'habillage (3) selon I'une des revendications 1 ou 2 caractérisée en ce que le
moyen d'emboitage élastique (17) est venu de matiére avec le pied (11) du crochet (9).

Piece d’habillage (3) selon P'une des revendications 1 & 3 caractérisée en ce que le
pied (11) comprend au moins une nervure (19) de renfort et de positionnement, de
préférence lesdites nervures (19) s’étendent perpendiculairement au doigt de
verrouillage (13).

Piéce d’habillage (3) selon une des revendications 1 a 4 caractérisée en ce qu’'au moins
un crochet (9) est disposé en partie inférieure du corps (7) de ladite piece d’habillage

(3).

Véhicule comprenant au moins un élément de carrosserie (1) sur lequel est fixée une
piece d’habillage (3) selon 'une des revendications 1 a 5, caractérisé en ce que ledit
ou au moins un desdits éléments de carrosserie (1) comprend au moins un ajour (15)
destiné a recevoir un crochet (9) porté par ladite piéce d’habillage (3), ledit ajour (15)
étant dimensionné pour présenter une longueur au moins égale a la longueur dudit
crochet (9).
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7. Véhicule selon la revendication 6, le crochet (9) présentant au niveau de son pied (11)

au moins une nervure (19) s’étendant perpendiculairement au doigt de verrouillage
(13) et définissant la largeur du crochet (9), le véhicule est caractérisé en ce que 'ajour
(15) présente une forme trapézoidale dimensionnée pour que la base (21) la plus large
du trapeze présente une largeur supérieure a la largeur présentée par le crochet (9).

Procédé de montage d’une piéce d’habillage (3) selon I'une des revendications 12 5
sur au moins un élément de carrosserie d'un véhicule selon la revendication 7
caractérise en ce qu'it comprend les étapes suivantes :

a. insertion du ou des crochets (9) présentés par la piéce d’habillage (3) dans les
ajours (15) correspondants du ou des élements de carrosserie (1) selon une
direction de pénétration sensiblement perpendiculaire a la surface du ou des
éléments de carrosserie (1) ; et

b. translation de la dite piece d’habillage (3) le long dudit ou desdits éléments de
carrosserie (1) de maniére a ce que les bords du ou des ajours (15) pénetrent dans
Pentrefer du ou des crochets (9).

Procédé de montage selon la revendication 8 caractéerisé en ce que la translation de la
dite piece d’habillage (3) le long dudit ou desdits éléments de carrosserie (1) a I'étape
b) se fait verticalement et/ou en ce qu'it comprend en outre une étape c) de fixation de
la piece d’habillage (3) sur le ou lesdits élements de carrosserie (1) par insertion de
moyens de fixation élastiques répartis sur le corps de ladite piéce d’habillage (3) dans
des ajours disposés en regards sur le ou les éléments de carrosserie (1).
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RAPPORT DE RECHERCHE

articles L.612-14, L.612-53 a 69 du code de la propriété intellectuelle

OBJET DU RAPPORT DE RECHERCHE

L'.N.P.l. annexe a chaque brevet un "RAPPORT DE RECHERCHE" citant les éléments
de létat de la technique qui peuvent étre pris en considération pour apprécier la
brevetabilité de linvention, au sens des articles L. 611-11 (nouveauté) et L. 611-14
(activité inventive) du code de la propriété intellectuelle. Ce rapport porte sur les
revendications du brevet qui définissent l'objet de linvention et délimitent I'étendue de la
protection.

Aprées délivrance, I'.N.P.l. peut, a la requéte de toute personne intéressée, formuler un
"AVIS DOCUMENTAIRE" sur la base des documents cités dans ce rapport de recherche
et de tout autre document que le requérant souhaite voir prendre en considération.

CONDITIONS D'ETABLISSEMENT DU PRESENT RAPPORT DE RECHERCHE

[X] Le demandeur a présenté des observations en réponse au rapport de recherche
préliminaire.

| Le demandeur a maintenu les revendications.
[X] Le demandeur a modifié les revendications.

[l Le demandeur a modifié la description pour en éliminer les éléments qui n'étaient plus
en concordance avec les nouvelles revendications.

| Les tiers ont présenté des observations aprés publication du rapport de recherche
préliminaire.

1 Un rapport de recherche préliminaire complémentaire a été établi.

DOCUMENTS CITES DANS LE PRESENT RAPPORT DE RECHERCHE

La répartition des documents entre les rubriques 1, 2 et 3 tient compte, le cas échéant,
des revendications déposées en dernier lieu et/ou des observations présentées.

[X] Les documents énumérés a la rubrique 1 ci-aprés sont susceptibles d'étre pris en
considération pour apprécier la brevetabilité de linvention.

| Les documents énumérés a la rubrique 2 ci-apreés illustrent 'arriére-plan technologique
général.

| Les documents énumérés a la rubrique 3 ci-aprés ont été cités en cours de procédure,
mais leur pertinence dépend de la validité des priorités revendiquées.

1 Aucun document n'a été cité en cours de procédure.
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1. ELEMENTS DE L'ETAT DE LA TECHNIQUE SUSCEPTIBLES D'ETRE PRIS EN
CONSIDERATION POUR APPRECIER LA BREVETABILITE DE L'INVENTION

EP 2 423 080 A1 (HONDA MOTOR CO LTD [JP]) 29 février 2012 (2012-02-29)
JP 2000 103364 A (SUZUKI MOTOR CO) 11 avril 2000 (2000-04-11)

FR 2 983 443 A1 (FAURECIA BLOC AVANT [FR]) 7 juin 2013 (2013-06-07)

2. ELEMENTS DE L'ETAT DE LA TECHNIQUE ILLUSTRANT L'ARRIERE-PLAN
TECHNOLOGIQUE GENERAL

NEANT

3. ELEMENTS DE L'ETAT DE LA TECHNIQUE DONT LA PERTINENCE DEPEND
DE LA VALIDITE DES PRIORITES

NEANT
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