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(64) Vyhybka zévesovej trate

RiesSenie sa tyka vyhybky zdvesovej trate,
ovlddanej automaticky alebo ru¢ne. SluZi

k zmene dopravného toku dopravnych vozikov f 7
- k ich zluCovaniu z min. dvoch smerov a . L
k ich vetveniu je jedného smeru min. do
dvach smerov. Vyhybka z4vesovej trate zlu- 23
&ovacia a vyhybka zdvesovej trate vetviaca /"
pozostdva z pevného rdmu kotvenéhno na nosnej
konstrukcii, v ktorom je pohyblivo uloZeny
vozik majici v dolnej c¢asti zdvesy, na kto- 26
r¥ch sd uchytené pojazdové profily, pridom b2z
pohon zabezpedujuci presun vozfka je umiest- #
neny v hornej &asti pevného rdmu. Vyhybka je >~
dalej zo vstupnej i vystupnej strany doprav- \\\\f
nych vozikov opatrend bezpe¥nostnymi ndraz- T
nikmi. Okrem uvedeného obecného rieZenia, m\\

0

vyndlez bli%sie riesi jednotlivé konkrétne
prevedenia jeho konkrétnych uzlov.

V¥hybka zavesovej trate mdze sluiZit aj
ako presuvné zariadenie v medzioperacnej
doprave, skladovom hospodarstve, automati-
zovanych - Linkdch.
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Vynalez sa tyka vyhybky zavesovej trate, ovlddanej automaticky alebo ruéne, pricom vyhybka
mdéze byt zludovacia alebo rozpojovacia. Zlucovacia vyhybka sliZi k zmene dopravného toku
dopravnych vozikov pohybujuicich sa po pojazdovom protile zavesenom na nosnej konstrukcii a ich
zlucovaniu min. z dvoch smerov pojazdovej drahy do jedného smeru.

Vetviaca vyhybka slizi k zmene dopravného toku dopravnych vozikov pohybujucich sa po
pojazdovom profile zavesenom na nosnej konstrukcii a ich vetveniu z jedného smeru pojazdovej
drahy min. do dvoch smerov.

_ Doteraz zndme konZtrukcie vyhybiek zdvesovych tratf su z uzavretych profilov. Pevny rém
je spojeny cez konzoly s nosnou konStrukciou. V pevnom rdme je zvrchu na pojazdovych kolesach
ulozeny pohyblivy rdm na ktorom su napevno uchytené cez zdvesy pojazdove profily.

Na okraji pevného rdmu zo spodu je na konzole uchyteny pohon pozostdvajuci z elektro-
prevodovky a pridavného trecieho prevodu, ktory zabezpeluje presun vyhybky a zaroveii jej
aretdciu v krajnych polohdch.

Nevyhodou tohto rieSenia je, Ze vyhybka md vzhladom na konstrukciu ramov, umiéatnenie
a kon&trukciu pohonu, velke zdstavbové rozmery a nedostatodny aretdciu krajnych poldh, &o
spdsobuje nepresnost polohovania pojazdovych profilov. Spdsob uchytenia pojazdovych profilov
na pohyblivy ram kladie velké ndroky na presnost ustavovania celej vyhybky.

RieSenie nezabrafiuje vypadnutiu dopravného vozfka z pojazdovej drahy pri nekorektne
nastavenej vyhybke v pripade poruchy zariadenia, ¢o ohrozuje bezpeénost prevddzky a zvySuje

moZnost vzniku hospodarskych 8kod.
Uvedené nedostatky odstrahuje vyhybka zdvesovej trate podla tohto vyndlezu.

Na nosnd kon#trukciu je cez zdvesy vodorovne umiestneny prestavitelne uchyteny pevny rdm
v ktorom je exentricky nasunuty pohyblivo uloZeny vozfk. Vozik je na dihSich strandch opatreny
pojazdovymi a vodiacimi kolesami. Na kratSfch strandch je opatreny pruZnymi dorazmi koncovych

polédh.

Zo spodnej ¢asti vozika cez prestavitelné \dchytky vystupujd zavesy, pric¢om ich spodné
ramena s prostrednfctvom \chytiek prestavitelne napojené min. na dva pojazdové profily.
Pojazdové profily su vyhodne umiestnené tak, Ze tok dopravnych vozikov je v smere od jednej
dlhgej strany vyhybky k druhej dlhsej strane vyhybky.

Pojazdové profily mdZu byt v kombindcii rovny udsek s oblukovym Usekom alebo s dvoma
oblikovymi usekmi orientovanymi do protilahlych smerov. Pojazdové profily md¥u byt bez
troleji, s trolejami alebo inym zariadenfm na pohon a riadenie dopravnych vozfkov, podla
spdsobu pohonu dopravnych vozikov.

Vozik vyhybky je v hornej c¢asti volne spojeny cez pdku s pohonom, ktory je umiestneny
excentricky od osi vyhybky na nosi&i pohonu umiestnenom v hornej ¢asti pevného rdmu. Pohon
je vytvoreny z elektroprevodovky a doplneny daliim prevodom.

Vyhybka je dalej opatrend bezpednostnymi ndraznfkmi. Ndraznfky sy uchytené v zd-
vislosti na smere dopravného toku dopravnych vozikov. Zo strany vjazdu dopravny:n vozikov
na vyhybku su uchytené na zdvese pojazdového profilu, zo strany vyjazdu dopravnych vozikov
z vyhybky su uchytené na pevnom rame vyhybky.

Novym rieSenfm vyhybky zdvesovej trate sa docielia menfie z4stavbové rozmery zariadenia.
Prestavitelnym uchytenim zdvesov pojazdovych profilov k vozfku ako i k vlastnym pojazdovym
profilom sa zjednoduls{ nastavovanie vyhybky k ostatnej trati a docieli sa vé&$ia presnost.
viastného nastavenia, &Iim sa zvysi plynuly chod dopravnych vozfkov a zniZi ich opotrebovanie.
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Riesenie pohonu a umiestnenie pruZnych dorazov krajnych poldh umoZiiuje dostatodnu
aretdciu krajnych poldh, ¢im sa odstrdni nepresnost polohovania pojazdovych profilov a tym
i plynulejs{ chod dopravnych vozikov a ici mensie opotrebovanie. Umiestnenim bezpeénostnych
ndraznikov na vyhybku sa zvysi bezpe&nost prevddzky a zni%i sa mo¥nost vzniku hospoddrskych
§kod. )

Schématické nadrtky konkrétnych prevedenf vyndlezu si na priloZenych vykresoch, kde
obr. 1 predstavuje ndrys jedného konkrétného prevedenia zlucovacej vyhybky, obr. 2 predstavuje
bokorys jedného konkrétneho prevedenia zlucovacej vyhylky, obr. 3 predstavuje pddorys jedného
konkrétneho prevedenia vfhybky umoZifiujuicej zlucovanie z pravej strény resp. vetvenie doprava,
obr. 4 predstavuje pddorys jedného konkrétneho prevedenia vyhybky umoZiiujucej zludovanie
z lavej strany resp. vetvenie do lava a obr. 5 predstavuje pddorys jedného konkrétneho pre-
vedenialvyhybky umoziiujicej zludovanie sprava i z lava resp. vetvenie doprava i do lava.

Vghybka /obr. 1 az 5/ sa skladd z pevného rdmu 1, kotveného na nosnej konStrukcii 36,
v ktorom je pohyblivo uloZeny vozik 2, na ktorom si prestavitelne uchytené &tyri zavesy 3
a k nim sd prestavitelne uchytené pojazdové profily 4 a 5. V hornej casti pevného rdmu 1 je
umiestneny pohon 6, zabezpecujici pomocou dvoch 1iSt 17 umiestnenych na vozfku 2 presun
vozika 2 v pevnom réme 1. '

Pevny rdm 1 obdIznikového tvaru je opatreny z vrchnej &asti na okrajoch dlh3ich stran
Styrmi zadvesmi 7, ktorymi je cez prichytky 8 uchytehi k nosnej konstrukcii 36. Dalej je
v hornej tasti pevného rdmu 1 exentricky od osi vyhybky kolmo na dlh¥ie strany umiestneny
nosi& 9 pohonu 6.

Vo vnitri spodnej &asti pevného rdmu 1 na dlh3fich strandch sd uchytené Styri pojazdové
1isty 10. Na kratifch strandch vo vnitri pevného rdmu 1 sui umiestnené Styri pevné dorazy 11.
Jedna z krat3ich strdan pevného rdmu 1 je konZtruovand odnimatelne tak aby bolo moZné do
pevného rdmu } nasunut vozfk 2.

Vozik 2 obdlznikového tvaru je na koncoch dlhifch strdn z vonku opatreny styrmi po-
jazdovymi kolesami 12 a Styrmi vodiacimi kolesami 13 a Li- Dve pevné vodiace kolesd 13 sd
umiestnené na jednej dlh3ej strane a dve prutné vodiace kolesd 14 su umiestnené na druhej
dlh¥ej strane smerom k osi vfhybky.

Pojazdové kolesd 12 a vodiace kolesd 13 a 14 zabezpecuji plynuly presun vozika 2 v pevnom
rdme 1. RovnobeZne s dlh3fmi stranami vozika 2 su vo vnitornej casti pri okrajoch kratZich
strdn umiestnené nosnfky 15, na ktorych je kolmon na ne uchyteny nosi¢ 16.

Na nosi¢i 16 s umiestnené dve liSty 17 sliZiace na zmenu toivého pohybu pohonu 6 na
priamo¢iary pohyb vozika 2 v pevnom rd&me 1. Na vonkaj¥ej strane kratSich stran vozika 2 s
umiestnené po dva pruZné dorazy 18 zabezpefujuce s listou 17, pevnym dorazom 11 a pohonom 6
vodorovni areticiu krajnych poldh vozika 2 v pevnom rdme 1. Na spodnej &asti nosnfikov 15 su
styri dchytky 1Y. ’ : ‘

Styri zdvesy 3 su v. hornej &asti cez uchytky 20 prestavitelne uchytené na dchytky 19
vozika 2. Na dolnd &ast zdvesov 3 sd cez ich druhé dchytky 21 prestavitelne uchytené pojazdové
profily 4 a 5.

Pojazdové profily 4 a 5 smerujice od jednej dlhsej strany vyhybky, k druhej dlhsej strane
vihybky sd 2z odvrdtenej strany od zdvesov 3 opatrené trolejami 22.

Pohon 6~ zabezpecujuci presun vozika 2 v pevnom rdme 1 po zostdva z elektroprevodovky
23 pevne spojenej cez stolidku 24 s nosicom pohonu 3. Do dutého hriadela 25 elektroprevodovky
23 je uchyteny ozubeny pastorok 26 zaberajuci do ozubeného kolesa 27 opatreného poistnou

spojkou 28 chréniacou elektroprevodovku 23 pred pretaZenim.
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Ozubené koleso 27 je cez poistni spojku 28 spojené s hriadelom 29 uloZenym zvislo v lo=-

Ziskovom telese 30, ktoré je pevne spojené s nosicom pohonu 9. V spodnej ¥asti hriadela 29
prechddzajiceho zvislo cez loziskové teleso je uchytend pdka 31 opatrend loZiskom 32 osadenom
na zvislom &ape 33. LoZisko 32 volna zapadd do medzery medzi lijtami 17 vo voziku 2. '

Vyhybka je dalej opatrena zo vstupnej strany dopravnych vozikov jednym bezpe&nostnym
naraznikom 34, umiestnenym na zdvese 3 a z vy¥stupnej strany dopravnYch‘vozikov je opatrena
dvomi bezpe&nostnymi naraznfkmi 35 umiestnenymi na pevnom rdme 1, ktoré zabrafiujd vypadnutiu
dopravného vozfka pri nekorektne nastavenej vyhybke.

Bezpe&nostné ndrazniky 34 a 35 sd umiestnené zvislo, smerom k pojazdovym profilom 4 a
5, orientované proti smeru dopravného toku dopravnych vozikov.

Vyhybka z4vesovej trate méZe sluizit aj ako presuvné zariadenie v medziopera&nej doprave,
skladovom hospodarstve v. automatizovanych linkdch.

PREDMET VYNALEZU

1. Vyhybka zdvesovej trate, vyznalend tym, Ze pozostdva z pevného rdmu /10 kotveného
na nosnej konstrukcii /36/, v ktorom je pohyblivo uloZeny vozik /2/ majdci v dolnej ¢tasti
zdvesy /3/, na ktorych sd uchytené pojazdové profily /4 a 5/, pricom v hornej &asti pevného
ramu “/1/ je uchyteny pohon /6/.

2, Vyhybka zavesovej trate podla bodu 1, vyzna¥end tym, ¥e pevny ram /1/ odeinikovéhé
tvaru je opatreny z vrchnej &dasti na okrajoch dihZich stran zavesmi /7/, ktord si s nosnou
konstrukciou /36/ pevne spojené prichytkami /8/, dalej je z vrchenej &asti opatreny nosifom
/9/ pohonu /6/ umiestnenom excentricky od osi vyhybky kolmo na dlhiie strany pevného rdmu
/1/, pritom v spodnej ¥asti dlhsfch strdn s z vmitra pevnéhc ramu /1/ uchytené pojazdové
listy /10/ a z vnditra pevného rdmu /1/ na Jjeho krat3fch strandch su umiestnené pevné dora-

zy /11/.

3. Vyhybka zdvesovej trate podla bodu 1, vyznadeny tym, Ze vozik /2/ obdlinikového tvaru
je na koncoch ocboch svojich dlhsfch strdn zvonku opatreny pojazdovymi kolesami /12/, dalej
je zvonku smerom k osi vyhybky na jednej svojej dlhSej strane opatreny pevnymi vodiacimi
kolesami /13/ a zvonku druhej dlhsej strany smerom k osi vyhybky je opatreny pruinjmi vodia-
cimi kolesami /14/, jeho krat3ie strany sd zvonku opatrené pruinymi dorazmi /18/, pricom
vo vnitornej ¢astil vozika /2/ sd rovnobeine s dlhif{mi stranami pri okrajoch krat3ich stran
uchytené nosniky /15/, na ktorych je kolmo na ne uchyteny nosié& /16/ s listami /17/ a v spod-
nej ¢asti nosnikov 715/ sd umiestnené udchytky /19/.

4, Vyhybka zdvesovej trate podla bodu 1 a 3, vyzna¥end tym, Ze vozik /2/ je prestavitelne
spojeny prostrednfctvom ichytiek /19/ s idchytkami /20/ zdvesov /3/, ktoré sd svojimi druhymi
dchytkami /21/ prestavitelne spojené s pojazdovymi profilami /4 a 5/.

5. Vyhybka z4vesovej trate podla bodu 1 a 4, vyznalend t¥m, Ze rovné pojazdové profily
/4/ a obldkové pojazdové profily /5/ su prestavitelne spojené so zdvesmi /3/ tak, £e smeruju
od jednej dlhsej strany vyhybky k druhej dlhZej strane vyhybky.

6. Vyhybka zdvesovej trate podla bodu 5, vyznadend tym, Ze rovny pojazdovy profil /4/
a oblikovy po - azdovy profil /5/ je opatreny trolejou /32/. :

7. Vyhybka zdvesovej trate podla bodu 1 a 2, vyznalend tym, Ze pohon /6/ zhora uchyteny
na nosidéi /9/ pohonu /6/ pozostdva z elektroprevodovky /23/ osadenej na stolilke /24/ pevne
uchytenej na nosié€i /9/ pohonu /6/, prifom do dutého hriadela /25/ elektroprevodovky /237 je
uchyteny ozubeny pastorok /26/ zaberajuci do ozubeného kolesa /27/ opatreného po istnou spoj-
ko
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kou /28/, cez ktord je spojend s hriadelom /29/ uloZenym .zvislo v lo¥iskovom telese /30/

pevne spojenom 8 nosifom /9/ pohonu /6/, prifom na hriadel /29/ prechddzajici zvislo cez lo-
¥iskové teleso /30/ je v spodnej &asti vodorovne uchytens pska /31/ na konci opatrend loiiskom.
/32/ osadenom na zvislom Cape /33/.

8. Vyhybka zdvesovej trate podla bodu 1, 2 a 4 vyznalend tym, Ze zo vstupnej strany
dopravnfch vozikov je opatrend minimdlne jednym bezpednostnym ndraznikom /34/ uchytenym zvislo
na zdvese /3/ a z vystupnej strany dopravnych vozikov je opatrend min. dvoma bezpednostnymi
naraznikmi /35/ uchytenymi zvislo na pevnom rdme /1/, priéom sd orientované proti smeru do-
pravného toku dopravnych vozikov.

3 vykresy
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