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Edward G. Budd Manufacturing Company
(Philadelphia, Pennsylvania, Stany Zjednoczone Ameryki).

Drzwi do samochodow.

Zgloszono 3 listopada 1928 r.
Udzielono 21 pazdziernika 1931 r.
Pierwszenstwo: 3 listopada 1927 r. (Stany Zjednoczone Ameryki).

Wynalazek odnosi si¢ do podobnych
drzwi samochodowych, jak opisano w pa-
tencie Nr 11919. W patencie tym opisano
dinzwi, sktadajace sie w zasadzie z jednej
wewnetrznej i jednej zewnetrznej ostony
blaszanej, z ktorych kazda znobiona jest z
jednego tylko arkusza blachy, oraz czesci
prowadniczej dla okien, ktéra tworzy spo-
jona, otaczajaca otwoér okienny rame, po-
laczona z ostonami blaszanemi wzdluz
brzegéw otworu okiennego. Prowadnica
okna opisana we wspomnianym pabencie,
sktadata sie z pewnej ilosci czesci o prze-
kroju katowym, U-owym i prostym, ktére
byty wyrabiane oddzielnie, a celem utwo-
rzenia ramy byly spawane. Spawanie po-

szczegolnych czesci prowadnicy okna od-
bywato si¢ w tym celu, aby przed potacze-
niem prowadnicy okna z ostonami blasza-
nemi otrzymaé zamknigta wame, odpowia-
dajaca ksztattowi otworu okna. Mozna jed-
nak bylo potaczyé¢ czesci prowadnicze z o-
ctonami blaszanemi przed ich polaczeniem
migdzy soba. W kazdym razie wymagalo to
kilku mniej lub wiecej uciazliwych czynno-
$ci maciggania i taczenia, by czesci utrzy-
maé¢ wzgledem siebie we wlasciwem poto-
zeniu i potaczyé mocno ze soba, przyczem
wyjasni¢ nalezy, ze przy uzywaniu pola-
czeni zawijanych przy laczeniu poszczegél-
nych czesci prowadnicy okna przez spawa-
nie nalezalo zapobiegaé¢ krzywieniu sie



“
czesé, kjazda czynmosé na.cmag.ama i lacze-
nia powodowata niedokladnosci, wobec
czego bylo bandzo utrudnione osiggniecie
doktadnego pasowania i doktadnych wy-
miaréw otworu okiennego, omaz zlobkéw
prowadnicy okna, a réwnoczesnie koszta
wyrobu byly zbyt wiysokie.

Wynalazek usuwa wszystkie wymienio- -

ne trudnosci, umozliwiajac wyréb drzwi,
ktére przy mmiejszych kosztich sa lepsze
od tych, jakie przy nejdolcdadniejszej pra-
cy moglty by¢ wykonane wedlug poprzed-
niego sposobu.

Wynalazek niniejszy polega glownie na
tem, Ze zamkniieta mama pmowadnicza okna
utworzona jest z cze$ci wytloczonej przez
doktadnie wykonany szablon bardzo do-
kladnie, przyczem dilo$é czynnosci naciaga-
nia i taczenia zmniejsza sie =znacznie.
Ksztalty czesci thoczonych staja sie prost-
sze, a wytrzymalosé znacznie sie zwieksza
przez odpowiednie dobranie i taczenie cze-
$ci prowadnicy okna oraz blach taczacych.

Przyktad wykonania wynalazku uwi-
doczniony jest na rysunku, na ktérym fig.
1 przedstawia drzwi z zewnatrz, fig. 2—5
— przekroje wedtug linji, oznaczomych od-
powie dniemi liczbami na fig. 1; fig. 6 & 7 —
jedng czesé wyttoczona w widoku z ze-
wnigtrz i zbokw, fig. 8 i 9 — diuyga czest
wyttoczona, obie te czesci tworzs mrame
prowadnicza dla okna; fig. 10 uwidocznia
gomny, fig. 11 — dolny narosnik namy pro-
wadniczej okna w widoku perspektywicz-
nym, a fig. 12 — prazekré] wedtug linji 12—
12 ma fig. 1.

Zewnetmzna ostona blaszana 20 i we-
wnetrzna 21 sg tak samo, jak we wspo-
mnianym patencie, wyciete i wytloozone
kazda 2 jednej blachy. Wzdluz brzegéw o-
tworu okiennego 22 sq obie blachy 20, 21
na siebie wmagiete i zaopatrzone w waskie
brzegi wzglednie listewki, wystajace réw-
nolegle do plaszezyany szyby okna w kie-
runku ku $rodkowi otworu okienmego.

Wadtuz swych zewnetrznych brzegéw
blachy 20, 21 polaczone sa ze soba zapo-
moca zawinigcia 24 w sposoéb, stosowany
dla tego rodzaju drzwi. Naokoto otworu o-
kiennego blachy 20, 21 nie sa polaczone
bezposrednio, leaz razem tworza, prowadni-
o okma 25.

Prowadnica okna 25 utworzona jest z
dwéch odpowiadajacych sobie i uwidocz-
nionych na fig. 6 — 9 wyttoczonych czesci
(celem tatwiejszego zrozumienia ma, fig. 6—
9 te same linje precknojéw 8a oznaczone,
jak na fig. 1).

Kagda z tych czesci tloczonych sklada
si¢ z mamy, ktéra w uwidocznionym wyko-
naniu posiada w zasadzie koztatt pnosto-
katny. Kazda taka czesé¢ posiada idla, pnze-
ciwleglych brzegow przekréj katowy (fig.
2 i 3), U-owy przekn6j dla gémego brzegu
(fig. 4) i w zasadzie prosty przeknéj dla
dolnego brzegu (fig. 5). Czesci katowe obu
czesci wytloczonych dotykaja si¢ jednem
ramieniem i otwér kata jest tak przewidzia-
ny, ze tworzy sie korytko prowadnicze dla
okna. Boczne czeséci i dolna czesé¢ prowad-
nicy okna posiadaja odsadki 26, 27, stuza-
ce do wzmacniania i mocnego polaczenia

brzegéw. Dolny brzeg tamy posiada nadto

wyttoczony ztobek 28, oraz kolnierze brze-
gowe 29. Przy gémnej czesci mamy zasteput-
je sie odsadki 26, 27 praez dolng Sciane 30
U-owego prezekroju. Jak wynika z fig, 6—8,
przechodza wyttoazenia 26, 27 i éciana 30
tak jedno w drugie, ze tworzy si¢ naokoto
cafego otworu okiennego nieprzerwany wy-
step. Na dolnych narognikach przechodzs
czesci wytloczone w plaszezyene 31, preez
co konstrukceja wzmacnia si¢. Jedna z tych
czesci wytlocwonyh jest wdhui jedmnego =
swych brzegéw zaopatrsone w bocane, w
przekroju katowe korytko 32.

Obie czesci, stuzace do tworsenia pro-
waidnicy okna, zostaja ftaczone ze soby
przed lub podozas taozenda ich & blachami
20, 21; najlepieji taczy¢ obie czesci prowad-
nivze réwnoczesnie ¥ potaczeniem ich x we-



wnetrzng blacha 21 i przed ogélnem pota-
czeniem wiszystkich czesci. Wymiary jed-
nej czesci prowadniczej (wwidocznionej na
fig. 8), sa tak dobrame, ze moze ona byé
wsunigta w dnuga czesé prowadnicza (uwi-
doczniona ma fig. 6). Zachodzace jedno na
drugie ramiona czesci o przekmoju katowym
sa mazem spawane (fig. 10 i 11). Na jedne;j
stronie oba spojone ramicna zostaja, bezpo-
srednio polaczone przez spawanie z ze-
wnetrzna, blacha 27 na jednej czesci listwy
ramy drzwi, podczas gdy ma przeciwleglej
stronie listwa mamy dla drzwi posiada wy-
step (fig. 3), a do strony wewnetrznej tego
wystepu zostaje przylaczony przez spawa-
nie katowy wystep (32) jednej z czesci pro-
wadniczych. Goérme czesci o pmzeknoju
U-owym prowadnicy okna potaczone sa
przez spawanie z obu stron otworu 33 do
wprowadzania szyby okiennej z gérma li-
stwia, ramy drzwi. Najokolo otworu okna sa
czesci prowadnicy zagiete nazewnatrz ma
brzegi 23 oston blaszanych, przyczem wytto-
czenia 26, 27 i $cianma 30 stuza wwaz z po-
go, szczelnego i trwatego potaczenia.

W dolnej czesci dinzwi tworzy sie pro-
wadnice okna ze zrobionych oddzielnie i
przymocowanych do listw ramy drzwi ztob-
kéw blaszanych 34.

Cata prowadnica okna sktada sie zatem
z wytloczonych 'dwéch gléwnych czesci.
Przez to mietylko iloéé¢ potrzebnych czesci
i czynno$ci przy wykonaniu, pasowaniu i
Yaczeniu zmniejsza sie do minimum, lecz
polepsza sie znacznie doktadnosé i jalosé
przedmiotu przy wielkiem zmniejszeniu
kosztow, a wreszcie dnzwi takie ze wizgledu
na wytrzymatosé, wyglad i trwatosé, sa

znacznie lepsze od drzwi, wykonywanych
dotychczasowemi sposobami. '

Zastrzezenia patentowe.

1. Dmzwi samochodowe z prowadnica
okna, w ktérych otwér okienny wyciety jest

w spojonych arkuszach blaszanych, a cze-
$ci blachy, znajdujace si¢ naokoto tego o-
twioru, =3, prizez tloczenie tak uksztaltowa-
ne, iz twiorza, okienna mame, znamienne tem,
ze mama ta sklada si¢ z jednego kawatka
(28, 30), otaczajacego caly otwor okienny i
stuzy za prowadnice okna.

2. Dmzwi samochodowe wedlug zastrz.
1, znamienne ttem, ze prowadnica okna po-
siada dwie wytloczone czesci 0 katowym
przekroju (fig. 2 i 3), zachodzace jedna ma
druga, ze soba polaczone tak, iz tworza
dno ztobka (25) prowadniczego dla okna,
podiczas gdy wolne brzegi listew (23) two-
rza boczne $cianki prowadnicy okna.

3. Drzwi samochodowe wedlug zastrz.
1 i 2, znamienne tem, ze pionowe czesci
ramy prowadniczej okna 'majg przekrdj
katowy, a poziome czesci przekr6j koryt-
kowy lub w zasadzie prosty.

4. Drzwi samochodowe wedlug zastnz.
1 — 3, znamienne tem, ze do jednej ze $cia-
nek zewnetmznych prowadnicy okna przy-
mocowane jest brzegiem korytko (32), wiraz
z ktérem prowadnica ta osadzona jest na
wystepie ramy drzwi.

G. Budd Manufacturing
Company.
sttepca Dr. inz. M. Kryzan,

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 14834,

Ark. 1.




----------------------------------



	PL14834B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


