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Pierwszenstwo: 2 lutego 192rr. dla zastrz. 6, 7 (Niemcy).

Uzywane w kolejnictwie sygnaty skrzy-
dtowe o napedzie elekirycznym dzialaja w
ten sposéb, ze, po otwarciu wjazdu, sygna-
ly te sa utrzymywane w tem polozeniu
przy pomocy specjalnego elektromagnesu,
a po wytaczeniu pradu opadaja zpowro-
tem do polozenia wskazujacego, ze pociag
podlega zatrzymaniu.

Podtug wynalazku niniejszego, potoze-
nie sygnalu, wskazujace wjazd wolny dla
pociagu, uzyskuje si¢ w ten sposéb, ze sil-
nik napedowy, po odpowiedniem przesta-
wieniu sygnalu, jest utrzymywany nadal w
ruchu przez prad stabszy i nie pozwala mu
si¢ obraca¢ w kierunku przeciwnym,

Przyklad wykonania wynalazku jest
przedstawiony schematycznie na zalaczo-
nym rysunku, Tarcza 7, potaczona zapomo-

cg drazka 3 z sygnalem 2, powoduje ruch
wskaznika sygnalowego. Dzwignia katowa
4 posiada rolke 5, §lizgajaca si¢ po obwo-
dzie tarczy 1, przyczem kiedy rolka ta
wpada w wyciecie 6 tarczy, woéwczas dzwi-
gnia 4 zmienia swoje potozenie. Silnik na-
pedowy 7 cbraca si¢ w jednym lub drugim
kierunku, zaleznie od tego czy prad prze-
plywa przez przewéd 8 i uzwojenie wzbu-
dzajace 10, czy tez przez przewéd 9 i u-
zwojenie wzbudzajace 11. Wedlug wyna-
lazku do obwodu elektrycznego jest wia-
czony opbér 12, ktéry jest zwierany zapo-
moca kontaktu 713, polaczonego z dzwi-
gnig 4.

W stanie spoczynku tarcza f i dZwignia
4 zajmuja polozenie przeditawione na fig.
1, przyczem opér jest wtenczas zwierany.
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Gdy pragd zostanie wlaczony przez prze-
wéd 8, wowczas, silnik zacznie sie obracaé

- wywola .przastawlenw sygnatu do poloze-

" nia wskazujacego wjazd wolny, przyczem
opoér 12 podlega wowczas zwarciu przez
Lontakt 13. Przy potozeniu sygnalu wska-
zujacem wjazd wolny, rolka 5 dZwigni 4
wpada do wyciecia 6, co powoduje odsunie-
cie kontaktu 13, wskutek czego silnik o-
trzymuje prad ostabiony przez opornik 12.
Prad ten wystarcza jednak azeby przy po-
mocy sprzegla ciernego utrzymaé powolny
bieg silnika 7, albo zabezpieczy¢ silnik ten
przed obracaniem si¢ w kierunku przeciw-
nym pod wplywem ciezaru skrzydla sy-
gnatu, Gdy prad zostaje przerwany, wow-
czas wskutek obrotu silnika w kierunku
przeciwnym, sygnal pod dziataniem wta-
snego ciezaru opada zpowrotem do polo-
zenia, wiskazujacego na koniecznosé zatrzy-
mania si¢ pociagu. Sygnal moze byé, zgod-
nie z potaczeniem wskazanem na rysunku,
przefozony do polozenia zabraniajacego
wjazd pociggu zapomoca wlaczenia pradu
przez przewdd 9, co zmienia kierunek ob-
rotu silnika, Azeby po takiem ustawieniu
sygnatu silnik zatrzymywal sie, prad ply-
nacy do silnika przez przewéd 9 zostaje
przerywany zapomocs wylacznika 14, Wy-
lacznik ten jest poruszany przy pomocy
dzwigni 15. Po ustawieniu sygnalu na za-
trzymanie poc1a,gu rolka dzwigni 15 wipa-
da do wyciecia tarczy 1, wskutek czego wy-
tacznik 14 otwiera sie i przerywa prad. O-
pér, wlaczony do przewodu 8, moze byé e-
lektromagnesem, ktérego kotwica jest jed-
nocze$nie czescia zwierajaca ten elektro-
magnes. Urzadzenie wedlug niniejszego
wynalazku jest tak wykonane, ze po prze-
stawieniu sygnalu do polozenia wskazuja-
cego na wolny wjazd pociggu, kotwica e-
lektromagnesu zostaje sprzeZona z nape-
dem, wskutek czego wlacza prad do elek-
tromagnesu, i wzbudzajac w ten sposéb ten
ostatni, jest nastepnie juz utrzymywana
magnetycznie. Prad ostabiony przez opér

elektromagnesu uniemozliwia obrét sﬂm‘ka
w kierunku przeciwnym.

Czesci sktadowe 1 do 11 oraz 14 i 15
urzadzenia, przedstawicnego na fig. 2 sa ta-
kie same jak w urzadzeniu wskazanem na
fig. 2 i dziatajg w sposéb wyzej opisany.
Réznica polega na sposobie wlaczenia opo-
ru 12, zaopatrzonego w elektromagnes, kt6-
ry jest zwierany zapomoca kotwicy 13, po-
taczonej z dzwignia 4.

W stanie spoczynku tarcza 1 i dZwignia
4 maja polozenie przedstawione na fig. 2,
w ktorem elektromagnes 12 jest zwarty.
Gdy prad zostaje wtaczony do silnika przez
przewéd 8, silnik ten obracajac sig urucha-
mia sygnal, w sposéb opisany powyzej dla
fig. 1 i przestawia go do poloZenia, wska-
zujacego wjazd wolny dla pociggu. Przy
dokonywaniu tej czynnosci elektromagnes
12 jest zwarty przez kontakt 13, Gdy jed-
nak sygnal znowu zostanie otwarty, rolka
5 dzwigni 4 wpadnie do wyciecia 6, wsku-
tek czego kotwica elektromagnesu podnie-
sie si¢ i prad bedzie nadal musial przepty-
waé przez elektromagnes. Silnik bedzie
wiec otrzymywaé prad znacznie ostabiony
przez opér elektromagnesu. Jednoczesnie
kotwica 13 zostaje przyciagnieta przez e-
lekromagnes 12, wskutek czego rolka 5
dzwigni 4 wpadnie do wyciecia 6 tarczy-1
i uniemozliwi jej obrét wsteczny.

Przy takiem urzadzeniu, do utrzymania
sygnalu w potozeniu wskazujacem na wol-
ny wjazd dla pociagu, wystarcza prad nad-
zwyczaj staby, Gdy prad zostanie przesla-
ny, przestaje on réwniez przeplywaé przez
elektromagnes, ktéry wskutek tego zwal-
nia kotwice, a tem samem i dzwignie 4, sil-
nik zaczyna cbracaé sie w kierunku prze-
ciwnym, powoedujac przelozenie sygnatu do
polozenia wskaz,u]qcego koniecznosé  za-
trzymania si¢ pociagu.

Zastrzezenia patentowe.

1. Elektryczny naped sygnatéw, zna-




mienny tem, ze do obwodu pradu zasilaja-
cego silnik, stuzacy do nastawiania sygna-
tu, wlacza sie, w chwili przestawiania sy-
gnalu do potozenia wskazujacego na wolny
wjazd dla pociagu, opér, ktory przy sygna-
le opuszczonym oraz podczas przekladania
sygnatu do polozenia, wskazujacego wjazd
wolny, jest zwarty, po dokonaniu za$ ta-
kiego przefozenia sygnalu jest wlaczany do
obwodu pradu, azeby silnik byl zasilany
pradem stabszym i zapobiegal w ten spo-
s6b powrotnemu przestawianiu sygnalu,

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze skrzydlo sygnalu jest na
state sprzezone z silnikiem.

3. Urzadzenie wedlug zastrnz. 1 i 2,
znamienne tem, ze zwieranie oporu odby-
wa sie zapomoca wytacznika dZwigniowe-
go, kierujacego umieszczona miedzy silni-
kiem i skrzydlem sygnalu tarcza, zaopa-
trzong w odpowiednie wycigcie,

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 3,
znamienne tem, ze opér stanowi cze$é u-
zwojenia silnika,

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 4,
znamienne tem, ze po powrotnem przesta-
wieniu sygnatu zapomoca silnika do poto-
zenia, wskazujacego wijazd zamkniety,

prad, zasilajacy silnik, zostaje przerwany
przez wylacznik, poruszany tarcza steru-
jaca.

6. Elektryczny naped sygnatéw wedlug
zastrz. 1 — 5, znamienny tem, ze podczas
przestawiania sygnatu do polozenia, wska-
zujacego na wjazd otwarty, do obwodu pra-
du, zasilajacego silnik, wlacza sie elektro-
magnes, ktéry przy sygpale opuszczonym
i podczas przektadania tegoz do polozenia
na wjazd wolny jest wylaczony, po doko-
naniu za$ takiego przelozenia sygnalu zo-

 staje wlaczany w obwéd pradu, przyciaga

kotwice i utrzymuje w ten sposéb sygnal
w polozeniu wskazujacem wjazd otwarty.
7. Elekitryczny naped sygnaléw we-
diug zastrz. 6, znamienny tem, ze zwiera-
nie elektromagnesu dokonywa sie zapomo-
ca wlasnej jego kotwicy, ktéra jest poru-
szana za po$rednictwem tarczy, zaopatrzo-
nej w odpowiednie wycigcie, umieszczonej
miedzy silnikiem i skrzydlem sygnatu,

Siemens & Halske Aktien-
Gesellschaft.

Zastepca: 1. Myszczyriski,

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 4958.
Ark. 1.




Do opisu patentowego Nr 4958,
Ark, 2.
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Druk L. Bogustawskiego, Warszawa.
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