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(54) Hybridni spalovaci motor alternativné pracujici jako samozapainy
a se Zzhavici svi¢kou
V protipistu (6) nastaviteln& uloZeném
v pouzdru (2) valce (1) je otvor se zavitem, [’q'
do kterého je zaSroubovéna Zhavici sviZka ; 4
(7)., ptipadn& vytvoFena Zhavic{ vloZka. . . ES
Protipist (6) se opird o duty kompresni Sroub o : T
(4), opatfeny vn&j3im z4vitem, kterym je %

zadroubovdn do zdvitu v dutiné& hlavy vélce.

Timto refenim vznikne jednotné provedeni

motoru pro pouzitf paliv éterovych, metyl-
alkoholovych, etylalkoholovych, benzinovych

apod. spalovanych iniciac{ Zhavici svilky

(7). pPrechod na riiznd paliva se provadi

zménou kompresniho poméru prost¥ednictvim

$roubu (4). Startovdni motoru se provadi

s na¥havenim, alternativn& bez naZhaveni

svi&ky (7) podle druhu paliva. Redeni umoi-

huje optimdlni seffzeni vykonu doladénim

komprese pro dané atmosférické podminky a 1_
charakter z&t&%e bez demontdZe motoru. :2
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Vyndlez se tyka hybridniho spalovaciho motoru, alternativné pracujicfho jako motor samo-
zédpalny a se Zhavici svi&kou.

Zndmé jsou samozdpalné spalovaci{ motory pro modely, s protipfstem ulofenym nastavitelnd
v hlavé vdlce. Poloha protipfstu v hlavé vdlce je ddna nastavenim kompreéniho Sroubu, uloZe-
ného v hlavé vélce. Zm&nou polohy protipistu se dosdhne kompresni pom&r vhodny pro éterové
paliva jako je smé&s ethyléteru, petroleje (nafty), ricinového oleje a p¥ipadné& amylnitritu.
Se¥fzeni optim&lniho spalovédnf{ se dosahuje zm&nou kompresniho pom&ru nastavenim protipfstu
pomoci{ kompresniho 3roubu a regulac{ smé&3ovacfho pom&ru paliva a vzduchu.

Nevyhodou t&chto motord je, Ze maji pomé&rné& tvrdy chod, dany vysokymi spalovacimi tlaky
a z toho vyplyvajicimi vibracemi a Ze nejsou schopny provozu na methylalkoholovd paliva.

Znémé jsou spalovacf motory pro modely se Zhavic{ svifkou zaSroubovanou do hlavy vdlce
nebo do vloZky, nebo Zhavici vlo%fkou, uloZenou mezi pouzdro vdlce a hlavou vdlce. Vhodnym’
palivem je sm&s methylakoholu a ricinového oleje, p¥ipadn& s p¥isadami nitromethanu anebo
nitrobenzenu. Tyto motory jsou schopné provozu i na sm&si benzinu a oleje po dpravé kompres-
niho poméru.

Start motoru se provad{ p¥ipojenim zdroje elektrické energie na svi&ku, kter& se roz-
Yhavi a sm&s paliva a vzduchu zapdli. Po startu se elektricky zdroj odpoji, jelikoZ Zhavici
svi¥ka se udrZi na potfebné teploté& a pisobi jako inicidtor dalSich z4pald. Se¥izeni optimdl-
niho spalovdnf se provadd{ regulaci bohatosti sm&si. Tyto motory nemaji protipist a nutné
zm&ny kompresniho pom&ru se dosdhne p¥iddvanim nebo ubirdnim podloZek pod hlavu nebo pouzdro
vdlce. Nevyhodou t&chto motord je, Ze pro dpravu kompresniho pom&ru p¥i lad&n{ motoru p¥ed
startem je nutné-demontovat hlavu védlce nebo pouzdro vdlce a Ze tyto motory nejsou schopny
provozu na éterovd paliva. .

VyEe uvedené nevyhody odstranuje hybridni spalovaci motor alternativn& pracujici jako
samozdpalny a se Zhavici svikou pro modely, podle vyndlezu, jehoZ podstata spolivéd v tom,
¥e v protipistu, ulo%eném nastavitelnd& v pouzdru védlce, je vytvofen otvor se zévitem, do
kterého je zaSroubovdna Zhavici svidka, p¥ipadné z protipistu vytvotena %havici vloZka.
Protipist se opfird o duty kompresni Zroub, opatfeny vn&jSim zdvitem, kterym je zaZroubovén
do z&vitu v dutin& hlavy védlce.

Umist&ni Zhavici svi®ky do otvoru se zdvitem (p¥ipadn& %havici vlotky) v nastavitelném
protipistu umo¥fiuje provoz hybridniho spalovaciho motoru na zvolené palivo. Na éterovd pa-
liva startuje jako motor samozdpalny a na paliva methylalkoholovd nebo benzinovd jako motor
se zapalovdnim Zhavic{ svidkou. Provozuschopnosti motoru a jeho ladéni se dosahuje nastavenim

vhodného kompresnfho pom&ru a sef¥fzenim bohatosti smé&si palivo-vzduch.

P¥ikladné provedeni spalovacfho motoru pro modely podle vyndlezu je znézorn&no na pfipo-
jeném vykresu.

Na vdlec 1 s nalisovanym pouzdrem 2 je p¥ipevn&na hlava 3 vdlce 1. V hlav& 3 vdlce 1 je
dutina, opatfend zAvitem. Do hlavy 3 vdlce 1 je za3roubovdn duty kompresni Sroub 4, jehoZ
horn{ &&st, vy&nivajfci nad hlavu 3 vdlce 1 je opat¥ena otvory 5. Kompresni Zroub 4 se opird
dolni plochou o protipist 6, ve tvaru plochého kotoufe, uloZfeného v hornf &isti pouzdra 2
valce 1. V protipistu 6 je otvor se z4dvitem, do kterého je zadroubovdna Zhavici svitka 7.

V horn{ plose protipfstu 6 jsou slepé otvory 8. Po nastrlen{ ocelové tyZky do otvort 5 v kom-
presnim Sroubu 4 a otd%enim kompresniho Zroubu 4 ve smyslu hodinovych rui&ek u pravého zé-
vitu se kompresn{ Sroub 4 posouvd v hlavd 3 vélce 1 smdrem k horni Gvrati pistu a soulasn&
posouvé i protipist 6 v pouzdru 2 vdlce 1. Timto zpisobem se doséhne zvySeni kompresniho
pom&ru motoru. Nasazenim upraveného trubkového kli&e s Cepy, zapadajicimi do slepych otvorid
8 v protipistu 6, se zajisti protipist 6 proti otd€eni p¥i vymé&nd fhavici svigky 7. SniZeni
kompresniho pom&ru se provddi obvyklym zplsobem pouiivanym u samozdpalnych motorh pisobenim

kompresnfiho tlaku p¥i povoleném Sroubu 4.
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Hybridni spalovac{ motor podle vynilezu je schopen provezu na viechna pouZivand paliva.

pfechod z jednoho paliva na druhé je mo#ny bez demontdZfe hlavy 3 védlce 1 zm&nou kompres-

niho pom&ru a provedenim startu podle druhu paliva pod elektrickym proudem nebo bez napéjeni.
N

PREDMET VYNALEZU

Hybridni spalovaci motor alternativné pracujfci jako samozdpalny a Zhavici, zejména pro
modely s protipistem posuvn& uspo¥ddanym ve vAalci vyzna&ujici se tim, Ze protipist (6) Jje
opatfen otvorem se zévitem, do kterého je zaSroubovéna zhavic{ svitka (7), ptipadn& vytvofena
$havici vlo¥ka, p¥i&em? protipist (6) se opird o duty kompresni &roub (4), opatfeny vn&jsim
z4vitem, ktery je za¥roubovan do vnit¥niho zdvitu v dutiné hlavy (3) vélce (1).

i vykres
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