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Keksinndén kohteena on ulkorengas, jossa on kulutuspinta, jossa on koholla
olevat lohkot, joiden rajoina ovat kulutuspinnan reunoilla avautuvat urat.

Ulkorenkaiden kulutuspinnat muodostavien elementtien sovitukset on yleensé-
valittu jonkin mé&rdtyn kéytdn tai kéyttdvuodenajan perusteella, tai mydskin jon-
kin tunnetun sovituksen puutteellisuuden poistamiseksi. T&h&n valintaan liittyy
pédéasiallisesti pyrkimys olla muuttamatta kysymykseen tulevien kulutuspintojen
muita vAltt&m&ttomid ominaisuuksia. Té&mé&n seurauksena némé sovitukset johtavat
kompromisseihin, jotka usein estévét kéyttiméstd kokonaan hy8dyksi kaikkia kdy-
tettdvisséd olevia keinoja.

Keksinndn tarkoituksena on, alkaen ajoneuvoissa kéytettdvien ulkorenkaiden
kulutuspintojen oleellisista ominaisuuksista kéytt&i toisiinsa sopeutuvia keinoja
siten, ettd jokaisen keinon tehokkuus voidasn téydellisesti kdytt88 hyddyksi tai
tétéd tehokkuutta jopa parantaa edullisten yhdistelmien ansiosta.

Kulutuspinnan péévaatimukset ovat lukumddr&ltééin kolme, ilman ettd niiden
keskindinen eli seuraavassa lueteltu jirjestys silti edustaisi mink#én ominaisuuden

ensisijaista térkeyttd muihin ominaisuuksiin verrattuna.
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Eréds oleellinen ominaisuus perustuu siihen, ettd on varmistettava nédil-

14 ulkorenkailla varustetun kulkuneuvon tarkka ohjaus riippumastta vierinté-
olosuhteista. Erds toinen oleellinen ominaisuus on, ettéd varmistetaan korkoku-
vioituksen koholla olevien elementtien eli lohkojen tasainen ja pieni kuluminen
riippumatta ndiden lohkojen sijainnista kulutuspinnassa. Kolmas pidiominaisuus kos-—
kee vedenpoistoa el ainoastaan tienpinnan kanssa kosketuksessa olevalta koko
alueelta vaan mySs té&mén alueen reunoilta ja korkokuvioituksen niiden lohkojen
alta, jotka ovat kosketuksesss tien kanssa.

Keksinndn tavoite saavutetaan soveltamalls yhdessd erédité péisjatuksia,

Jotka ovat té&méin keksinndn perustana. Némé ajatukset koskevat samalla korko-
kuvioituksen koholla olevien elementtien eli lohkojen muotoilua, niiden sovitusta
ja niiden rajoittamista kulutuspinnassa olevien onteloelementtien avulla.

Tunnetaan sovellutuksia, joista korkokuvioituksen lohkoilta on erilaiset laa-—
kaleikkaukset hitausellipsien ollessa kuitenkin samanlaisia. Niinp& DK-patnetti-
julkaisussa no 97683 esitetéfin kuusikulmion muotoiset laskaleikkaukset ja US-
mallisuojassano 50 840 kolmion muotoiset.

Niinpd ajoneuvon tarkka ohjaus vaatii korkokuvioituksen lohkoilla joka
suunnassa suuren muodonmuutosta vastustavan lujuuden niihin voimiin ndhden, jotka
vaikuttavat tangentiaalisesti néiden lohkojen Ja tien vdlisessd kosketuspinnassa.
Toisaalta korkokuvioituksen lohkojen tasainen kuluminen edellytt&&, ettd ndilld
lohkoilla on kauttaaltaan samanlainen tai melkein samanlainen jadykkyys siten, etté
se vastustasa taipumisia mielivaltaisten tangentiaalisten rasitusten vaikutuksesta.
Lopuksi vedenpoisto edellytt&i onteloelementtien sellaista sovitusta, joka helpot-
taa ulkorenkaan ja tien vélisen kosketuspinnen edessd kerddntyvén koko vesiméérén
poistamista, mainittuun kosketuspintaan imeytyneen veden kanavoimista ja sivusuun-—
taista poissinkoutumists, samoin kuin kulutuspinnan korkoprofiilielementtien ja tien-
pinnan vélipinnassa olevan vesikalvon rikkoutumista ja poistamista.

Keksinndn kohteena olevassa ulkorenkaassaon nédin ollen kulutuspinta, jossa
on koholla olevat lohkot, joiden rajoina ovat kulutuspinnan reunoilla avautuvat
urat, ja té&mé kulutuspinta tunnetaan siitéi, ettéd koholla olevissa lohkoissa on niiden
alustaa koskettavan pinnan kanssa sin&nsd tunnetut yhdensuuntaiset leikkaustasot,
joilla on likimain ympyréméiset ja samanlaiset keskeiset hitausellipsit, jolloin
ainakin néiden koholla olevien lohkojen erddssé osassa on ontelo, joka muodostaa si-
siisen uran alkupisteen, joka sisdinen ura yhdistd& likimain suoraviivaisesti toisiin-
sa ldhimmdt rajoitusurat, ja ettd n&illd lohkojen rajoitusurilla on rata, joka keski-
médrin je riippumatta ulkorenkaan vierimissuunnasta seuras linjaa, joka on suunnattu
sindnsd tunnetulla tavalla vinosti eteenpdin vierimissuunnassa ja avautuu ulkorenkaan
ja alustan vilisen kosketuspinnan &driviivalla, ja lohkojen ontelo on leve#émpi kuin
sisédinen ura, jonka uran lahtdpisteend t&mé ontelo on, ja ettd timi ontelo sijaitsee
lohkojen laakaleikkauksen painopisteen léheisyydessé.

Lohkon tasoleikkauksen keskeinen hitausellipsi on sellainen ellipsi,

jonka molemmat akselit leikkaavat toisensa t&mén leikkauksen painopisteesséi.
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Tdmén ellipsin avulla voidaan laskea mainitun leikkauksen hitausmomentti Ia
mielivaltaisen akselin suhteen, joka menee painopisteen lidpi ja muodostas
kulman « jonkin pdidakselin kanssa, kun tunnetaan pidihitausmomentit Ix Ja
Iy ellipsin molempiin akseleihin nihden. Sen yht&dld on seuraava:

Ix0052 a + Iysin2 o = Ia

Kun ndilld molemmilla pddmomenteilla Ix Jja Iy on ldhelld toisiaan
olevat arvot, ovat ellipsin molempisn akselien pituudet ldhellid toisisan
Ja ellipsi on likimain ympyrédm#inen.

Kulutuspinnan koholla olevaa lohkoa voidaan toisaalta pitdd kiintelnd
kappaleena, joka on upotettu kulutuspinnan pohjaan. Témdn lohkon kiinnitys-
poikkileikkaus on likimain sama kuin tien kanssa kosketuksessa oleva leikkaus.
Tdmdn seurauksena voidaan tdllaista lohkoa pitii prismamaisena kiinteind
kappaleena. Tillaisen kappaleen taipuminen sellaisen tangentiaalisen voiman
vaikutuksesta, joka kohdistuu tienpinnan kanssa kosketuksessa olevaan poik-
kileikkaukseen, on kuten tunnettua k¥#intéen verrannollinen timin leikkauksen
hitausmomenttiin, Jjoka on laskettu voiman suuntaa vastaan kohtisuoran ak-
selin suhteen. Keksinndn erds periaate perustuu nimenomaan siihen, etti
kiytetdin lohkojJa, Jjoiden leikkauksella on yht# suuret tai ainakin likimain
yhti suuret phidhitausmomentit. TimiEn seurauksena néiiden lohkojen taipumiset
ovat kiytédnnollisesti katsoen samat, riippumatta tien ja kulutuspinnan
viliselld kosketusalueella vaikuttavan tangentiaslisen voiman suunnasta.

Keksinnén mukaan voidaan lisdksei kidytt#i lohkoja, joiden poikkileik-
kauksilla on suuret piihitausmomentit siten, ettdi vihennetdin ndiden loh-
kojen taipumists samalla kuin taipumiset saadaan yhtd suuriksi. Keksinndn
mukaan kéytetidn sopivasti korkokuvioituksen sellaisia koholla olevia ele-
menttejd, joissa pienimmin pdihitausmomentin (Ix tai Iy) ja poikkileikkauk-
sen pinnan suhde on mehdollisimman suuri lasketun leikkauksen pinnassa.

Kooltaan Ja &dHriviivoiltaan erilaisilla leikkauksilla voi olla sama
hitausellipsi tai ainakin melkein sama hitausellipsi, joten tdmin keinon
soveltaminen voi johtaa siihen, ett# kulutuspinnan ja tien viliselld koske-
tusalueella on poikkileikkauksiltaan ja/tai H#riviivoiltaan erilaisia
lohkoja, edellyttdien, ettd n#iti lohkoja rajoittavienm urien kulkurata on
keksinnén mukainen.

Keksinndn mukaisissa lohkoissa on siteittdisesti suunnattu ontelo,
Joka on suoraviivaisella aukolla yhdistetty l¥himpiilin rajoitusuraan. Jotta
ei vaikutettaiei hitausellipsin symmetriaan, sijoitetaan téimi ontelo sopi-
vasti lohkon poikkileikkauksen painopisteen liheisyyteen. Ontelc on myds
suurempl kuin aukko, joka yhdisti## tdmin ontelon rajoitusuraan. Ontelon
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syvyys, samoin kuin aukon syvyys voivat olla samat kuin rajoitusuran syvyys.

Ontelon ja vastaavan aukon tehtidvind on keritd ja poistaa lHihintd
tietd lohkon alle laminoituneen veden. On selvii, ettd keksintd soveltuu
ajoneuvojen ulkorenkaiden kaikenlaisiin kulutuspintoihin riippumatta ulko-
renkaan tyypistd ja siitd, onko kulutuspinta epdsymmetrinen vai symmetrinen.
Keksintd soveltuu myos sellaisiin kulutuspintoihin, joissa vierintdmelun
vaimentamiseksi on "vaihtelevin jakovilein" sijaitsevat lohkot, edellyttien,
ettdi jakovilin vaihtelu ei aiheuta keskeisten hitausellipsien vidlistd liian
suurta vaihtelua, Toisaalta voi lohkoissa olla viilloksia, joilla ei ole
sanottavaa leveyttd, ja jotka avautuvat tai ovat avautumatta rajoitusuriin.

Keksinto selitetdiin seuraavassa ldhemmin oheisen piirustuksen perus-
teella, joka esittif erditd keksinndn mukaisia suoritusesimerkkeji.

Kuvio 1 esitt#i esimerkkin¥# lohkon leikkausta, jolla on likimain
ympyrémiinen hitausellipsi.

Kuvio 2 esittidi sellaisen lohkon taipumista, johon kohdistuu tan-
gentiaalinen voima, joka vaikuttaa lohkon ja tienpinnan vdliselld kosketus-
alueella.

Kuviot 3 - 9 esittdvidt keksinndn mukaisia lohkojen sovituksia Jja
rajoitusuria, jotka sijaitsevat kulutuepinnan rajoitetulla alueella.

Kuvio 1 esittdd sellaisen lohkon suorakaiteenmuotoista poikkileikkaus-
ta, jonka sivujen pituudet ovat a ja b. Pddhitausmomentit akselien Gx ja Gy
suhteen, jotka menevit painopisteen 1l&pi 33 ovat yhdensuuntaiset pituuden

a

b a
a, vast. b kansea, ovat arvoltaan Ix - =17 ja Iy - 1 - Hitausmomentti

sellaiseen akseliin nihden, joka muodostaa kulman « esim. akselin Gx kanssa,
voisi arvoltaen olla I = —%52 (b2 cos’a + a2 sin2a), kun leikkauksen
mitat a ja b ovat lihelld toisiaman Ix == Iy. Tdstd seuraa, etti hitausmo-
mentti mielivaltaiseen akseliin Ga nihden on likimain vakio, koska
Ie F5= 1a (cosza + sin2a).

Kuviossa 2 on esitetty lohko 21, joka on kosketuksessa tien 22 kanssa
ja on kiinni ulkorenkaan kulutuspinnassa 23. Téhén lohkoon 21 kohdistuu
tangentiaalinen voima F, joka vaikuttaa lohkon pinnan 24 ja tienpinnan 22

vﬁlisell% kosketusalueella. Pinnan 24 korkeudella on lohkon 21 taipuma
Fh
f==3Eia

Tissi kaavassa

~ h tarkoittaa lohkon 21 siéteittéiskorkeutta,
- E on lohkon 21 valmistukseen kiiytetyn kumin kimmomoduli,
- I a on laskaleikkauksen hitausmomentti akseliin Ga ndhden, joka on

suunnattu kohtisuorasti lohkoe 21 rasittavea voimaa F vastaan (kuvio 1).
Lohkon 21 taipuminen pyrkii kallistamaan sen tienpinnan kanssa
kosketuksessa olevaa piddtepintaa 24. Téstd kallistumisesta johtuu episiiin-
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ndllinen kuluminen, joka usein havaitaan lohkojen 21 pinnassa 24. Koska
taipuma f on verrannollinen suureeseen 1/Ia, kiytetdiin mahdollisimman suurta
hitausmomenttia Ia keksinndn mukaisten lohkojen 21 poikkileikkauksisea.

Téméin hitausmomentin on lisiksi oltava likimain sama, riippumatta muotoa
muuttavan voiman F suunnasta, joten toisin sanoen lohkojen 21 poikkileikkauk-
sen keskihitausellipsin on oltava likimain ympyrémZinen.

Yleisesti voidaan sanoca, etti jokainen laaka rinta, jonka rajana on
dériviiva, jonka summetria-akseli on suuruusluokkas yli 2, muodostaa leik-
kauksen, jolla on ympyrdmiinen keskihitausellipsi. Esimerkkeini tdllaisista
ddriviivoista mainittakoon tasasivuiset kolmiot, nelis, risti, jomssa on
kolme, neljé, n... yhtd suurta haaraa, viisi~, kuusi-... sivuiset monikul-
miot, ympyri.

Kuvio 3 esittdd keksinnén mukaisen kulutuspinnan eristi sektoria,
Jonka pituussuunta on esitetty katkoviivoin piirretylld suoralla X-X. Tissi
kuviossa ndhdi&n nelj# kehdn ympiri menevis rivii lohkoja 30, 31, joilla on
samanlaiset tasasivuisen kolmion muotoiset poikkileikkaukset. Jokaisessa
rivissi lohkot 30, 31 on sovitettu vuorottain vastakkaissuuntaisina ja rajoi-
tettu toisistaan kehdnsuunnassa vinourilla 32, 33, Jotka on suunnattu vuorotel-
len oikealle 32 tai vasemmalle 33. Nimi vinourat 32, 33 avautuvat toisaalta
suoraviivaisiin ympyrémdisiin uriin 34, 35, jotka rajoittavat kolmioiden
30, 31 kannat, ja toisaalta ndéihin uriin 34 keskustassa on ontelo 37,

Josta alkaa suoraviivainen aukko 38, joka on kohtisuorassa kehin ympéri
menevid uria 34, 35 vastaan. Nim# aukot 38 voisivat kuitenkin keksinnédn
mukaan avautua myds vinouriin 32 tai 33. Kuten katkoviivoin 391 ja 392 on
ndytetiy, on lohkoja 30, 31 rajoittava urajérjestelmi 32 = 35 tehty siten,
ettd keksinnén mukaan vesi piisee virtaamaan vinosti eteenpiiin riippumatta
ulkorenkaan nuolilla 393 ja 394 nliytetystd vierintisuunnasta, jolloin nuoli
393 vastaa valutusviivaa 391 ja nuoli 394 vastaa valutusviivaa 392.

Kuvio 4 esittili keksinnén mukaisen kulutuspinnan eréisti toista sek-
toria, jonka pituussuunta on néytetty katkoviivoin piirretylld suoralla
X-X. Keksinndn téssi suoritusesimerkisséd on viisi kehin ympédri menevid
rivii lohkoja 40, 42, joilla on samanlaiset nelidmiiset poikkileikkaukset.
Mi&irdtyn rivin lohkot 40 on porrastettu puolella leveydelld viereisen
rivin lohkoihin 41 niéhden poikittaisten rajoitusmrien 42, 43 avulla. N&mi
poikittaisurat 42, 43 yhdistivdt toisiinea viereiset kehin ympéri menevidt
rajoitusurat 44. Lisdkei lohkoissa 40, 41 on suoraviivainen aukko 45, Jjoka
alkaa lohkojen keskipisteessi 46 ja avautuu kohtisuorasti milloin oikealle
milloin vasemmalle kehin ympiri meneviin rajoitusuriin 44 tai kulutuspinnan
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reunoihin 47. N&md aukot 45 voisivat keksinnén puitteissa olla suunnatut
sattumanvaraisesti poikittain oikealle ja/tai vasemmalle ja/tai kehin suun-
nassa eteenpdin ja/tai tasksepiin. Keksinntn mukaiset vedenvalutuskanavat
491 ja 492 on samoin merkitty tdhdn kuvioon, samoin kuin nuolet 493 ja 494,
Jotka osoittavat vastaavia vierintdsuuntia.

Kuvio 5 esittii keksinndon mukaisen kulutuspinnan eriisti toista
sektoria. Témén vaihtoehtoisen suoritusmuodon lohkot 50 ovat poikkileikkauk-
siltaan kuusikulmiomaiset. Rajoitusurat 51 seuraavat poimuilevaa kehén-
suuntaista kulkurataa, joka koostuu segmenteistd, jotka muodostavat : 300
kulman pituusakselin X-X kanssa. Lohkoissa 50 on keskeiset ontelot 52,
joista alkavat suoraviivaiset aukot 53, jotka avautuvat uriin 51. Kaksi
viereistdi rajoitusuraa 51 on yhdistetty toisiinsa poikittaisilla rajoitus-
urilla 54.

Riippuen pydrimissuunnasta (593 tal 594) seuraavat valutuslinjat
591 ja 592 vinosuuntausta kulutuspinnan vierintidsuunnassa.

Kuvio 6 esittii keksinndén mukaisen kulutuspinnan sektoria, jossa on
ristimiiset lohkot 60, Néimi ristimiiset leikkaukset voidaan aikaansaada
sijoittamalla joko neljd nelictd tai neljd suorakaidetta nelidn ympirille.
Kuvatussa esimerkissid viidet neliot ovat samanlaiset. Erdissi lohkoissa,
kuten lohkoissa 61, on keskeinen ontelo 62, joka suoraviivaisella aukolla 63
avautuu ldhinnd tdti keskeistd onteloa 62 seijaitsevaan rajoitusuraan 64.
Riippuen vierintésuunnasta (693 tai 694) seuraavat rajoitusurat vinorataa
(691 tai 692) ulkorenkaan vierintdsuunnassa.

Kuvio 7 esittidli keksinnén mukaisen kulutuspinnan eréstd sektoria,
jossa on nelidmdisen poikkileikkauksen omaavat lohkot 70, poimuileva kes-
kelld sijaitseva ura 71 ja viisikulmiomaisen poikkileikkauksen omaavat
sivulohkot 76. Lohkoissa 70 on keskeinen ontelo 72, joka suoraviivaisella
aukolla 73 avautuu suorassa kulmassa rajoitusuraan 74 tali 75. Vierinti-
suunnasta (791 tai 792) riippuen rajoitusurat 74 tai 75 avautuvat kulutus-
pinnan reunoihin pitkin vinorataa vierintdsuunnassa.

Kuvio 8 esittdd keksinnon mukaista sovitusta, jossa kidytetHiin saman-
laisia lohkoja kuin kuvion 3 niyttimdssd sovituksessa. Ulkorenkaan vierin-
tdsuunta on kuitenkin rajoitettu nuolen 894 niyttimi#in suuntaan. THmén
rajoituksen ansiosta voidaan huomattavasti parantaa kiinnitarttumista mér-
kiin alustean menettimitti muita keksinnén antamia etuja. Kuvion 8 ndyt-
timdn vaihtoehtoisen suoritusmuodon mukaan voidaan vinot rajoitusurat 81
ja 83 suunnata vinosti taaksepiin vierintisuuntaan ndhden ja samalla leventdd
kehdén ympdri menevii rejoitusuria 82 ja vinoja rajoitusuria 84 ja 85, jotka
on suunnattu vinosti eteenpldin Jja Jotka keksinndn mukaan varmistavat yhdessi



~J
O
)
N

kehéin ympédri menevien urien 82 kanssa veden poistumisen.

Kuvio 9 esittdd erdstd sovitusta, jossa kdytetddn lohkoja 91 ja 92,
joiden laakaleikkauksilla on eri H&riviivat, mutta joiden keskeiset hitaus-
ellipsit ovat likimain samanlaiset, Lohkoilla 91 on ristimiinen poikkileik-
kaus, kun taas lohkoilla 92 on nelihaaraisen tihden muotoinen poikkilaikkaus,
ja ndissd viimeksl mainituissa lohkoissa on keskeinen ontelo 93, joka on
suoraviivaisella uralla 94 yhdistetty kulutuspinnan rajoitusuraan 95 tai
reunaan 96. Huomataan, ettd riippumatta vierintdsuunnasta 993 tai 994 var-
mistavat rajoitusurat 97 tal 95 veden poistumisen eteenpdin vierintisuunnassa.

Keksinnon mukaisen kulutuspinnan sovittaminen leveisiin ulkorenkaisiin,
Joiden lakikohdan meridiaanikaarevuus on pienempi kuin niiden pituussuuntainen
kaarevuus, antaa mahdollisuuden vieldkin parantaa tédllaisten ulkorenkaiden
jo huomattavan hyvii ominaisuuksia, riippumatta onko tienpinta kuiva tai
mirkd. Tamédntyyppisill¥ ulkorenkailla, joiden koko on 205 x 70 VR 14, Jja
joissa on kuvion 3 néyttimi keksinndn mukainen kulutuspinta (kolmiomaiset
lohkot) saavutetaan seuraavat edut, verrattuna samanmittaisiin ulkorenkaisiin,
joille on sama lujite ja samasta seoksesta valmistettu kulutuspinta, mutta
joissa kulutuspinta on muodostettu pddasiallisesti pitkinomaisista moni-
kulmiomaisista lohkoista, joiden suurin ulottuvuus on pituussuuntainen.

- kulumiskestivyys moottoriteilll, joilla + 21 % ulkorenkaille, jotka

ajetaan suurilla nopeuksilla on asennettu etupybriin
+ 14 % ulkorenkaille, jotka
on asennettu takapyoriin

- nopeus sangen mutkaisilla ja + 4,3 %

marilld teilld

- poikittaissuuntainen kiinnitarttuminen

luistorajanopeudella ajettaessa ympyri-

méistd rataa, jonka side on 50 m, ja

alustana on mirk4 betoni + 8%
- jarrutusmatka jarrutettaessa 90 - 80 km/h
mirdlld kiilloitetulla betonialustalla - 12,5 %

Riippumatta siitd, ettd lohkojen prosenttimiiiriinen osuus alustan
kanssa kosketuksessa olevasta pinnasta on 65 % keksinnén mukaisessa kulu-
tuspinnassa ja 61 % vertailun vuoksi tutkituss ulkorenkaassa, huomataan
erikoisesti kulumiskestoisuuden paranemista, samoin kuin renkaan parempaa
kiyttiytymistd mérilld pdillysteelld.
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Patenttivaatimukset:

1. Ulkorengas, jossa on kulutuspinta, jossa on koholla olevat lohkot, Jjoi-
den rajoina ovat kulutuspinnan reunoilla avautuvat uret, t unn e t t u siité,
ettd koholla olevissa lohkoissa (21; 30, 31; 40, L41; 503 60, 61; 70, 76; 91, 92)
on niiden alustaa koskettavan pinnan kanssa sinénsd tunnetut yhdensuuntaiset leik-
kaustasot, joilla on likimain ympyréméiset ja samanlaiset keskeiset hitausellipsit,
jolloin ainakin n&iden koholla olevien lohkojen eréddssé osassa on ontelo (37; L6,
523 62; 723 93), joka muodostaa siséisen uran alkupisteen (38, 45; 53; 63; 733 94),
Joka siséinen ura yhdist&d likimain suoraviivaisesti toisiinsa l&himm#&t rajoitusurat
(32 - 35; L2 - k55 51, sh; 6k; Th; 81 - 85; 95, 97), ja ettd ndilld lohkojen ra-
Joitusurilla on rata, joka keskimdérin ja riippumatta ulkorenkaan vierimissuunnasta
seuraa linjaa (391, 392; 491, 492; 591, 592; 691, 692; 791, T792), joka on suunnattu
sindnsd tunnetulla tavalla vinosti eteenpédin vierimissuunnassa ja avautuu ulko-
renkaan ja alustan vdlisen kosketuspinnan &8riviivalla, ja lohkojen ontelo (37; L6,
52; 623 T2; 93) on leveémpi kuin sisfinen ura (38: L5; 53; 63; 73; 94), jonka
uran léhtdpisteend té&mé ontelo on, ja ettd té&mé ontelo sijaitsee lohkojen laaka-
leikkauksen painopisteen lédheisyydesséi.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen ulkorengas, t unn e t t u siitd, etti
lohkojen pienimmén péddhitasusmomentin ja laakaleikkauksen pinnan suhde on mahdolli-
simman suuri, lasketun laskaleikkauksen pinnassa.

3. Patenttivaatimuksen 1 tai 2 mukainen ulkorengas, t unn e t t u siita,
ettd lohkoilla (213 30, 31; L0, 413 50; 60, 61; 70, 76; 91, 92) on erilaiset

laakaleikkaukset ja/tai d#8riviivat mutta samanlaiset keskihitausellipsit.
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Patentkrav:

1. TYtterdick med en slityta med block i relief avgriinsade av faror,
som utmynnar via slitbanans kanter, k innetecknat dirav, att blocken
i relier (21; 30, 31; b0, L41; 30; 60, 61; 70, 76; 91, 92) har plana i och Sr
sig kdnda genomskirningar parallella med deras kontaktyta med underlaget, som har
visentligen cirkelformade och identiska centrala trogshetsellipser, vilka block
1 relief dessutom har atminstone delvis en hilighet (37; 4G; 525 623 725 93),
som utglr utgéngspunkten fOr en intern fira (38; 45; 53; 63; 73; 94), som forenar
visentligen i rdt linje de avgrinsande firor (32-35; 42-45; 51, 5hj Gl Thy
81-05; 95, 97), som ligger nirmast, och att dessa avgrinsande faror har en bana,
som 1 medeltal och oberoende av ytterdickets rotationsriktning fOljer en linje
(391, 3v2; Lo1, koo, 591, 592; 631, 692; 791, T92), som ir riktad péd 1 och for
sig kdnt sédtt snett i rotationsriktningen och Sppnar sig vid konturen for kontakt-
omridet mellan ytterddcket och underlaget, och hiligheten (37; 4Gy 525 G2, 725 93)
i blocken dr bredare dn den interna féran (38; 45; 53; 63; 733 94), fér vilken
denna hdlighet bildar utgéngspunkten, och att denna hilighet ar beligen i niir-
heten av tyngdpunkten fOr blockens plansektion.

2. Ytterdick enligt patentkravet 1, k Sinnetecknat dirav, att
férhédllandet mellan det minsta huvudtrdghetsmomentet och ytan av blockens nlan-
sektion &r si stor som mdjligt, riknet vid plansektionens yta.

3. Ytterdack enligt patentkravet l eller 2, k *tnneteckhknat
ddrav, att blocken (21; 30, 31; k0, bl; 50; G0, 61; 70, 7G; 91, 92) har olika

plansexticner och/eller kxonturer men identiska medeltrighetsellipser.

Viitejulkajsuja-Anfirda publikationer

Hakemusjulkaisuja:-Ansékningspublikationer: Saksan Liittotasavalta-Fdrbundsre-
publiken Tyskland(DE) 1 755 152 (63 e 19/01), 2 128 873 (63 e 19/01).
Patenttijulkaisuja:-Patentskrifter: Iso-Britannia—-Storbritannien(GB) 862 910
(B 62 g), 1 265 652 (B 60 C 11/04). Tanska-Danmark(DK) 97 683 (63 e 19/01).
USA(US) 1 384 759 (152-1k4), 3 L09 06L (152-209).

Muita julkaisuja:-Andra publikationer: US-Design S0 840 May 29. 1917.
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