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Dispositif de compresseur pour l'alimentation des mo-
teurs & combustion interne et autres.

Il est destiné 34 améliorer le rendement de ces moteurs
tout en réalisant des économies d'énergie.

Dans les dispositifs connus on utilise des turbo-com-
presseurs actionnés par les gaz d'échappement des moteurs
pour la suralimentation de ces derniers. Mais dans ces ins~-
tallations la compression de l'air par le turbo-compresseur
est difficile a synchroniser avec l'aspiration des cylindres
du moteur car le débit et la pression de l'air varient avec
la vitesse du compresseur et 1l'on n'y parvient que par des
moyens compliqués.

Le dispositif suivant 1'invention supprime ces inconvé-
nients et permet d'augmenter et d'améliorer le taux de rem-

‘plissage des cylindres en le rendant proportionnel 3 la

-

vitesse de rotation des moteurs a combustion interne et
autres.

I1 se caractérise par 1l'application nouvelle d'un com-
presseur a piston synchronisé avec l'aspiration des cylin-
dres et actionné par l'énergie résiduelle des gaz d'échap~-
pement. :

Sur les dessins annexés donnés a titre d'exempile non
limitatif d'une des formes de réalisation de l'objet de
1tinvention :

La figure 1 montre vu en coupe longitudinale le compres-
seur a piston dans 2 sections perpendiculaires.

Les figures 2 et 3 représentent des variantes construc-
tives d'un dispositif similaire pour des applications équi-
valentes.

Le compresseur fig 1, est constitué par un cylindre 1
avec parois d'extrémités 2, 3 et cloisonnement axial 4.

Le cloisonnement axial forme, par un alesage axial, le
palier 5 dans lequel coulisse l'arbre 6. Sur cet arbre sont
montés les deux pistons opposés 7, 8. -

Ces pistons se déplacent dans le cylindre ol au cours
de leur déplacement ils dégagent ou occupent les secteurs

9 et 9' et 10 et 10°'.
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Dans les secteurs 9, 9' les gaz d'échappement du moteur

-se détendent alternativement en comprimant 1tair, dans les

secteurs 10 et 10' et s‘échappént en éspirant lrair.

L*admission d‘air sféffectue par les conduits perpendi-
culaires 11, 12 pourvus de clapets 13, 14.'

La distribution d'air compriméIS'effectue par les con-
duits 15, 16 également perpendiculaires.

Le conduit 15 est pourvu de deux clapets 17, 18.

Les parois 2, 3 du cylindre principal comportent un
conduit d'admission des gaz d'échappement moteur 19 et un
conduit d'évacuation 20 de ces gaz. 7
7 Les gaz d‘échappement du moteur sont admis par les
soupapes 21, 21'. Ils sont évacués des sections de cylindre
9, 9' par les soupapes 22, 22°'.

Les soupapes sont commandées par'des jeux de culbutéurs
23, 23' commandés par un arbre & cames 24 actionné par la
rotation du moteur.

Les clapets d'admission et de distribution:d'air peu-
vent étre remplacés par des soupapes. '

Il est également possible d'utiliser des secteurs de
cylindres 9, 9', ou 10, 10' comme chambres motrices ou de
compression, c'est & dire en inversant les admissions d'air
et de gaz d'échappement. '

Suivant la variante d'exécution, représentée sur la
fig 2, on utilise toujours le méme principe.

Les pistons 25, 26 sont toujours montés en opposition
et coulissent dans les cylindres 27, 28 avec secteurs 27!
28'. Ils sont reliés a un vilebrequin 29 par les manivelles
30 et 31. Les parois 32, 33, 34, 35 sont pourvues de con-
duites d'admission équivalentes a celles représentées sur
la figure 1 avec les mémes jeux de clapets et de soupapes
pour les admissions, évacuations et distributions de gaz
d'échappement moteur et dtair.

Le vilebrequin 29 est libre ou actionné par le moteur

" a combustion interne.

La figure 3 représente toujours une variante d'exécu-
tion du méme dispositif. Il est constitué par les pistons
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paralléles 36, 37 coulissant dans les cylindres 38, 39
également juxtaposés et verticaux. Ils sont reliés par les
bielles et manivelles 41, 42 au vilebrequin 40 commandées
par le moteur. Le cylindre 38 est le cylindre moteur action-
né par les gaz d'échappement et le cyindre 39 celui de com-
pression de l'air.

Le nombre des cylindres opposés, justaposés, ou méme
montés en étoile n'est pas limitatif.

Ce dispositif compresseur & piston peut équiper tous
les moteurs 3 combustion interne i essence (carburation ou
injection), diesels, & piston ou autres avec amélioration-
des rendements. \

Toutefois les formes, dimensions et dispositions des
différents éléments pourront varier dans la limite de équi-
valents comme d'ailleurs les matidres utilisées pour leur
fabrication, sans changer pour cela la conception générale
de 1'invention qui vient d'étre décrite.
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REVENDICATIONS

1° Dispositif compresseur pour l'alimentation en air
sous pression des moteurs i combustion interne et autres.
destiné a4 améliorer le rendement par synchronisation de
la compressian avec l'aspiration des cylindres du moteur
tout en étant actionné par l'énergie résiduelle des gaz
dt*échappement se caractérisant par l'application nouvelle
d'un compresseur a pistons opposés et & double effets et
jumeles sur un méme arbre coulissant dans un cylindre prin-
cipal divisé en deux secteurs 1l'un moteur actionné par les
gaz d'échappement et 1l'autre compresseur dtair.

2° Dispositif suivant la revendication 1 se caractéri-
sant par le fait que le compresseur est formé par un cylin-
dre principal dont le cloisonnement axial forme d'une part
le palier de coulissement de 1l'arbre porteur des pistons
opposés et d'autre part, une double capaciié a3 secteurs
alternativement moteur et compresseur. :

3° Dispositif suivant la revendication 1 se caractéri-
sant par le fait que le cloisonnement axial comporte les
conduits d'adduction d'air extérieur et de distribution d*
air comprimé au moteur 3 combustion interne ou 3 son carbu-
rateur, et un double jeux de conduits d'admission et de dis-
tribution étant pourvus chacun d'un jeu de clapets assurant
alternativement les admissions et distributions.

4° Dispositif suivant la revendication 1 se caractéri-
sant par le fait que les parois d'extrémités du cylindre
principal déterminant les deux capacités dans lesquelles
coulissent en opposition les pistons jumeléés.'sont pourvues
de conduits dt'admission et d'échappement; des gaz d'échap-
pement provenant du moteur & combustion interne équipés de
soupapes d'admission et d'échappement de ces derniers.

5° Dispositif suivant la revendication 1 se caractéri-
sant par le fait que les soupapes d'admission et d'évacua-
tion des gaz d'échappements moteurs sont commandées par des
Jeux de culbuteurs, entrainéds par un arbre a cames action-
né par la rotation du moteur.
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6° Dispositif suivant la revendication 1 se caractéri-
sant par le fait que les pistons suivant une variante cons-
tructive sont montés en opposition dans deux cyiindres ho-~
rizontaux séparés et reliés & un vilebrequin par un jeu
de bielles actionnées ou non, par la rotation du moteur,
mais peuvent également étre montés en paralléle avec cylin-

dre moteur et compresseur séparés dans le plan vertical.
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