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Bezeichnung

VERSTELLVORRICHTUNG

FAHRZEUGSITZUNTERKONSTRUKTION

MIT EINER UNFALLINDUZIERTEN

(57) Abstract: The invention relates to a vehicle seat
substructure with an accident-induced adjustment device,
comprising a pair of seat rails having a seat top rail, which is
arranged displaceably in relation to a seat bottom rail, and a
seat structure which is arranged pivotably on the seat top rail
via a fitting element. In order to provide a vehicle seat
substructure which reliably permits the vehicle seat to be
fixed along the pair of seat rails in the event of an accident
and at the same time in a simple manner prevents lowering of
the vehicle seat due to forces caused by the accident, wherein
the construction should be simple to mount and cost-eftective
to produce and at the same time has little susceptibility to
failure and can also be installed completely below any vehicle
seat, it is provided that the fitting element is designed and is
arranged on the seat top rail and on the seat structure in such
a manner that, in the event of an accident, a fixing element
arranged on the fitting element passes into a locking position
locking the seat top rail to the seat bottom rail.

(57) Zusammenfassung:
[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugsitzunterkonstruktion mit einer unfallinduzierten Verstellvorrichtung, umfassend ein
Sitzschienenpaar, aufweisend eine verschiebbar gegeniiber einer Sitzunterschiene angeordneten Sitzoberschiene, und eine iiber ein
Beschlagelement verschwenkbar an der Sitzoberschiene angeordnete Sitzstruktur. Um eine Fahrzeugsitzunterkonstruktion
bereitzustellen, die eine Feststellung des Fahrzeugssitzes entlang des Sitzschienenpaares bei einem Unfall zuverldssig ermoglicht
und zugleich in einfacher Weise eine Absenkung des Fahrzeugssitzes durch unfallbedingte Kréfte verhindert, wobei die
Konstruktion einfach zu montieren und kostengiinstig herzustellen ist, zugleich eine geringe Fehleranfilligkeit aufweist und dabei
auch vollstdndig unterhalb eines beliebigen Fahrzeugssitzes verbaut werden kann, ist vorgesehen, dass das Beschlagelement derart
ausgebildet und an der Sitzoberschiene sowie an der Sitzstruktur angeordnet ist, dass bei einem Unfall ein an dem
Beschlagelement angeordnetes Feststellelement in eine die Sitzoberschiene an der Sitzunterschiene arretierende
Verriegelungsposition gelangt.
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FAHRZEUGSITZUNTERKONSTRUKTION MIT EINER
UNFALLINDUZIERTEN VERSTELLVORRICHTUNG

Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugsitzunterkonstruktion mit einer unfallinduzierten
Verstellvorrichtung, umfassend
- ein Sitzschienenpaar, aufweisend eine verschiebbar gegeniiber einer Sitzunter-
schiene angeordneten Sitzoberschiene, und
- eine liber ein Beschlagelement verschwenkbar an der Sitzoberschiene angeordne-

te Sitzstruktur.

Fahrzeugsitzunterkonstruktionen der eingangs genannten Art sind in vielfaltiger Ausges-
taltung aus dem Stand der Technik bekannt und werden zur verstellbaren, insbesondere
hohenverstellbaren, verschwenkbaren und/oder verschiebbaren Anordnung eines Fahr-

zeugssitzes an einer Fahrzeugstruktur verwendet.

Eine weitere Aufgabe einer solchen Fahrzeugsitzunterkonstruktion kann es sein, die bei
einem Verkehrsunfall auf den Fahrzeugsitz wirkenden Krafte zumindest teilweise zu
kompensieren bzw. den Fahrzeugsitz in eine Position zu bringen, in der das Verletzungs-
risiko eines auf dem Fahrzeugsitz befindlichen Passagiers bestmoglich verringert wird,
wozu im Allgemeinen zugleich eine Festlegung der Position des Fahrzeugssitzes gegen-

tiber der Fahrzeugstruktur gewiinscht wird.

Bekannte Vorrichtung des Standes der Technik nutzen dazu insbesondere Mechanismen,
die einen am Fahrzeugsitz angeordneten Haken aufweisen, der mit einem an einer Sitz-
unterschiene eines Sitzschienenpaares bzw. der Fahrzeugstruktur angeordneten Bolzen
zusammenwirken soll. Diese Vorrichtungen haben allerdings den Nachteil, dass der
Fahrzeugsitz bis zum Eingriff des Hakens mit dem Bolzen, insbesondere in Abhéangigkeit
der jeweiligen Verstellung des Fahrzeugssitzes auf einem darunter angeordneten Sitz-
schienenpaar, zunichst erheblich beschleunigt wird und nachfolgend durch den Kontakt
zwischen Haken und Bolzen schlagartig gestoppt wird, wodurch erneut eine Verletzungs-

gefahr fiir einen Passagier entsteht. Dariiber hinaus ist ein solches Fangsystem nur be-
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dingt zuverlassig, insbesondere wenn bei dem Verkehrsunfall Krafte in unterschiedliche

Raumrichtungen auftreten.

Zusatzlich zu einem solchen Fangsystem, das den Fahrzeugsitz gegeniiber der Fahrzeug-
struktur festgelegt, wird gewohnlich ein zusatzlicher Mechanismus benotigt, der ein
Riickwartsverschwenken des Fahrzeugssitzes durch unfallbedingt auftretenden Krafte
verhindert. Hierzu ist insbesondere aus dem Stand der Technik bekannt, seitlich am
Fahrzeugsitz Auflageflachen anzuordnen, die bei einer unfallbedingten Riickverschwen-
kung des Fahrzeugssitzes mit einer Oberflache des seitlich neben dem Fahrzeugsitz an-
geordneten Sitzschienenpaares in Kontakt gerat und dabei einen weiteres Verschwenken
iiber die Oberflache des Sitzschienenpaares hinaus verhindert. Eine solche Vorrichtung
hat allerdings zum Nachteil, dass hierbei zwingend das Sitzschienenpaar seitlich des
Fahrzeugssitzes angeordnet werden muss, bzw. samtliche Bauteile des Fahrzeugssitzes
und der Fahrzeugsitzunterkonstruktion aufeinander abgestimmt gefertigt werden miis-
sen, wodurch eine Serienfertigung einer einheitlichen Fahrzeugsitzunterkonstruktion fiir

verschiedene Fahrzeugsitze nicht mehr moglich ist.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine Fahrzeugsitzunterkonstruktion
bereitzustellen, die eine Feststellung eines Fahrzeugssitzes entlang eines Sitzschienen-
paares bei einem Unfall zuverlassig ermoglicht und zugleich in einfacher Weise eine Ab-
senkung des Fahrzeugssitzes durch unfallbedingte Krafte verhindert, wobei die Kon-
struktion einfach zu montieren und kostengiinstig herzustellen ist, zugleich eine geringe
Fehleranfalligkeit aufweist und dabei auch vollstandig unterhalb eines beliebigen Fahr-

zeugssitzes verbaut werden kann.

Die Erfindung lost die Aufgabe durch eine Vorrichtung nach Anspruch 1. Vorteilhafte

Weiterbildungen der Erfindung sind in den abhangigen Anspriichen angegeben.

Die erfindungsgemafBe Fahrzeugsitzunterkonstruktion mit einer unfallinduzierten Ver-
stellvorrichtung umfasst ein Sitzschienenpaar, das eine gegeniiber einer Sitzunterschiene
verschiebbar angeordnete Sitzoberschiene umfasst, sowie eine iiber ein Beschlagelement
verschwenkbar an der Sitzoberschiene angeordnete Sitzstruktur, wobei das Beschlagele-

ment derart ausgebildet und an der Sitzoberschiene sowie an der Sitzstruktur angeordnet
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ist, dass bei einem Unfall ein an dem Beschlagelement angeordnetes Feststellelement in
eine die Sitzoberschiene an der Sitzunterschiene arretierende Verriegelungsposition ge-

langt.

Durch die Anordnung eines Feststellelements an dem gegeniiber der Sitzoberschiene
sowie der Sitzstruktur verschwenkbaren Beschlagelement wird in besonders einfacher
Weise eine Festlegung der Sitzoberschiene gegeniiber der Sitzunterschiene erreicht und
zugleich eine weitere Absenkung der mit dem Beschlagelement verbundenen Sitzstruktur
iiber den Kontakt des Feststellelements mit dem Sitzschienenpaar hinaus wirkungsvoll
verhindert, wobei keine technisch komplexe Veranderung der Konstruktion des Be-
schlagelements bzw. des Sitzschienenpaares notwendig ist, wodurch die erfindungsge-
miBe Fahrzeugsitzunterkonstruktion besonders kostengiinstig hergestellt und besonders
einfach montiert werden kann. Zudem fiihrt die geringe Anzahl der Bauelemente der
erfindungsgemaBen Fahrzeugsitzunterkonstruktion in vorteilhafter Weise zu einer gerin-
gen Fehleranfalligkeit. Zuletzt ermoglicht die Anordnung des Feststellelements am mit
der Sitzstruktur und der Sitzoberschiene verbundenen Beschlagelement, dass das Sitz-
schienenpaar nicht wie bei bekannten Vorrichtungen des Standes der Technik lediglich
seitlich der Sitzstruktur angeordnet werden kann, sondern auch darunter, wobei nach

wie vor die Wirkung des Feststellelements uneingeschrankt gewahrleistet ist.

Grundsatzlich kann die Fahrzeugsitzunterkonstruktion aus beliebig vielen Bauteilen ge-
bildet sein und beliebige Funktionen haben. Dabei wird unter einer Fahrzeugsitzunter-
konstruktion zunachst jede Konstruktion verstanden, die originar dazu gebildet ist, unter
einem Fahrzeugsitz angeordnet zu werden. Bevorzugt ist die Sitzunterkonstruktion dabei
als mehrteilige Baugruppe aus Metall, etwa Stahl oder Aluminium, Kunststoff, einem

Verbundwerkstoff und/oder einem faserverstarkten Werkstoffen gebildet.

Insbesondere weist die erfindungsgemalBe Fahrzeugsitzunterkonstruktion eine unfallin-
duzierte Verstellvorrichtung auf, wobei die Verstellvorrichtung grundsatzlich zur transla-
torischen und/oder rotatorischen Verstellung eines auf der Sitzunterkonstruktion ange-
ordneten Fahrzeugssitzes um eine oder mehrere Achsen bzw. Raumrichtungen vorgese-

hen sein kann.
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Die Verstellvorrichtung ermoglicht wenigstens ein Verschwenken des Fahrzeugssitzes
gegeniiber einer Fahrzeugstruktur, wobei die Verstellvorrichtung sowohl derart kon-
struiert sein kann, dass eine Verschwenkung nur durch die bei einem Verkehrsunfall auf-
tretenden Krafte erfolgt, als auch derart, dass ein Verschwenken zusatzlich auch durch

den Eingriff eines Benutzers erfolgen kann.

Dabei weist die erfindungsgemaBe Fahrzeugsitzunterkonstruktion wenigstens ein Sitz-
schienenpaar auf, das aus einer Sitzoberschiene und einer Sitzunterschiene gebildet ist,
wobei beide Sitzschienen in Bezug zueinander wenigstens entlang einer Raumrichtung
verschoben werden konnen. Bevorzugt erfolgt die Verschiebung der Sitzschienen zuein-
ander auf einer geraden Bahn; es ist allerdings auch ein gekriimmter Verlauf des Sitz-
schienenpaares denkbar. Die Sitzunterschiene ist vorzugsweise fest mit der Fahrzeug-
struktur verbunden, wihrend die Sitzoberschiene direkt oder iiber weitere Bauteile an
der Sitzstruktur angeordnet ist. Bevorzugt ist auf jeder Seite des Fahrzeugssitzes ein Sitz-

schienenpaar angeordnet.

Dabei kann das Sitzschienenpaar grundsatzlich aus einem beliebigen Material, etwa ei-
nem Metall, einem Kunststoff oder einem Verbundwerkstoff, gebildet sein, beliebig viele
Bauteile aufweisen und iiber eine Verschiebung der Sitzoberschiene in Bezug zur Sitzun-
terschiene hinausgehende Funktionen erfiillen. Bevorzugt sind Sitzoberschiene und/oder

Sitzunterschiene allerdings einstiickig gebildet.

Unter der Sitzstruktur werden in diesem Zusammenhang wenigstens die Bauteile des
Fahrzeugssitzes verstanden, die fiir den Fahrzeugsitz strukturgebend sind, insbesondere
ein Sitz- und/oder Riickenlehnenrahmen sowie dazugehorige Stiitz-/oder Polsterelemen-
te. Dariiber hinaus kann die Sitzstruktur auch beispielsweise aus einer einstiickigen oder
mehrstiickigen Schale gebildet sein und/oder Armlehnen, eine Kopfstiitze, Sicherheits-

einrichtungen wie Airbags oder Gurtelemente sowie weitere Anbauteile umfassen.

Ahnlich werden unter der Fahrzeugstruktur die Bauteile eines Fahrzeugs verstanden, die
wenigstens den Grundaufbau des Fahrzeugs ausmachen, insbesondere die Karosserie

und/oder der Fahrzeugrahmen.
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Die erfindungsgemaBe Fahrzeugsitzunterkonstruktion weist weiterhin wenigstens ein
Beschlagelement auf, das verschwenkbar an der Sitzoberschiene und/oder an der Sitz-
struktur angeordnet ist. Dabei kann es sich bei dem Beschlagelement grundsatzlich um
ein einstiickiges Bauteil oder um eine Baugruppe aus beliebig vielen Bauelementen han-
deln. Das Beschlagelement ist dabei aus im Fahrzeugbau bekannten Materialien, insbe-
sondere Metall, Kunststoff oder einem Verbundwerkstoff gebildet und kann {iber die
verschwenkbare Anordnung der Sitzstruktur an der Sitzoberschiene hinausgehende, wei-
tere Funktionen erfiillen. Bei einer parallelen Anordnung von zwei Sitzschienenpaaren
als Teil der Fahrzeugsitzunterkonstruktion ist bevorzugt an jeder der beiden Sitzober-

schienen wenigstens ein verschwenkbares Beschlagelement angeordnet.

SchlieBlich umfasst die erfindungsgemafe Fahrzeugsitzunterkonstruktion ein Feststell-
element, das an dem Beschlagelement angeordnet bzw. einstiickig mit diesem gebildet
ist. Dabei kann das Feststellelement zunachst aus einem beliebigen Material gebildet
sein, bevorzugt ist es aus einem harten, deformationsfesten Material, etwa einem Metall,
insbesondere Stahl, oder einem Verbundmaterial, etwa faserverstarktem Kunststoff, ge-
bildet. Bevorzugt ist das Feststellelement als Steg oder als von dem Beschlagelement vor-

stehende Kante gebildet.

Nach einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist das Feststellelement derart
ausgebildet, dass es in der Verriegelungsposition die Sitzoberschiene kraftschliissig an
der Sitzunterschiene festlegt, wodurch in besonders einfacher Weise eine weitere Bewe-

gung der Sitzoberschiene in Bezug zur Sitzunterschiene verhindert wird.

Nach einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist das Feststellelement
in der Verriegelungsposition klemmend zwischen der Sitzoberschiene und der Sitzunter-
schiene angeordnet, wobei das Feststellelement bei dem Ubergang in die Verriegelungs-
positionen bevorzugt zwischen zwei aneinander gefiihrten Flachen der Sitzunterschiene
und der Sitzoberschiene eindringt, wodurch eine zuverlassige, kraftschliissige Festlegung

erreicht wird.

GemaB einer bevorzugten Ausgestaltung der erfindungsgemaBen Fahrzeugsitzunterkon-

struktion deformiert das Feststellelement in der Verriegelungsposition wenigstens einen
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Teil der Sitzunterschiene, bevorzugt zugleich auch einen Teil der Sitzoberschiene. Insbe-
sondere erfolgt die Festlegung durch eine irreversible Deformation der Sitzunterschiene
und/oder der Sitzoberschiene, wodurch zum einen eine besonders stabile, zumindest
teilweise auch formschliissige Festlegung in einfacher Weise erreicht wird und zum an-
dern durch die Deformation der Bauteile die bei einem Verkehrsunfall auf den Fahrzeug-
sitz wirkenden Krafte bereits teilweise abgebaut werden und somit die Verletzungsgefahr

eines Passagiers auf dem Fahrzeugsitz verringert wird.

Nach einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist das Beschlagelement zweiteilig
gebildet, wobei das Beschlagelement bevorzugt wenigstens ein Beschlagteil sowie ein
Zahnradsegment umfasst. Eine zweiteilige Ausgestaltung des Beschlagelements ermog-
licht es, den Teil des Beschlagelements, der besonders hohe Lasten aufnehmen muss
bzw. aufgrund besonders hoher auf das Bauteil wirkender Krafte einem erhohten Ver-
schleiB unterworfen ist, aus einem besonders leistungsfahigen Werkstoff zu bilden, wih-
rend der restliche Teil des Beschlagelements aus einem gewohnlichen und somit kosten-

giinstigen Werkstoff geformt werden kann.

Unter einem Zahnradsegment wird dabei grundsatzlich zunachst jedes Bauteil verstan-
den, das eine Mehrzahl von aneinander angeordneten Zahnen aufweist, wobei die Zahne
sowohl entlang eines Kreisbogenabschnitts, als auch in beliebiger anderer Weise ange-
ordnet sein konnen. Bevorzugt weist das Zahnradsegment mehrere entlang eines Kreis-
bogens, bevorzugt in einem Bogenabschnitt zwischen 10° und 45° angeordnete Zahne auf
und ist aus einem besonders abriebfesten Material, insbesondere einem hochfeste Metall,
gebildet.

Neben einer sicheren und kontrollierten Fiihrung mittels der Verzahnung des Zahnrad-
segments an einem weiteren verzahnten Bauteil kann das Zahnradsegment auch weitere
Funktionen erfiillen. Hierzu zihlt beispielsweise die Verstarkung eines Bereichs des Be-
schlagelements, an dem dieses an der Sitzoberschiene und/oder an der Sitzstruktur an-
geordnet ist, wobei eine solche Verstarkung insbesondere iiber einen Teil des Umfangs
oder des vollen Umfangs einer Offnung des Beschlagelements zur Aufnahme einer Ach-
se, eines Bolzens, einer Welle oder eines anderen Befestigungsmittel zur verschwenkba-

ren Anordnung erfolgen kann.
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Nach einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist das Feststellelement einstiickig
mit dem Beschlagelement, bevorzugt einstiickig mit dem Beschlagteil des Beschlagele-
ments gebildet, wodurch eine besonders einfache und kostengiinstige Herstellung mog-

lich ist und zugleich der einfache Aufbau eine hohe Funktionssicherheit gewahrleistet.

Nach einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist das Zahnradsegment fest am
Beschlagteil angeordnet und wirkt mit einem weiteren Bauteil des Fahrzeugssitzes derart
zusammen, dass eine Hohen- oder Neigungseinstellung des Fahrzeugssitzes gegeniiber

der Sitzunterschiene mittels des Beschlagelements moglich ist.

Dabei kann das Zahnradsegment in beliebiger Weise mit dem Beschlagteil des Beschlag-
elements verbunden werden, wobei bevorzugt das Zahnradsegment zumindest ab-
schnittsweise flachig an einem Teil des Beschlagteils anliegt. Denkbar ist zur Verbindung
beider Teile eine kraft- und/oder stoff- und/oder formschliissige Verbindung, etwa durch
Kleben, Schweillen oder HeiBloten, mittels eines Befestigungsmittels wie einer Niete,

einem Stift, einer Schraube, einem Bolzen oder in sonstiger Weise.

GemaB einer besonders bevorzugten Ausfiihrung der erfindungsgemafen Fahrzeugsitz-
unterkonstruktion ist das Beschlagelement, insbesondere der Beschlagteil des Beschlag-
elements, als wenigstens zweifach abgewinkeltes Bauelement gebildet, wobei einer der
abgewinkelten Teile des Beschlagelements das Feststellelement bildet, wodurch das Fest-
stellelement besonders stabil und untrennbar mit dem Beschlagelement verbunden ist
und somit eine hohe Funktionssicherheit gewahrleistet. Dabei kann sowohl ein Abschnitt
des Beschlagelements als auch das Beschlagelement iiber die gesamte Breite abgewinkelt
sein, wobei sowohl eine zweifache, rechtwinklige Abwinklung in entgegengesetzte Rich-
tungen als auch eine Abwinklung mit beliebigen Winkeln zweifach in die gleiche Rich-
tung denkbar ist. Das Feststellelement ist dabei bevorzugt als gerades, nicht verwinkeltes

Bauteil gebildet, das besonders bevorzugt beidseitig eine ebene AuBenflache aufweist.

Ganz besonders bevorzugt ist das Beschlagelement derart zweifach abgewinkelt, dass in
der Verriegelungsposition eine erste abgewinkelte Flache des Beschlagelements als Fest-

stellelement zwischen Sitzoberschiene und Sitzunterschiene eindringt, wahrend eine
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zweite abgewinkelte Flache zumindest teilweise, bevorzugt vollflachig, mit einer Oberfla-

che einer der beiden Sitzschienen, bevorzugt der Sitzoberschiene, in Kontakt kommt.

Nach einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist das Beschlagelement sowohl
gegeniiber der Sitzoberschiene als auch gegeniiber der Sitzstruktur jeweils verschwenkbar
angeordnet, wobei das Beschlagelement bevorzugt iiber eine Achse, die insbesondere in
Sitzquerrichtung verlauft, mit der Sitzstruktur verbunden ist, wodurch es in besonders
einfacher Weise ermoglicht wird, das Sitzschienenpaar vollstandig unterhalb der Sitz-

struktur anzuordnen.

So weist ein Fahrzeugsitz, insbesondere ein Kraftfahrzeugsitz, mit einer erfindungsgema-
Be Fahrzeugsitzunterkonstruktion bevorzugt wenigstens ein Sitzschienenpaar auf, das
vollstandig unterhalb einer Sitzflache des Fahrzeugssitzes derart angeordnet ist, dass sich
die Sitzstruktur, insbesondere ein Sitzrahmen der Sitzflache, bezogen auf die Einbaulage
des Fahrzeugssitzes in einem Kraftfahrzeug auch mit dem Feststellelement in der Verrie-
gelungsposition vollstandig oberhalb des Sitzschienenpaares befindet, wodurch die Fahr-
zeugsitzstruktur eine beliebige Form aufweisen kann, ohne dass die Funktionalitaten der
Fahrzeugsitzunterkonstruktion und insbesondere der unfallinduzierten Verstellvorrich-

tung beeintrachtigt werden wiirde.

Mehrere Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden nachfolgend mit Bezug auf die

Zeichnungen niher erlautert. In den Zeichnungen zeigen:

Fig.1 eine perspektivische Darstellung eines Ausschnitts einer ersten Ausfiih-
rungsform einer Fahrzeugsitzunterkonstruktion,

Fig. 2 eine gedrehte perspektivische Darstellung der in Fig. 1 dargestellten Ausfiih-
rungsform der Fahrzeugsitzunterkonstruktion,

Fig. 3 eine perspektivische Darstellung einer Gesamtansicht der in Fig. 1 darge-
stellten Ausfiihrungsform der Fahrzeugsitzunterkonstruktion,

Fig. 4 eine perspektivische Darstellung eines Beschlagelements der in Fig. 1 darge-
stellten Ausfiihrungsform der Fahrzeugsitzunterkonstruktion mit daran an-
geformten Feststellelement aus zwei Blickrichtungen,

Fig. 5 eine Reihe perspektivischer Darstellungen eines Ausschnitts der in Fig. 1
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dargestellten Ausfiihrungsform der Fahrzeugsitzunterkonstruktion im zeitli-
chen Verlauf bei dem Ubergang des Beschlagelements in eine Verriege-
lungsposition,

Fig. 6 eine perspektivische Darstellung eines Beschlagelements einer zweiten Aus-
fiihrungsform der Fahrzeugsitzunterkonstruktion aus zwei Blickrichtungen
und

Fig. 7 eine schematische Ansicht eines Ausschnitts eines Fahrzeugssitzes mit ei-
nem vollstandig unterhalb einer Sitzflache eines Fahrzeugssitzes angeordne-

tem Sitzschienenpaar der Fahrzeugsitzunterkonstruktion.

Eine erste, in Fig. 1 ausschnittsweise dargestellte Ausfiihrungsform einer Fahrzeugsitzun-
terkonstruktion 1 weist ein Beschlagelement 6a auf, das einerseits an einer Sitzober-
schiene 5 eines Sitzschienenpaares 3 und andererseits an einer Achse 12 einer Sitzstruk-
tur 7 gelenkig festgelegt ist. Dabei umfasst das Beschlagelement 6a auf einer Seite, die
einer Sitzunterschiene 4 des Sitzschienenpaares 3 zugewandt ist, ein Feststellelement 8a
in Form eines rechteckigen, von der Oberflache des Beschlagelements 6a vorstehenden

Steges.

Das Beschlagelement 6a ist aus zwei miteinander stoffschliissig verbundenen Bauele-
menten, einem Beschlagteil 9 und einem Zahnradsegment 10, gebildet (Fig. 3), wobei das
Zahnradelement 10 mit einer fest an der Sitzstruktur 7 angeordneten Baueinheit 19 zum

Antrieb des Beschlagelements 6a bzw. zu dessen Dampfung zusammenwirkt (Fig. 2).

Die gesamte Fahrzeugsitzunterkonstruktion 1 weist, wie in Fig.3 dargestellt, zwei parallel
zueinander auf jeder der beiden Seiten der Sitzstruktur 7 angeordnete Sitzschienenpaare
3 auf, die jeweils eine fest an einer Fahrzeugstruktur angeordnete Sitzunterschiene 4 und
eine darauf verschieblich angeordnete Sitzoberschiene 5 umfassen. Die Sitzstruktur 7 ist
mittels insgesamt vier Beschlagen 6a, 18 oberhalb der beiden Sitzschienenpaare 3 ange-
ordnet, wobei die beiden auf der Riickseite des Fahrzeugssitzes gelegenen Beschlagele-
ment 6a sowohl an der Sitzoberschiene 5 als auch an der Fahrzeugstruktur 7 gelenkig
angeordnet sind, wahrend die vorderen Beschlage 18 mit der Sitzoberschiene 5 fest ver-

bunden sind und nur gegeniiber der Sitzstruktur 7 verschwenkt werden konnen.
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Das zweistiickig gebildete Beschlagelement 6a umfasst ein Beschlagteil 9, das einstiickig
aus Blech durch Stanzen sowie zweifaches Umbiegen gebildet ist. Darauf ist ein Teil der
Oberflache des Beschlagteils 9 iiberdeckend ein Zahnradsegment 10 angeordnet, das we-
nigstens im Bereich seiner Verzahnung 20 iiber die Oberflache des Beschlagteils 9 hinaus

steht.

Der Beschlagteil 9 weist dabei eine Ausnehmung 16 zur Aufnahme eines Befestigungs-
mittels an der Sitzoberschiene 5 sowie eine Achsaufnahmeoffnung 17 zur Anordnung an
einer fest mit der Sitzstruktur 7 verbundenen Achse 12 auf, wobei das Zahnradsegment
10 derart auf dem Beschlagteil 9 angeordnet und befestigt ist, dass eine ebenfalls daran
angeformte, mit der Achsaufnahmeoffnung 17 des Beschlagteils 9 identische Offnung

deckungsgleich iiber dieser zu liegen kommt (Fig. 4).

Das Zahnradsegment 10 ist aus einem deutlich festeren Material, beispielsweise einem

Stahl, als der Beschlagteil 9 gebildet, der aus Blech bestehen kann.

Eine Verschwenkung des Beschlagelements 6a bei einem Verkehrsunfall ist im zeitlichen
Verlauf in den Abbildungen der Figur 5 dargestellt. Dabei sind in der regularen
Gebrauchsposition des Beschlagelements 6a das daran angeordnete Feststellelement 8a
und das Sitzschienenpaar 3 voneinander beanstandet. Durch die bei einem Verkehrsun-
fall auftretenden Krafte wird nun ein der Fahrzeugriickseite zugewandter Teil der Sitz-
struktur 7 durch Verschwenkung des Beschlagelements 6a derart abgesenkt, dass das
Feststellelement 8a in einen Spalt zwischen Sitzunterschiene 4 und Sitzoberschiene 5
eindringt, wobei es beide Sitzschienen 4, 5 irreversibel deformiert und dadurch die Sitz-

oberschiene 5 in Bezug zur Sitzunterschiene 4 festlegt.

Ein Beschlagelement 6b einer zweiten Ausfiihrungsform einer Fahrzeugsitzunterkon-
struktion 1 unterscheidet sich von dem Beschlagelement 6a der ersten Ausfiihrungsform
einer Fahrzeugsitzunterkonstruktion 1 dadurch, dass der Beschlagteil 9 nicht wenigstens
zweifach in die gleiche Raumrichtung abgewinkelt verlauft (Fig. 4), sondern zunachst
etwa rechtwinklig in eine Richtung abgebogen ist und dann ebenfalls etwa rechtwinklig
gekriimmt in die entgegengesetzte Richtung verlauft (Fig. 6), wodurch die an die Aus-

nehmung 16 zur Anordnung an der Sitzoberschiene 5 angrenzende Unterkante des Be-
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schlagelements 6b bereits als Feststellelement 8b genutzt werden kann, ohne dass diese

weiter speziell umgeformt werden miisste.

Das Beschlagelement 6a, 6b sowohl der ersten Ausfiihrungsform (Fig. 4) als auch der
zweiten Ausfiihrungsform (Fig. 6) weisen dabei aufgrund der jeweils zweifachen Abwink-
lung einen ebenen Oberflichenabschnitt auf, der bei einem an der Sitzoberschiene 5
montierten Beschlagelement 6a, 6b vollstindig mit der Oberflache der Sitzoberschiene 5
in Kontakt gebracht werden kann, und so bei einem Verkehrsunfall als Anschlagflache 21

dient (Fig. 5).

Die an dem Beschlagelements 6a, 6b angeformte Anschlagflache 21 sowie die Moglich-
keit, das Beschlagelement 6a, 6b verschwenkbar an einer an der Sitzstruktur 7 befestig-
ten Achse 12 anzuordnen, ermoglichen es, eines oder beide der Sitzschienenpaare 3 voll-
standig unterhalb der Sitzflache 14 des Fahrzeugssitzes 13 anzuordnen (Fig. 7), wodurch
eine besonders platzsparende Bauweise der Fahrzeugsitzunterkonstruktion 1 moglich
wird und auch einer asymmetrischen Anordnung der beiden Sitzschienenpaare 3 in Be-

zug zum Sitzrahmen 15 nichts entgegensteht.
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Bezugszeichenliste

Fahrzeugsitzunterkonstruktion
Verstellvorrichtung
Sitzschienenpaar
Sitzunterschiene
Sitzoberschiene
Beschlagelement
Beschlagelement
Sitzstruktur
Feststellelement
Feststellelement
Beschlagteil
Zahnradsegment
abgewinkter Teil
Achse

Fahrzeugsitz
Sitzflache
Sitzrahmen
Ausnehmung
Achsaufnahmeoffnung
vorderer Beschlag
Baueinheit
Verzahnung
Anschlagflache
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Anspriiche

Fahrzeugsitzunterkonstruktion (1) mit einer unfallinduzierten Verstellvorrich-

tung (2), umfassend

- ein Sitzschienenpaar (3), aufweisend eine verschiebbar gegeniiber einer Sitz-
unterschiene (4) angeordneten Sitzoberschiene (5), und

- eine iiber ein Beschlagelement (6a, 6b) verschwenkbar an der Sitzoberschie-
ne (5) angeordnete Sitzstruktur (7),

dadurch gekennzeichnet, dass

- das Beschlagelement (6a, 6b) derart ausgebildet und an der Sitzoberschie-
ne (5) sowie an der Sitzstruktur (7) angeordnet ist, dass bei einem Unfall ein
an dem Beschlagelement (6a, 6b) angeordnetes Feststellelement (8a, 8b) in
eine die Sitzoberschiene (5) an der Sitzunterschiene (4) arretierende Verriege-

lungsposition gelangt.

Fahrzeugsitzunterkonstruktion nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
das Feststellelement (8a, 8b) derart ausgebildet ist, dass es in der Verriegelungs-
position die Sitzoberschiene (5) kraftschliissig an der Sitzunterschiene (4) fest-

legt.

Fahrzeugsitzunterkonstruktion nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass das Feststellelement (8a, 8b) in der Verriegelungsposition klemmend zwi-

schen der Sitzoberschiene (5) und der Sitzunterschiene (4) angeordnet ist.

Fahrzeugsitzunterkonstruktion nach einem oder mehreren der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Feststellelement (8a, 8b) in der
Verriegelungsposition wenigstens einen Teil der Sitzunterschiene (4), bevorzugt

zugleich auch einen Teil der Sitzoberschiene (5) deformiert.

Fahrzeugsitzunterkonstruktion nach einem oder mehreren der vorhergehenden

Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Beschlagelement (6a, 6b) zweitei-
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lig gebildet ist, wobei das Beschlagelement (6a, 6b) bevorzugt wenigstens einen

Beschlagteil (9) sowie ein Zahnradsegment (10) umfasst.

Fahrzeugsitzunterkonstruktion nach einem oder mehreren der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Feststellelement (8a, 8b)

einstilickig mit dem Beschlagelement (6a, 6b), bevorzugt einstiickig mit dem

Beschlagteil (9) des Beschlagelements (6a, 6b) gebildet ist.

Fahrzeugsitzunterkonstruktion nach einem oder mehreren der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Zahnradsegment (10) fest
am Beschlagteil (9) angeordnet ist und mit einer weiteren Baueinheit (21) des
Fahrzeugssitzes (13) derart zusammenwirkt, dass eine Hohen- oder Neigungs-
einstellung des Fahrzeugssitzes (13) gegeniiber der Sitzunterschiene (4) mit-

tels des Beschlagelements (6a, 6b) moglich ist.

Fahrzeugsitzunterkonstruktion nach einem oder mehreren der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Beschlagelement (6a, 6b),
insbesondere der Beschlagteil (9) des Beschlagelements (6a, 6b), als wenigs-
tens zweifach abgewinkeltes Bauelement gebildet ist, wobei einer der abge-
winkelten Teile (11) des Beschlagelements (6a, 6b) das Feststellelement (8a,
8b) bildet.

Fahrzeugsitzunterkonstruktion nach einem oder mehreren der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Beschlagelement (6a, 6b)

gegeniiber der Sitzoberschiene (5) und gegeniiber der Sitzstruktur (7) jeweils
verschwenkbar angeordnet ist, wobei das Beschlagelement (6a, 6b) bevorzugt

iiber eine Achse (12) mit der Sitzstruktur (7) verbunden ist.
Fahrzeugsitz (13), insbesondere Kraftfahrzeugsitz, mit einer Fahrzeugsitzun-
terkonstruktion (1) mit einer unfallinduzierten Verstellvorrichtung (2) nach

einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche.

Fahrzeugsitz nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens ein
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Sitzschienenpaar (3) vollstandig unterhalb einer Sitzflache (14) des Fahr-
zeugssitzes (13) derart angeordnet ist, dass sich die Sitzstruktur (7), insbeson-
dere ein Sitzrahmen (15) der Sitzflache (14), bezogen auf die Einbaulage des
Fahrzeugssitzes (13) in einem Kraftfahrzeug auch mit dem Feststellele-

ment (8a, 8b) in der Verriegelungsposition vollstindig oberhalb des Sitzschie-

nenpaares (3) befindet.
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