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(57) Abstract

The invention relates to an adjustable vehicle seat with
horizontal seat adjustment and/or seat height adjustment and/or seat
depth adjustment and a neck-rest (2) that can be displaced by an
electric motor and guided by a sensor system that can be influenced
at least by the size of the user, whereby the neck—rest adjustment is
controlled by an electronic unit (15) that evaluates the sensor signals.
The aim of the invention is to provide an economical vehicle seat
which can be mounted in a vehicle regardless of the equipment level
of said vehicle, wherein the neck-rest (2) is automatically adjusted
depending on parameters detected that take into account the size of
the body of the user. This is achieved by arranging an electronic unit
(15) in the area of the neck-rest (2) which is adjusted by an electric
motor.

(57) Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft einen einstellbaren Kraftfahrzeugsitz
mit einer Sitzlingsverstellung und/oder einer Sitzhohenverstellung
und/oder einer Sitzkissentiefenverstellung und/oder einer Sitzlehnen-
verstellung sowie mit einer von wenigstens einer durch die GroSe
des Benutzers beeinfluten Sensorik gefiihrten, elektromotorisch ein-
stellbaren Kopfstiitze (2), wobei die Kopfstiitzeneinstellung von einer

Elektronikeinheit (15) gesteuert wird, die die Sensorsignale bewertet. Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht darin, einen
preiswerten und vom Ausstattungsniveau des Fahrzeuges unabhingigen Fahrzeugsitz bereitzustellen, bei dem die Kopfstiitze (2) in
Abhiingigkeit von sensierten, die Korpergrofe beriicksichtigenden Parametern automatisch verfahren wird. Diese Aufgabe wird dadurch
gelost, daB die Elektronikeinheit (15) im Bereich der elektromotorisch einstelibaren Kopfstiitze (2) angeordnet ist.
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Einstellbarer Fahrzeugsitz mit einer Sitzlangsverstellung
und/oder einer Sitzhdhenverstellung und/oder Sitzkissentie-
fenverstellung sowie mit einer von einer durch die GréRe
des Benutzers beeinflufften Sensorik gefihrten elektromoto-

risch verfahrbaren Kopfstiitze

Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen einstellbaren Fahrzeugsitz mit
einer Sitzlangsverstellung und/oder einer Sitzhdhenverstel-
lung und/oder Sitzkissentiefenverstellung sowie mit einer
von einer durch die GrdRe des Benutzers beeinflufdten Senso-
rik gefihrten elektromotorisch verfahrbaren Kopfstitze nach
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1.

Aus der DE 43 25 996 Al ist eine Verstellvorrichtung fur
eine motorisch einstellbare Kopfstltze eines Kraftfahrzeu-
ges bekannt, bei der die an Fihrungsstangen befestigte und
in Fihrungshllsen gefihrte Kopfstlitze Uber ein Verstellge-
triebe mit einem Motor gekoppelt ist. Samtliche Teile der
Verstellvorrichtung sind dabei in dem oberen Bereich des

Sitzlehnenkdérpers zwischen den Fihrungsstangen angeordnet.
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Eine Verstellung einer solchen Kopfstlitze erfolgt dabei ent-
weder durch manuelle Bedienung von Schaltern oder mittels

einer Memory-Funktion.

Aus der DE 195 22 897 Al ist ein einstellbarer Fahrzeugsitz
mit mehreren motorisch angetriebenen Verstelleinrichtungen
bekannt, bei der in Abhangigkeit von der Verstellung einer
Verstelleinrichtung die ubrigen Sitzverstelleinrichtungen
von einem Steuergerat automatisch entsprechend abgespeicher-
ter Kennlinien verfahren werden.

Es ist eine h&ufig zu beobachtende Tatsache, daff der Ein-
stellung der Kopfstitzen kaum Beachtung geschenkt wird,
wodurch sich das Verletzungsrisiko erheblich erhéht. Die
richtige Position der Kopfstltze ist jedoch insbesondere
bei Auffahrunfallen von entscheidender Bedeutung und kann

schwerwiegende Verletzungen verhindern.

Andererseits kann die bezlglich der Sicherheitsanforderun-
gen optimal eingestellte Position der Kopfstitze in bestimm-
ten Situationen hinderlich sein, beispielsweise beim Rick-
wartsfahren oder wenn eine Sitzlehne oder ein Sitz zu
Zwecken des Einstiegs umgeklappt wird. In diesen Fallen muf}
eine manuelle Verstellung bzw. eine Betadtigung eines Schal-

ters erfolgen.

Eine automatische Einstellung von Verstellelementen eines
Fahrzeugsitzes, darunter auch die der Kopfstitze, iber die
Memory-Funktion ist bisher eine teuere Ausstattungsvarian-
te. Ein solcher Memory-Sitz speichert die Positionen den
vorhandenen Verstellelemente und fa&hrt sie bei Bedarf an.
Auf diese Weise ist es mdglich, eine optimale Einstellung
der Kopfstltze bereitzustellen. Nachteilig an einem solchen
Sitz ist das relativ hohe Gewicht aufgrund der Vielzahl der
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einstellbaren Verstellelemente sowie die hohen Kosten, so
daR diese Lé&ésung bisher nur bei hdherpreisigen Fahrzeugmo-
dellen Anwendung findet. Weiterhin werden die zu speichern-
den Positionen von dem Fahrzeugnutzer eingestellt, so daf
es zu Fehlern bezlglich der Kopfstitzeneinstellung bereits

beim Speichern der Positionen kommen kann.

Aus der Erkenntnis, daf® die korrekte Einstellung der Kopf-
stlitze eine sicherheitswesentliche Funktion im Kraftfahr-
zeug auslubt, besteht die Aufgabe der vorliegenden Erfindung
darin, einen preiswerten und vom Ausstattungsniveau des
Fahrzeuges unabhdngigen Fahrzeugsitz bereitzustellen, bei
dem die Kopfstlitze in Abhangigkeit von sensierten, die
KorpergrdfRe bericksichtigenden Parametern automatisch ver-

fahren wird.

Diese Aufgabe wird durch einen Fahrzeugsitz mit den Merkma-
len des Patentanspruchs 1 geldst.

Durch die sitzbezogene Elektronikeinheit kénnen noch nicht
oder erst teilweise mit verstellbaren Komponenten ausge-
ristete Fahrzeugsitze mit einer Kopfstlitzenverstellung aus-
bzw. nachgeristet werden, ohne daf das Fahrzeug bereits
eine entsprechende vorinstallierte Elektronik aufweisen

mufl.

Vorteilhafterweise ist die Elektronikeinheit zur Steuerung
sadmtlicher zu steuernder Sitzverstelleinrichtungen vorgese-
hen, d.h., daR der Sitz keine weitere Elektronikeinheit auf-
weist. Durch die zentrale Steuerung der Sitzverstelleinrich-
tungen verringert sich der apparative und montagebedingte
Aufwand.
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In einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist die
Elektronikeinheit flr eine maximal vorgesehene Anzahl von
Funktionen des Sitzes ausgerlUstet und nach ihrem Anschluf
an die entsprechenden Verstelleinrichtungen werden die
zugeordneten Funktionen aktiviert. Nach diesem sogenannten
plug-and-play-Prinzip erkennt die Elektronik die angeschlos-
senen Verstelleinrichtungen, beispielsweise die elektri-
schen Sitzlaéngsverstellung und aktiviert daraufhin die
entsprechenden Programme. Sind in der jeweiligen Fahr-
zeugausstattung andere Varianten der Verstelleinrichtungen
vorgesehen, beispielsweise eine elektrische Sitzhdhenver-

stellung, wird ein entsprechend anderes Programm gestartet.

Es ist glinstig, wenn die Sensorik Bestandteil einer elektro-
motorisch verstellbaren Sitzverstelleinrichtung ist, da auf
diese Weise direkt Informationen Uber die Verstellung
gewonnen werden kénnen. Es ist jedoch auch denkbar, daf die
Sensorik Bestandteil einer manuell verstellbaren Sitzver-
stelleinrichtung ist, also beispielsweise auf optischem
Wege die Sitzposition ermittelt und an die Elektronikein-
heit Ubermittelt. Ebenso ist die Sensierung uUber ein Drehpo-
tentiometer an einer Verstelleinrichtung moéglich.

Vorteilhafterweise ist die Kopfstltze in Abhangigkeit wvon
mehreren fihrenden Verstelleinrichtungen verstellbar, da
auf diese Art eine Redundanz bzw. eine erhdhte Genauigkeit
bei der korrekten Einstellung der Kopfstlitzenhdhe in Bezug
auf den Sitznutzer ermdéglicht wird. Aus der Kombination
zweier oder mehrerer Einstellungen des Sitzes lassen sich
genauere Riickschllisse uUber die optimale Kopfstltzenposition
ziehen.
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In einer Variante der Erfindung ist die Elektronikeinheit
dergestalt programmiert, daf® eine Verstellung der Kopfstut-
ze in Abhangigkeit von Sitzverstelleinrichtungen, insbeson-
dere der Sitzlangseinstellung LV erfolgt. Da in der Regel
eine direkte Abhangigkeit von der Beinlédnge zu der Rumpflan-
ge besteht, kann davon ausgegangen werden, daf’ bei einer
Position des Sitzes in der N&he des Lenkrades eine niedrige
Kopfstitzenhdthe einzustellen ist. Dementsprechend erfolgt
eine Verstellung der Kopfstltze in eine obere Position,
wenn der Sitz von dem Lenkrad entfernt eingestellt ist.
Alternativ oder in Kombination dazu ist als flhrende Ver-
stelleinrichtung die Sitzhdhenverstellung HV vorgesehen,
wobei hier in der Regel die Kopfstltze um so weiter ausge-

fahren wird, je weiter der Sitz nach unten verstellt wird.

In einer anderen vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung
sind als fuhrende Verstelleinrichtungen die Spiegelverstel-
lung SP und/oder die Gurtpunkt-Hbhenverstellung und/oder
die Lenkradversﬁellung oder ein die Lage des Kopfes erken-

nenden Sensor vorgesehen.

Eine Weiterbildung der Erfindung besteht darin, da in der
Elektronikeinheit unterschiedliche Verstellgeschwindigkei-
ten der Kopfstitze abgelegt sind. So kann bei einer notwen-
digen schnellen Verstellung, beispielsweise bei dem Vorklap-
pen der Sitzlehne oder des Sitzes, die entsprechende Positi-
on in kurzer Zeit erfolgen, wahrend eine Anpassung an die
Sitzlangseinstellung LV oder bei einer manuellen Einstel-
lung aus Grunden der Positioniergenauigkeit langsam erfol-
gen kann. Gunstig in diesem Zusammenhang ist die Option,
daf? in der Elektronikeinheit ein Softstop-Programm abgelegt
ist, um laute Anschlaggerausche zu vermeiden bzw. zu redu-

zieren und um die Verstelleinrichtung zu schonen.
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Vorteilhafterweise ist die Elektronikeinheit mit einer Sitz-
belegungserkennung gekoppelt, wodurch eine Verstellung nur
an den Sitzpl&tzen erfolgt, die tatsachlich belegt sind.

Es hat sich als glUnstig erwiesen, daf die Elektronikeinheit

auf der Basis von Leistungshalbleitern aufgebaut ist.

Anhand der in der Figuren der Zeichnung dargestellten Aus-
filhrungsbeispiele, soll der der Erfindung zugrundeliegende

Gedanke nidher erléutert werden. Es zeigen:

Figur 1 - eine schematische Ansicht einer Sitzlehne mit

einer Kopfstlitze und

Figur 2 - einen schematischer Anschluffplan der Elektro-

nikeinheit.

Die schematische Schnittdarstellung in Figur 1 zeigt eine
Sitzlehne 1 mit einer Kopfstlitze 2, die Uber einen Elektro-
motor 3 und einem Getriebe 4 in der Hdhe verstellbar ist.
Die Kopfstlitze 2 besteht aus einem Kopfstitzenkdrper 5 und
zwei parallelen FUhrungsstangen 6, die in Fihrungshilsen 7
langsverschieblich gefthrt sind. Die Fihrungshilsen 7 sind

im oberen Teil der Sitzlehne 1 eingelassen.

Die Flhrungsstangen 6 sind an ihren unteren Enden mit einer
Briicke 8 befestigt und darliber miteinander verbunden. An
der Brlicke 8 1ist eine Zahnstange 9 angeformt, die ein
Schneckenrad 10 kammt, das Uber eine Schnecke 11 von einem
Motor 3 angetrieben wird. Das Schneckenrad 10 fungiert
dabei als ein Getriebe 4. Sowohl das Getriebe 4 als auch
der Motor 3 sind zu einer Verstellvorrichtung 13, beispiels-
weise auf einem Tragerelement 14, zusammengefafRt und orts-
fest in der Sitzlehne 1 befestigt. In einer teilelektri-
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schen Ausgestaltung der Kopfstitzenverstellung kann durch
geeignete Bet&tigungsmittel, die nicht dargestellt sind,
der Motor 12 in beide Drehrichtungen der Schnecke 11 und
damit Uber das Getriebe 4 und die Zahnstange 9 auch die
Kopfstitze 2 in Pfeilrichtung nach oben oder unten verfah-

ren werden.

Ebenfalls in die Verstellvorrichtung 13 integriert ist eine
Elektronikeinheit 15, die mit dem Motor 3 verbunden ist und
in Abhangigkeit von sensierten Parametern entsprechende
Steuerbefehle an den Motor 3 sendet. Die nicht dargestell-
ten Sensoren erfassen Parameter von Verstelleinrichtungen,
die in Abhé&ngigkeit von der Kérpergrdfle des Sitznutzers
veradndert werden. Eine niedrige Position der Sitzkissenhdhe
14R3t beispielsweise darauf schliefen, daf sich ein relativ
langer Passagier auf dem Sitz befindet. Solcherart ermittel-
te Daten werden der Elektronikeinheit 15 zugeleitet, die
aufgrund dieser Signale die optimale Position der Kopfstit-
ze 2 ermittelt und den Elektromotor 3 entsprechend ansteu-
ert.

In der Figur 2 ist eine Elektronikeinheit 15 dargestellt,
an der beispielhaft gezeigt wird, wie das plug-and-play-
Prinzip im Rahmen der automatischen Kopfstitzenverstellung
eingesetzt wird. An der Elektronikeinheit sind Anschlufplat-
ze 16 fiur alle Sensoreinrichtungen bzw. Verstelleinrichtun-
gen vorgesehen, aus deren Position sich Ruckschlisse auf
die Lage des Kopfes ziehen lassen. Die Elektronikeinheit
ist somit flir eine Maximalausstattung vorbereitet. Die drei
Anschluffméglichkeiten 16 an der Elektronikeinheit 15 stehen
beispielhaft flir eine Sitzlangsverstellung LV, Sitzhdhenver-
stellung HV und eine Spiegelverstellung SP.
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Je nach Ausstattungsvariante sind im Fahrzeug unterschiedli-
che Verstelleinrichtungen vorhanden, die entweder manuell
oder elektromotorisch betdtigt werden. Entsprechend der
Ausstattung werden an der Elektronikeinheit 15 die Stecker
17 mit den AnschluRplédtzen 16 kontaktiert. In der Variante
a) weist das Fahrzeug eine elektrische Sitzlangsverstellung
LV auf, jedoch Kkeine Sitzhdhenverstellung HV oder eine
elektrischen Spiegelverstellung SP. Entsprechend der Steck-
erbelegung erkennt die Elektronikeinheit 15 den Anschluf®
als Sitzléngsverstellung LV und steuert den Elektromotor 3

entsprechend der ermittelten Sitzposition an.

In der Variante b) erfolgt die Verstellung des Sitzes in
Langsrichtung manuell und die Position des Sitzes wird Uber
mitgefiuhrte Sensoren, beispielsweise Uber Drehpotentiometer
oder optische Sensoren, ermittelt. Analog zu der Variante
a) findet eine Einstellung der Kopfstitze 2 in Abhangigkeit

von der sensierten Sitzposition statt.

In der Variante c) ist eine elektrische Sitzlangsverstel-
lung LV und eine elektrische Sitzhdhenverstellung HV vorhan-
den, so dafR anhand von zwei ermittelten Parametern die
Position der Kopfstlitze 2 angefahren werden kann. Variante
d) zeigt eine manuelle Sitzlangsverstellung LV und eine
elektrische Sitzhdhenverstellung HV als ein Beispiel, daR
verschiedene Arten von sensierten Parametern in der Elektro-

nikeinheit 15 verarbeitet werden koénnen.

Uber die obenbeschriebenen Varianten a) bis d) hinaus sind
eine Vielzahl weiterer Kombinationen sensierter Parameter
denkbar. Als mdgliche GréRen koénnen die Lenksaulenneigung,
die Lenksaulenlange, durch Kameras oder andere optische
Sensoren ermittelte Daten, Positionserkennung uber Ultra-

schall und andere Sensoren oder von der Kdrpergrodfie abhangi-
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ge Parameter von Einrichtungen im oder am Fahrzeug genutzt
werden. Grunds&tzlich lassen sich die sensierten Parameter
danach einteilen, ob die Stellung bzw. die Position des
Kopfes gemessen oder abgeleitet wird, beispielsweise Uber
die Spiegelverstellung SP oder Uber Ultraschall oder opti-
sche Sensoren, oder ob Parameter gemessen werden, die in Ab-
hidngigkeit zu der Korpergrdfde des Sitznutzers stehen, bei-
spielsweise die Sitzléngseinstellung LV. Aus diesen Daten
wird in der Elektronikeinheit 15 die optimale Einstellung
der Kopfstitze ermittelt.

Eine weitere Moglichkeit der Umsetzung von sensierten
Parametern besteht in der Verstellung der Kopfstiutze 2 auf-
grund der Auswertung von Sitzbelegungserkennungssytemen.
Flir den Fall, dall ein oder mehrere Sitzplatze in einem
Fahrzeug nicht belegt sind, kénnen die jeweils dazugehdri-
gen Kopfstlitzen 2 in die untere Position verfahren werden,
damit dem Fahrer eine bessere Rundumsicht zur Verfigung
steht.

Mit Vorteil ist die Elektronikeinheit 15 im Rahmen der End-

montage programmierbar, da auf diese Art und Weise eine un-

mittelbare Zuordnung zu dem jeweiligen Fahrzeugtyp herge-

stellt werden kann. Weiterhin kann in die Elektronikeinheit.
15 eine Thermoschutzfunktion als Uberlastungssicherung des

Motors integriert werden. Dadurch wird verhindert, dafs der

Motor durchbrennt oder daf die Sitzlehne verschmort bzw.

Feuer fangt.

Die Elektronikeinheit 15 kann zudem daflr genutzt werden,
daR eine gleichbleibende Verstellgeschwindigkeit verschiede-
ner Verstelleinrichtungen auch bei sich verandernden aufie-
ren Bedingungen, beispielsweise Verschleift bei der Sitzhé-
henverstellung oder Kalte bei Fensterhebern, gewadhrleistet
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ist. Dadurch wird die akustische Beeintrdchtigung, die
durch das Modulieren des Antriebes hervorgerufen wird,

verhindert.

Fiir einige Einsatzzwecke ist eine Verstellung mit maximaler
Geschwindigkeit notwendig, beispielsweise bei dem Verstel-
len der Kopfstlitze 2 beim Vorklappen des Sitzes bzw. der
Sitzlehne 1. Hierbei kommt es insbesondere darauf an, daf
bei dem Anfahren der unteren Position eine méglichst schnel-
le Verstellung erfolgt. Zur Schonung der mechanischen Kompo-
nenten sowie zur Reduzierung der Gerauschbelastung ist ein
Softstop-Programm in der Elektronikeinheit 15 abgelegt, mit
dem ein Abgleich der Ist-Position, die beispielsweise durch
einen nicht dargestellten Hall-Sensor ermittelt wird, mit
der Soll-Position der Kopfstitze 2 durchgefihrt und bei
einer Anndherung an die Soll-Position die Verstellgeschwin-
digkeit reduziert wird.

Eine &hnliche Anwendung liegt bei dem Wiederanfahren der
Ausgangsposition vor. Durch das Soft-Stop-Programm wird ein
modglichst exaktes Anfahren der Kopfstiitze 2 an die gewlnsch-
te Position ermdglicht.

Neben sicherheitstechnischen Aspekten kénnen lUber die inte-
grierte Elektronikeinheit 15 fahrzeugspezifische Verstell-
grdfken wie z.B. der Verstellhub oder die Verstellkraft unab-
h&ngig von der Konfiguration der Kopfstitze 2 eingestellt
werden. Bei einem Sportwagen mit geringer Kopffreiheit wird
der maximale Verstellhub mittels der Elektronikeinheit 15
begrenzt, ohne daR Verédnderungen an den Flhrungsstangen 6
oder den Fihrungshllsen 7 notwendig sind. Mit der Elektro-

nikeinheit 15 ist es also mdglich, eine Einheitskopfstitze
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herzustellen, die im Rahmen der Endmontage typenspezifisch
programmiert werden kann und mit der durch Reduzierung der

Teilevielfalt Einsparungseffekte erzielt werden kdnnen.

Insbesondere bereits teilelektrisch ausgefihrte Fahrzeugsit-
ze lassen sich mit der Elektronikeinheit 15 problemlos
nachristen und so sicherheitstechnisch modifizieren. Aber
auch nichtelektrisch ausgeflhrte Sitz kénnen einfach auf
eine automatische Verstellung umgeristet werden, da durch
die sitzbezogene Steuerung keine steuerungstechnischen
Voraussetzungen seitens des Fahrzeuges vorhanden sein
missen und alle bendtigten Bauteile in der Verstellvorrich-
tung 13 zusammengefaRt sind. Lediglich die Anschlisse an
das Spannungsnetz und an die Sensorik missen fir die Funkti-

onsfihigkeit der Kopfstitzenverstellung realisiert werden.

Es ist selbstverstadndlich, daR neben der automatischen
Kopfstiitzeneinstellung eine separate Einstellung der Kopf-
stiitze Uber Schalter oder mittels manueller Verstellung
erfolgen kann.

* kkkk



WO 99/59835

12

Bezugszeichenliste:
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Sitzlehne

Kopfstlitze
Elektromotor
Getriebe
Kopfstitzenkdrper
Fihrungsstange
Fihrungshiilse

Briucke

Zahnstange
Schneckenrad
Schnecke
Verstellvorrichtung
Tragerelement
Elektronikeinheit
AnschlufRplatze
Stecker
Sitzlangsverstellung
Sitzhdhenverstellung
Spiegelverstellung
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Anspriche

Einstellbarer Kraftfahrzeugsitz mit einer Sitzlangs-
verstellung und/oder einer Sitzhdhenverstellung
und/oder einer Sitzkissentiefenverstellung und/oder
einer Sitzlehnenverstellung sowie mit einer von we-
nigstens einer durch die GrdéRe des Benutzers beein-
fluRten Sensorik gefihrten elektromotorisch ein-
stellbaren Kopfstlitze, wobei die Kopfstlitzeneinstel-
lung von einer Elektronikeinheit gesteuert ist, die

die Sensorsignale bewertet,
dadurch gekennzeichnet,

da? die Elektronikeinheit (15) im Bereich der elek-
tromotorisch einstellbaren Kopfstitze (2) angeord-
net ist.

Einstellbarer Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daf? die Elektronikein-
heit (15) zur Steuerung samtlicher 2zu steuernder
Sitzverstelleinrichtungen vorgesehen ist, d.h., daf
der Sitz keine weitere Elektronikeinheit (15) auf-
weist.

Einstellbarer Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 und
2, dadurch gekennzeichnet, daf? die Elektronikein-
heit (15) fir eine maximal vorgesehene Anzahl von

Funktionen ausgerlistet ist und nach ihrem Anschluf
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an die entsprechenden Verstelleinrichtungen die
zugeordneten Funktionen aktiviert (plug-and-

play-Prinzip) .

Einstellbarer Kraftfahrzeugsitz nach einem der vor-
anstehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, daf
die Sensorik Bestandteil einer elektromotorisch

verstellbaren Sitzverstelleinrichtung ist.

Einstellbarer Kraftfahrzeugsitz mnach einem der
Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daff die
Sensorik Bestandteil einer manuell verstellbaren

Sitzverstelleinrichtung ist.

Einstellbarer Kraftfahrzeugsitz nach einem der
voranstehenden Ansprlche, dadurch gekennzeichnet,
daR die Kopfstiitze (2) in Abhangigkeit von mehreren
filhrenden Verstelleinrichtungen verstellbar ist.

Einstellbarer Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet, daff als fidhrende Verstel-
leinrichtungen Sitzverstelleinrichtungen, insbeson-
dere die Sitzl&ngsverstellung (LV) und/oder die

Sitzhdéhenverstellung (HV), vorgesehen sind.

Einstellbarer Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet, dafl als fihrende Verstel-

leinrichtungen die Spiegelverstellung (SP) und/oder
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die Gurtpunkt-Hbéhenverstellung und/oder die Len-
kradverstellung oder ein die Lage des Kopfes erken-

nenden Sensor vorgesehen sind.

Einstellbarer Kraftfahrzeugsitz nach einem' der
voranstehenden Ansprlche, dadurch gekennzeichnet,
da® die Elektronikeinheit (15) fir mindestens zwei
Verstellgeschwindigkeiten flr die Kopfstitze (2)
vorgesehen ist, wobei die hdhere Geschwindigkeit
dem vollstédndigen Absenken und die niedrigere
Geschwindigkeit dem Einstellen der Kopfstlitze (2)
dient.

Einstellbarer Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 9,
dadurch gekennzeichnet, daR die Elektronikeinheit
(15) die Kopfstitze (2) eines vorklappbaren Sitzes
oder einer Sitzlehne (1) mit der maximal zur Verfi-
gung stehenden Geschwindigkeit nach unten f&hrt,
wenn dieser vorgeklappt wird, und daf die Kopfstit-
ze (2) nach dem Zuruckklappen des Sitzes in die

ursprlingliche Position verfahren wird.

Einstellbarer Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 9 und
10, dadurch gekennzeichnet, daf’ die Elektronikein-
heit (15) mit einem Softstop-Anlaufprogramm, das
beim schnellen Absenken der Kopfstitze (2) Anschlag-

gerdusche eliminiert bzw. reduziert, versehen ist.



WO 99/59835

12.

13.

PCT/DE99/01526
16

Einstellbarer Kraftfahrzeugsitz nach einem der
voranstehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
daR die Elektronikeinheit (15) auf der Basis von

Leistungshalbleitern aufgebaut ist.

Einstellbarer Kraftfahrzeugsitz nach einem der
voranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daR die Elektronikeinheit (15) mit einer Sitzbele-
gungserkennung gekoppelt ist.

* * % * %
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