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Silnoproudé vedeni (1) m4 na dutém, podlouhlém, izola¢nim
krytu (4) umistén urdity podet vodivych desek (34), které jsou
vyrovnans sefazeny za sebou ve sméru jizdy (8) vozidla a lezi
v podstaté ve stejné roviné jako vodorovny povrch (ST)
silnice, V krytu (4) se nachézi elasticky deformovatelna,
pasova vodiva soucast (60),ktera je vedena ve smeru jizdy a
ma &ast (65) z feromagnetického materidlu. Magnetické pole
generované (147) magnetickym zaffzenim pifsluSejicim

k elektrickému vozidlu (80), jedouctmu po vedeni, pfitahuje
pasovou vodivou soucast (60) tak, Ze uvniti krytu dochézi ke
zméné tvaru a zdvizZeni iseku (60a) pasoveé vodivé soucasti
(60) a naslednému elektrickému pfipojeni prinejmensim jedné
vodivé desky (34) k napajecimu vedeni (27) s kladnou
polaritou. Prvni a druhé podlouhlé, vodivé soucasti (35,
35c¢) se nachézeji na opatnych strandch vodivych desek (34)
ajsou elektricky spojeny s nulovym elektrickym potencilem
tak, aby po strandch vymezovaly ve sméru, jenZ je piicny ke
sméru jizdy vozidla, bezpecnostni z6nu na povrchu silnice,
priem? v bezpeénostni zOng se nachazeji vodivé desky (34).
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Silnoproudé vedeni pro elektrické vozidlo

Oblast techniky

PiihlaSovany vynalez se tyka silnoproudého vedeni pro elektrické vozidlo.

Dosavadni stav techniky

Jsou zndma takova silnoprouda vedeni pro elektrickd vozidla, ktera obsahuji uréity podet
v podstaté plochych, vodivych desek, jez jsou sefazeny za sebou ve sméru jizdy vozidla, leZ
v podstaté ve stejné roviné s vodorovnym povrchem (napiiklad s povrchem silnice) a jsou
odd&leny izolacnimi souéastmi. Vodivé desky se postupné za sebou pfipojuji k silnoproudému
napéjecimu zdroji na zikladé magnetického budiciho signilu vysilaného z elektrického vozidla
jedouciho podél silnoproudého vedeni, nebot elektrické vozidlo obsahuje magnetickou budici
soucast (napiiklad trvaly magnet nebo clektromagnet) pro buzeni a tudiZ napajeni vodivé desky
a pfinejmensim jednu elekirickou sbéraci soucast pro vytvareni elektrického kluzného dotyku
s momentalné napajenou deskou a sbirani elektrického proudu pohanéjiciho elektrické vozidlo.

Popis jednoho piikladu silnoproudého vedeni pro elektrické vozidlo je uveden
v evropské patentové piihlasce EP 96113023.4 zaméfujici se na silnoproudé vedeni uplattiujici
duty, podlouhly izoladni kryt, jenZ je na vrchu uzavien urditym podétem vodivych desek, které
na sebe vyrovnané navazuji ve sméru jizdy vozidla a jsou od sebe odd€leny izola¢nimi
souCastmi umisténymi mezi sousednimi vodivymi deskami. V krytu se nachdzi elasticky
deformovatelna, vodiva pasova soucast, jeZ je vedena ve sméru jizdy vozidla, ma pasovou &ast
zhotovenou z feromagnetického materidlu a je piitahovana magnetickym polem generovanym
Cinnosti elektromagneth umisténych na elektrickém vozidle tak, aby se Cast vodivé pasové
soucasti prohybala smé€rem k vodivym deskdm a tim pfipojovala pfinejmensim jednu vodivou
desku k silnoproudému vedeni uvniti' krytu. Dal8i piiklad silnoproudého vedeni pro elektrické
vozidlo je popsan v némeckém patentu Cislo 1.011.914, vydaném na jméno Ludwig Reinhardt a
publikovaném 11. ervence 1957, podle néhoZ podlouhly izolaéni kevt, kiery je na vrchu
uzavien urcitym poltem vodivych, vpiimém sméru vyrovnané navazujicich a vzijemné

izolovanych desek, obsahuje elasticky deformovatelnou, vodivou pasovou soudast, pfi¢emz tato
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elasticky deformovatelna, vodiva pasova soucast je zhotovena z feromagnetického materidlu a je
pfitahovana magnetickym polem generovanym ¢innosti clektromagnetl tak, aby se Sast vodivé
pasové souCasti prohybala smérem k vodivym deskdm za ucelem elektrického napéjeni
piinejmensim jedné z téchto desek.

Vodivé desky jsou od sebe oddéleny vymezovacimi soucastmi zhotovenymi z izolaéniho
materidlu a jsou sefazeny ve sméru jizdy elektrického vozidla a za normalnich okolnosti leZi ve
stejné rovin¢ s celkové vodorovnym povrchem, jako je napfiklad povrch silnice, zhotovenym
z nevodivého materidlu (napfiklad betonu). Boéni izolace desek, nebo-li izolace ve vztahu
k povrchu silnice a pfi¢n€ ke sméru jizdy elektrického vozidla, je viak véiné ohroZena tehdy,
kdyz je povrch silnice pokryt tenkou vrstvou destové vody, a v takovém piipadé elektricky
potencial klesa na kazdé stran¢ vodivych desek a piicné ke sméru jizdy vozidla z maxima na
desce, ktery je momentalné pod proudem, na v podstaté nulu ve vzdélenosti nékolika metrd od
takové momentang ,elektricky zivé“ desky, coZ vazné ohroZuje kohokoli v okoli momentiing
elektricky napajenych desek. Hlavnim cilem tohoto vyndlezu je odstranit vy§e zminénou chybu.

Navic pasova vodiva soucast znamych silnoproudych vedeni je pfitahovina Gcinkem
magnetického pole smérovaného z elektrického vozidla a piisobiciho skrze vodivé desky na
pasovou vodivou soucast, a proto je takové magnetické pfitahovani nékdy oslabovano stinicim

ucinkem vodivych desek.

Podstata vynalezu

Krom€ vySe uvedeného cile je dalfim cilem pfihlaovaného vyndlezu vyvinout
silnoproudé vedeni pro elektrické vozidlo, kdy v toto silnoproudém vedeni bude odstranén
stinici u€inek desek a tim bude zajisténo silné piitahovani pasové vodivé soudasti.

V souladu s pfihlaSovanym vyndlezem je vyvinuto silnoproudé vedeni takového typu,

ktery je definovan v patentovém naroku 1.

Piehled obrazkli na vvkrese

Vyhodny, vyhradné necomezujici popis provedeni piihlaovaného vynilezu bude

proveden na zaklad¢ vysvétleni piikladu s odkazem na piipojend vyobrazeni, na nichZ :




obr. 1 predvadi piicny fez silnoproudého vedeni podle piihlasovaného vynalezu,

obr. 2 piedvadi ptidorys silnoproudého vedeni nakresleného na obr. 1;

obr. 3 predvadi perspektivni pohled na elektrické sbéraci zafizeni, které je pouZitelné ve
vedeni nakresleném na obr. 1 a obr. 2;

obr. 4 schematicky piedvadi elektrické vozidlo, které je napajeno z vedeni nakresleného
na obr. 1 a obr. 2;

obr. 5 predvadi schematicky nakres, ktery znazorfiuje Cinnost silnoproudého vedeni

nakresleného na obr. 1.

Piiklady provedeni vynalezu

V souvislosti s odkazem na obr. 2, 3 a 4 se odkazova znacka 1 vztahuje na celkovou
sestava modulového silnoproudého vedeni pro elekirické vozidlo.

Silnoproudé vedeni 1 obsahuje uréity podet podlouhlych izolovanych kryth (moduld) 4,
z nichZ kazdy vymezuje vnitini, podlouhlou, rovnobéZnosténovou dutinu 6 vedenou v piimém
sméru (podle osy) 8.

Konkrétnéji 1ze uvést, Ze kazdy kryt 4 se zhotovuje jako jediny dil a ma vodorovnou,
spodni izolacni sténu 10, dvé svislé, boini izolaéni stény 11, 12, které jsou kolmé ve vztahu ke
sténe 10, a vodorovnou, vrchni izolaéni sténu 15, jeZz je rovnobéZna ve vztahu k opainé
umisténé spodni stén¢ 10.

Kryt 4 pokryva kovové vodivé pouzdro 17, které vymezuje wnitini, podiouhlou,
rovnobéznosténovou dutinu 18 vedenou podle osy 8, a ma spodni sténu 20 smeéfujici ke st€né
10, dve svislé, podélné stény 21, 22, jeZ jsou kolmé ke sténé 20 a s touto sténou 20 tvori jeden
celek, a plochou, vrchni kovovou sténu 25 vedenou rovnob€Zné se sténou 15 oddélené
v rozsahu urcité vzdalenosti K.

V pouzdru 17 se nachazi prvni silnoproudé, elektricky polarizované vedeni 27 v podob¢
piimé, kovové, vodivé soulasti, kterd je umisténa vhomi C¢asti dutiny 18 a je elektricky
izolovana od sousedicich kovovych stén 22 a 25. Konkrétnéji lze uvést, Ze vodiva souCast 27
ma v piicném fezu v podstaté tvar ,L“ a obsahuje vodorovnou, plochou, prvni ¢ast 27a, jez
sousedi a je rovnob&Zna s plochou, izolacni sténou 30a umisténou na spodni strané pravé boéni

Casti stény 25, a svislou, plochou, druhou ¢ast 27¢, ktera je kolma ve vztahu k ¢asti 27a, s niZ




vytvafi jeden celek, a je nesena na svislé, izolaéni stén& 32 rovnob&Zné a vedle svislé, kovové
stény 21.

Kovové pouzdro 17 vymezuje druhé silnoproudé, elektricky polarizované vedeni 23,
které je vedeno v podstaté po celé délce izola¢niho krytu 4.

S odkazem na obr. 1 lze uvést, Ze silnoproudé vedeni 1 obsahuje urity podet
obdélnikovych kovovych desek 34, které se nachazeji na vn&jsku krytl 4, jsou vyrovnany
v piimém sméru A, jenZ je veden stiedem kaZzdé kovové desky.

Desky 34 maji obvody ve tvaru rovnobeinosténli, jejichz del§i, pfimé strany jsou
rovnobézné ve vztahu ke sméru A jizdy vozidla a krat$i, pfimé strany spolu sousedi a jsou
$ikmé s ohledem na smér jizdy vozidla.

Konkrétnéji 1ze uvést, Ze umistovani kazdé desky 34 do vrchni stény 15 se provadi
spoletné se vkladanim pryZzové vrstvy 36, piiCemZ kazda deska 34 se piipeviiuje ke krytu 4
pomoci piipevilovacich prostfedkii (nejsou piedvedeny), umistuje se u bocniho okraje 15a
stény 15 a ma prvni koncovou stranu 34a (odpovidajici prvni dlouhé strané obvodu), ktera
vy¢niva z krytu 4, a druhou koncovou stranu 34b (odpovidajici drubé dlouhé strané obvodu),
Jjez se nachazi ve vzdalenosti D od sifedové roviny soumérnosti C a je vedena kolmo ke sténdm
10 a 15 krytu 4.

Silnoproudé vedeni 1 rovnéZ obsahuje prvni vedeni 35 pfipojené k nulovému
elektrickému potencialu, kieré se nachazi na vnéj§ku kazdého krytu 4 a ma podobu ploché,
podlouhlé, obdélnikové soucasti, kterd je vedena v piimém sméru B rovnobéZné se smérem A
na opacné strané€ roviny soumémosti C, pficemz pfimy smér B prochazi stiedem obdélnikové
soucasti 35.

Konkrétn€ 1ze uvést, Ze obdéInikova soucast 35, ktera se uklada do pryZové vrstvy 36 na
vrchni si€n€ 15, se piipojuje ke krytu 4 pomoci pfipeviiovacich prostiedkd (nejsou piedvedeny)
u boc¢niho okraje 15b stény 15 a ma prvni koncovou stranu 35a, jeZ vy&niva z krytu 4, a druhou
koncovou stranu 35b jeZ se nachazi v rozsahu vzdalenosti D od stfedové roviny soumémosti C.

Silnoproudé vedeni 1 rovnéZ obsahuje druhé vedeni 35¢ pfipojené k nulovému
elektrickému potencidlu, které se nachazi na vnéjsku kazdého krytu 4 a ma podobu ploché,
podlouhlé, obdélnikové soucasti, ktera je umisténa v urité vzdalenosti od koncové strany 34a a
Jje vedena v piimém sméru rovnob&Zné se smérem B na opané strané desek 34 ve vztahu k

rovin¢ soumémosti C. To znamena, Ze vedeni 35 a 35¢ pfipojend k nulovému elektrickému




potencidlu jsou vedena rovnobézné a v urité vzdalenosti od sebe na opadnych stranach desek
34.

Silnoproudé vedeni 1 rovnéZ obsahuje urdity pocet izolaénich soucasti 37 (obr. 4), které
se nachazeji na vnéjsku krytd 4 a umistuji se mezi krat$imi stranami desek 34. Konkrétn&ji
vyjadieno, kazda izolatni souCast 37 se umistuje mezi dvéma sousedicimi kovovymi deskami
34, ¢im? tyto sousedici kovové desky od sebe elektricky oddéiuje, pficemz kazda kovova deska
34 se dostava do elektrického spojeni s piistudnym elektrickym napajeCem 40, ktery je umistén
uvnitt dutiny 18 a piipojuje se k desce 34 prostiednictvim pfistusného clektrického vodice 41
(zndzornéncho schematicky) vedeného pies izolacni sténu 30, kovovou sténu 25 (od niZ je toto
vedeni elektricky izolovano), sténu 15 krytu 4 a pryZovou vrstvu 36.

NapajeCem 40 je kovova st€na majici v podstaté tvar ,,C“ kterda dile obsahuje
vodorovnou, plochou, prvni &ast 45 nesenou na izolaéni sténé 47 umisténé na kovové, spodni
st&né 20; svislou, druhou &ast 49, jeZ sméfuje od kovové, botni stény 21 a je elekiricky
1zolovana od této bocni stény 21 izolaéni sténou 50; a vodorovnou, plochou, tieti ¢ast 51, ktera
je kolma ve vztahu ke svislé Casti 49 a dotyka se ploché, izolacni sténové Casti 30b na spodni
strané levého bocniho tiseku stény 25 a nachazi se v rozsahu vzdalenosti h od ¢asti 30a.

Ploché &asti 51 a 45 jsou tudiZ rovnobézné a sméfuji svymi Cely k sobé na opainych
stranich dutiny 18; a ¢asti 51 a 45 riiznych napajecich zafizeni 40 jsou rozmistény podél osy 8
a po celé délce krytu 4 tak, aby pfislu§né vymezovaly prvni elekiricky sbéra€ a druhy elektricky
sbérac, jejichZ ticel bude vysvétlen v dalsim textu.

Plocha &ast 45 (druhy sbérac) le# v téZe roviné jako Cast 20a druhého silnoproudého,
elekiricky polarizovaného vedeni a feCend plocha Cast 45 a Cast 20a jsou od sebe elektricky
odd€leny a jejich rovnobéZné, v urcité vzdalenosti od sebe vedené okraje, které jsou podle
piisluinosti oznadeny odkazovymi znackami 45b a 20b, se nachazeji ve stejné vzdalenosti
(vzdalenost 1/2) od roviny soumérmosti C.

Plocha cast 51 (prvni sbérac) lezi v téZe rovin¢ jako &ast 27a prvniho silnoproudého,
elektricky polarizovaného vedeni a feCena plocha Sast 51 a Cast 27a jsou od sebe elektricky
oddéleny a jejich rovnob&Zné, v urcité vzdalenosti od sebe vedené okraje, které jsou podle
pfisluSnosti oznaceny odkazovymi znaCkami 51b a 27b, se nachazeji ve stejné vzdalenosti

(vzdalenost h/2) od roviny soumérnosti C.




Napajeci zafizeni 40 obsahuje vodivou pasovou soulast 60, kterd se nachdzi uvniti
dutiny 18, prochazi po celé délce krytu 4 a je-li v klidové poloze (obr. 1), sméfuje kolmo
k roviné P kolmé ke sténé 20 a je symetrickd ve vztahu k roviné C, pfi€em? jeji koncové asti
(nejsou predvedeny) svym tvarem odpovidaji nosnym a spojovacim prostiedkiim (nejsou
predvedeny) na opainych koncich krytu 4.

Pasova soucast 60 obsahuje sticdovou Cast 63, ktera je vymezena pasem z pruzného,
izola¢niho materidlu nesouciho vodivé Useky umisténé na opaénych stranach izola¢niho pasu
63. Konkeéingji lze uvést, 7e izolaini pas 63 nese pruzny, homni vodivy pis 65, ktery je
zhotoven z feromagnetického materialu, tvofi jeden celek s pasem 63, sméiuje svou plochou ke
sttn€ 15 a ma §itku L, jeZ je vétsi neZ vzdalenost h mezi protilehlymi stranami 51b a 27b.
Izolacni pas 63 rovnéZ nese pruzny, dolni pas 67, ktery je zhotoven z feromagnetického
materialu, tvofi jeden celek se spodni stranou pasu 63, sméfuje svou plochou ke sténé 20 a ma
§itku L. Spodek pasu 67 odpovidd svym tvarovanim plochym, obdélnikovym, kovovym
(napiiklad médénym) soucistem 69, které se nachidzeji v wrcité vzdalenosti od pasu 67 a lez
vroving, jeZ je celkové rovnob&Zna s rovinou pasu 67 tchdy, kdyZ jsou v klidu bez tvarovych
zmén. Kazda soucast 69 ma kratké strany 69a, které jsou rovnobézné s dlouhymi stranami pasu
67, a dlouhé strany, jejichz délka je o néco mensi neZ §itka L; kazda plocha, obdélnikova
soucast 69 je nesena ¢lankovym mechanismem 70, ktery je veden od pasu 67 k sou€asti 69 a je
zhotoven z plastového izola¢niho materidlu; soudasti 69 jsou pravidelné rozmistény podél
pasové souasti 60 ve vzdalenosti, ktera je v podstaté stejna jako vzdalenost P mezi sousednimi
sbéradi 40; a vzdalenost P je v podstaté stejna jako vzdalenost mezi stiedovymi uGseky
sousednich plochych, vodorovnych ¢asti 45 méfena rovnobézné ve vztahu k ose 8.

Na obou opacnych koncovych &astech je kaZzdy izolacni kryt 4 piislu$né vybaven
pfislusnymi nosnymi a spojovacimi zafizenimi (nejsou predvedeny), piicemz kazdé takové
nosné a spojovaci zafizeni ma schopnost nést koncovou €ast vodivé pasové soucasti 60 a
soucasné umoZiovat pficny pohyb této koncové ¢asti vodivé pasové soucasti 60.

Silnoproudé vedeni 1 se sestavuje vyrovnanym fazenim urcitého poctu krytli 4 postupné
za sebou ve sméru drahy pohybu vozidla, kdy kaZzda koncova ¢ast (neni predvedeno) se spojuje
mechanicky s pouZitim piemostujicich zaiizeni (nejsou pfedvedena), vysledkem cehoZ je
vytvofeni souvislé pasové soucasti probihajici po celé délce vedeni 1 a vymezené vodivymi

pasovymi soucastmi 60 jednotlivych, spojenych krytih 4, pii¢emz elektricka vedeni 27 a 23




jednoho krytu se elektricky pfipojuji k odpovidajicim elektrickym vedenim navazujiciho krytu
prostiednictvim wnéjSich propojovacich kabelli (nejsou piedvedeny). V jednom provedeni,
které neni vyhradné omezujici, se vedeni 1 miiZe pokladat do povrchu ST silnice (obr. 4) tak,
Ze kryty 4 se umist'uji uvniti rovnobéZnosténového sedla zapusténého do povrchu ST silnice.
V takovém piipadé sméfuji plochy desek 34 vzhtru a leZ vpodstaté ve stejné rovind
s povichem ST silnice, pii¢emz silnoproudé vedeni 23 a vedeni 35 a 35¢ se bez potiZi piipojuiji
k nulovému elektrickému potencialu, zatimco silnoproudé vedeni 27 se piipojuje ke kladnému
elektrickému potencialu napajeciho zdroje.

Silnoproudé vedeni 1 se pouZiva v souvislosti s provozem elektrického vozidla, jako je
napfiklad elekirické vozidlo 80 (schematicky znazoméné na obr. 1) pohybujici se po povrchu
ST silnice.

Elektrické vozidlo 80 ma dvé napravy, karoserii, jakou je napiiklad samonosna
karoserie, kterd je vymezena na spodku podlahou 82, jeZ svou plochou sméfuje k povrchu ST
silnice, k deskam 34 a k vedeni 35 piipojenému k nulovému elektrickému potencidlu, a dale ma
médmy elektricky motor 83 pro pohon motorového vozidla 80, ktery je napajen fidicim
obvodem 85, do n¢hoZ se piivadi jednak kladné napéti Val a jednak referenéni potencial Vref
prostiednictvim elektrického sbéraciho zafizeni 86 podle vyslednych zavéri piihlaSovaného
vynalezu.

Elektrické sbéraci zafizeni (obr. 3) obsahuje postranni budici zafizeni 100, které je
piipevnéno k podlaze 82 vozidla 80, rameno 102 majici prvni konec, jenZ je zavéen na
zafizeni 100 kluznym zplisobem, a strukturu 104, ktera je zavéSena na druhém konci ramena
102 a ma prostiedky pro magnetické buzeni linky 1 a clektrické sbéraci prostfedky, jez, jak
bude vysvétleno pozdéji, spolupracuji pfi zaji§tovani pohonu vozidla 80 s deskami 34 a
vedenim 35 pfipojenym k nulovému elektrickému potencialu.

Konkrétnéji 1ze uvést, ze zafizeni 100 obsahuje dvojici soucasti 110 ve tvaru , L%, které
jsou umistény rovnobéZné a v urdité vzdalenosti od sebe, a jsou spojeny dvojici rovnobéznych
valcovitych ty¢i 112, 113 vedenych mezi fefenymi soudastmi 110 ve tvaru ,L“ Presndji
vyjadieno, kazda koncova Cast tyCe 112 je trvale pfipevnéna k pfislu¥nému konci del§i boéni
Casti 110a pifslusné soucasti ve tvaru ,L“ a kazda koncova &ast tyCe 113 je trvale pfipevnéna

k piisluiné kolenni &asti pfistu$né soudasti ve tvaru ,L*.




Rameno 102 ma v pfiéném fezu v podstaté obdélnikovy tvar a u konce 102, kiery je
piipojen k zafizeni 100, ma dvé valcovita, trubkova télesa 116, 117, jeZ jsou vedena kolmo ve
vztahu k podélné ose ramena 102, jsou trvale pfipevnéna k ramenu 102 a jsou v nich umistény
piislusn€ tyCe 112 a 113, takZe fedené rameno 102 se muZe pohybovat tam a zpét v pifimém
sméru LT - L, ktery je kolmy k podélné ose ramena 102. Pohyb ramena 102 ve sméru LT lze
ovladat dvojici pneumatickych ovladac¢t 120, 121 umisténych na opaénych stranich ramena
102, piiCemZ jak ovlada¢ 120, tak i ovladal 121 obsahuje kryt, jenZ je trvale pfipevnén
k pfistusné soucasti 110, a vystupni soudist 120b, respektive 121b, kterd ma koncovou &ast
piipevnénu k ramenu 102 a kterd se miZe pohybovat s ohledem na kryt v piimém sméru
rovnobeZné s tyCemi 112 a 113.

Struktura 104 obsahuje pfimy, plochy, v podstaté obdélnikovy stfedovy dil 126, ktery
Je zhotoven z izolaéniho, v tomto konkrétnim piipadé plastového materilu, a dvojici plochych,
obdélnikovych, izolaénich pfinych diti 128, 129, jeZ jsou vedeny kolmo ve vztahu ke
sttedovému dilu 125 a maji své stiedové oblasti trvale pfipevnény ke koncovym Gsekiim 125a,
125b stfedového dilu 125 pomoci napiiklad kovovych froubll (nejsou piedvedeny), takze
pricné dily 128, 129 a prostiedni dil 125 vytvaieji izolaéni struktury ve tvaru ,H*. Koncové
Casti kazdého pfimého, piiného dilu 128, 128 nesou obdélnikové, nosné viozky 130, 131,
jejichZ del$i strany jsou rovnob&iné s podélnou osou stiedového dilu 125, piidemZ kazda
izolacni podlozka 130, 131 nese pfistu§ny elektrickou dotykovou soudast 132, jeZ je zhotovena
z elektricky vodivého materidlu, je umisténa na podlozce 130, 131 na opaénych stranich
ramena 102 a md vyhodné tvar komolého jehlanu s podiouhlou obdélnikovou zakladnou.
Poloha kazdé elektrické dotykové soucasti 132 je vymezena s ohledem na podlozku 130, 131,
pfiCemZ feCena elektricka dotykova soudast 132 je zavéfena na zafizeni 133 pro tlumeni
narazi, které umoZziuje piiblizovani a oddalovani elektrické dotykové soudasti 132 ve vztahu
k podlozce 130, 131. Konkrétnéji 1ze uvést, Ze kazda podlozka 130, 131 m4 na kazdé koncové
Casti vytvofen priichozi otvor, kterym prochazi kovova nosna soudast 134, jejiZz homi koncova
Cast 135a vycniva z podlozky 130, 131 smérem k ramenu 102 a jejiZz dolni koncova &ast 135b
vyEniva smérem doli z podloZky 130, 131 a je frvale pfipevnéna ke koncové &asti delsi strany
elekirické dotykové soucasti 132. Kovova nosna soucast 135 umoZinje pfemistovani elektrické
dotykové soucasti 132 k a od podlozky 130, 131; a kazd4 elektrické‘dotykové soucast 132 je

piipojena ke dvojici spiralovych pruZin 140, které jsou umistény mezi koncovymi Sastmi delsi
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strany elektrické dotykové soudasti 132 a pfisluSnou sténou podlozky 130, 131. Elektrické

dotykové soucasti 132a na jedné stran¢ stfedového dilu 125 (a tudiZ zavéSené na pfislugnych
prvnich koncich pficnych dild 128, 129) jsou vyrovnané sefazeny za sebou ve sméru hl,
zatimco elektrické dotykové soucasti 132b na druhé strané stfedového dilu 125 (a tudiz
zavé§ené na pfislu§nych druhych koncich pii¢nych dila 128, 129) jsou vyrovnané sefazeny za
sebou ve sméru h2, ktery je rovnob&zny se smérem hl, pfiCemz sméry hl a h2 prochazeji ve
konstantni vzdalenosti G a tato vzdalenost G je v podstaté stejna jako vzdalenost mezi
stfedovymi Castmi krat$i strany elektrickych dotykovych soucasti 132a, 132b zavéSenych na
opacnych koncich téhoz pficného dilu 128, 129; a elekirické dotykové soucésti 132a jsou
propojeny s prvnimi elektrickymi kabely 136 pro napajeni obvodu 85 kladnym napctim,
zatimco clektrické dotykové soucasti 132b jsou propojeny s druhymi elektrickymi kabely 137
pro napajeni obvodu 85 napétim se zapomou polaritou nebo naopak.

Struktura 104 rovnéZ obsahuje podiouhly, rovnobéZnosténovy blok 145, jenZ se
vvhodné nachazi pod pii¢nymi dity 128, 129 a jehoz podélna osa h3 je kolma k pfiénym ditiim
128, 129 a tudiZz rovnobéZna se sméry hl a h2 vyrovnaného sefazeni: Blok 145 se rovnéZ
nachdzi v prostiedni poloze s ohledem na clektrické dotykové souasti 132a a 132b, takZe
podélna osa h3 je vedena ve stejné vzdalenosti G/2 od smérii hl a h2 vyrovnaného sefazeni,
piiCemZ blok 145 je zhotoven znemagnetického materidlu (napfiklad hliniku) a je vném
umistén urdity podet rovnob&znosténovych trvalych magneth 147, které jsou spoledné sestaveny
a sefazeny podle osy h3.

Stiedova &ast dilu 125 sméfujici k ramenu 102 je pfipojena k volné koncové ¢asti 102b
ramena 102 pomoci znimého kloubového zafizeni 150, které umoZiiuje otaCeni struktury 104
ve vztahu k ramenu 102 kolem vodorovné osy a2, jeZ je kolma k podélné ose ramena 102, a
kolem svislé osy al, jeZz je kolma k ose a2. V alternativnim pfipadé mize byt kloubovym
zafizenim 150 pfedvedenym na obr. 3 kulové kloubové zafizeni.

Budici zafizeni 100 je zav&Seno na podlaze 82 elektrického vozidla 80 a miiZe se
pohybovat s ohledem na podlahu pii zvySovani a snizovani struktury 104. Konkrétnéji lze
uvést, 7e ty¢ 113 je nesena dvojici piimych timend 157, jez jsou vedeny smérem dold od
podlahy 82 vozidla 80 a maji na piislu§nych volnych koncich vytvofeny priichoz otvory 159,
které jsou vyrovnany podle osy a3 a vstupuje do nich ty¢ 113, pficemz osa ty¢e 113 je shodna
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s osou a3. Pootaceni budiciho zafizeni 100 kolem osy a3 se fidi na zikladé ¢innosti ovladade
162, ktery je umistén na karoserii vozidla 80 a jeho vystupni soucast 162a je pfipojena ke
koncové Casti kratké strany jedné ze soudasti 110 ve tvaru ,L“ Konkréindji lze uvést, Ze
ovlada¢ 162 fidi pootaCeni budiciho zafizeni 100 mezi klidovou (zdvihnutou) polohou, ve které
Je rameno 102 v podstaté vodorovné a nachazi se ve stejné roving s podlahou 82 a ve které je
struktura 104 odpojena od vedeni 1, a pracovni (sniZenou) polohou (bude podrobnéji popséna
v dal$im textw), v niZ rameno 102 vytvaii thel n€kolika stupiifi ve vztahu k podlaze 82, pfi¢em?Z
struktura 104 spociva na vedeni 1.

Vzdalenost mezi stfedovymi Castmi desek 34 a stfedem vedeni 35 pfipojeného
k nulovému elektrickému potencidlu, coz je vzdalenost mezi sméry A a B, je v podstaté stejnd
jako vzdalenost G mezi vyrovnané sefazenymi sméry hl a h2, coZ je vzdalenost mezi
elektrickymi dotykovymi soucastmi 132a, 132b na opaénych stranach podélného bloku 145.

V rovnobéznosténné dutiné 6 kaZdého krytu 4 je umisténa dvojice rovnych ty¢i 170a,
170b, které maji v prifezu tvar Stverce (kaZda strana prifezu se v podstaté rovnd vzdalenosti
K), vedou vzajemné rovnobéZzné, jsou vyrovnany podle osy 8, jsou umistény mez sténami 25 a
15, nachéazeji se na opacnych stranach roviny soumérnosti C a jsou oddéleny od roviny C
v rozsahu malé vzdalenosti, jeZ je v podstaté stejna jako polovina strany &tvercového prifezu.

V provoznich podminkach, kdy silnoproudé vedeni 1 neni v elektrickém spojeni
s elektrickym vozidlem 80, je vodiva soucast 60 v klidové poloze (obr. 1), v niZ je celkové bez
tvarovych zmén a lezi rovnob&Zné ve vztahu ke spodni sténé 20. Konkrétnéji to znamena, Ze
v klidové poloze je vodivy pas 67 v podstaté rovnob&zny se spodni sténou 20 a kazdy ¢lanek 69
spociva po celé délce kazdého krytu 4 na Casti 20a silnoproudého vedeni 23 a na pfislusné
ploché Casti 45 napajece 40, ¢imZ vytvaii elektrické spojeni mezi plochymi ¢astmi 45 a spodni
sténou 20 a tudiZ vSemi napajeci (a deskami 34) a silnoproudym vedenim 23.

Takto jsou vSechny desky 34 piipojeny k nulovému elekirickému potencidlu tehdy, kdyZ
je pasova vodiva soucast 60 v klidové poloze, takZe vedeni 1 je samo o sobé vnitiné izolovano,
protoze viechny wn&j§i soulasti (desky 34) jsou za této situace pfipojeny k nulovému
elektrickému potencidlu a elekiricky aktivni soucasti (vedeni 27) se nachazeji uvnitf izolatnich
kryth 4 (vysoky stupeii izolace vedeni 1) a uvnitf kovového pouzdra 17 (vysoky stupefi kryti
vedeni 1) . V klidové poloze je clektrické silnoproudé vedeni 27 (piipojené ke kladnému

elektrickému potencialu) ve skuteCnosti elektricky izolovano od viech ostatnich kovovych
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souCasti vedeni 1 a nachazi se uvniti’ kovového pouzdra 17. Konkréiné lze uvést, 7e vedeni 27
Je elektricky izolovano a mechanicky oddéleno od ¢asti 51 (prvni sbérag).

Elektrické vozidlo 80 se pohybuje nad silnoproudym vedenim 1. Dojde-li k odpojeni od
silnoproudého vedeni 1, pohybuje se takové elektrické vozidlo 80 na povrchu ST silnice
s vyuZivanim zdroje pohonu v podob¢ sestavy pfidavnych baterii 180, které vozidlo 80 pieva,
pficemZ tyto bateric 180 se mohou elektricky piipojovat k fidicimu obvodu 85 a mohou se
odpojovat tehdy, kdyZ elekirické vozidlo 80 se opétné elektricky pfipojuje k vedeni 1. Pi
poCateCnim vymezovani provozni polohy elektrického vozidla 80 se rameno 102 nachazi ve
zdvizene, klidové poloze a elektrické dotykové soucasti 132 nejsou v elektrickém spojeni se
Zddnou ze soucasti silnoproudého vedeni 1. Elektrické vozidlo 80 zaujima takovou polohu,
v niZ elektrické dotykové soucasti 132a, 132b celkové sméfuji podie piislusnosti k deskam 34 a
vedeni 35 piipojenému k nulovému elektrickému potencidlu. Poté se rameno 102 snizuje tak,
aby elekirické dotykové soucasti 132a piingjmensim astedné spocinuly na deskich 34 a aby
elektrické dotykové soudasti 132b piinejmensim Castetné spodinuly na vedeni 35 pfipojeném
k nulovému elektrickému potencialy, pfi¢emZ v této poloze (obr. 1) sméfuji trvalé magnety 147
ke stfedové Casti krytu 4, kterou prochazi rovina soumérnosti C, takZe tyto trvalé magnety 147
se nachazeji v blizkosti ty¢i 170a, 170b. Mezi trvalymi magnety a tyéemi 170a a 170b se
nachazi sténa 15 a pryZova vistva 36, pfiCem?Z jak st€na 15, tak i vrstva 36 jsou vyrobeny
z nemagnetického materialu, takze siloCary § magnetického pole generované trvalymi magnety
147 sméfuji dolit ke krytu 4 a piinegjmens$im &asteéné k pfimym ty&im 170a, 170b. Takto
dochdzi ke generovani magnetické sily piitahovani mezi magnety 147 a pfimymi tySemi 170a,
170b, takZe struktura 104 je piitahovana dolii za GSelem zaji§t&ni dobrého elektrického spojeni
mezi dotykovymi soucastmi 132a a deskami 34 a mez dotykovymi souCastmi 132 a vedenim
35 pfipojenym k nulovému elektrickému potencidlu. Struktura 104 se miiZe posunovat do stran
a do stfedu automaticky s ohledem na vedeni 1 ¢inkem magnet 147, které jsou ze zndmych
fyzikalnich divodi umistény v minimélni moZné vzdalenosti od pfimych tyéi 170a, 170b, kdy
tato minimalni moZné vzdalenost odpovida poloze pfedvedené na obr. 1, v niZ podélna osa h3
celkové prochazi rovinou soumémosti C a dotykové soudasti 132a, 132b se nachdzeji ve
vzdalenosti G/2 od roviny soumérnosti C a jsou pfistusné umistény u stéedu desek 34 a stiedu

vedeni 35 piipojencho k nulovému elektrickému potencidlu (viastni vystiedéna poloha).
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Struktura 104 se miiZe voln& pohybovat do poZadované polohy ve vztahu k vedeni 1 na
zaklad¢ mozného pohybu ramena 102 do stran ve sméru LT - T a vlastni struktura 104 se miie
pootacet kolem os al a a2.

Nicméné ve viastni vystiedéné poloze dochazi k interakei mezi siloSarami magnetického
pole a feromagnetickym vodivym pasem 65.

Veden¢ 35 pfipojené k nulovému elektrickému potencidlu a desky 34 Sastedné piesahuji
sténu 15 krytu 4 a maji piistusné, proti sob& postavené strany 34b a 35b, které se nachazeji ve
vzdalenosti 2D u stfedové polohy 15¢ vrchni stény 15 protinané rovinou soumérnosti C,
pfiCemZ pasova soucast 60 nachazejici se uvnitf krytu 4 rovnéZ sméfuje svou plochou ke
sttedové Casti 15¢ vrchni stény 15, takZe magnetické pole generované magnety 147 smérem
k pasu 65 prochazi skrze pryZovou vrstvou 36 a stiedovou &asti 15¢ (jak vrstva 36, tak i
stfedova ¢ast 15¢ jsou vyrobeny zpryZového materidlu) a skrze sténu 25 zhotovenou
z nemagnetického kovového materidlu (napfiklad hliniku) majiciho omezenou tloustku. Za
t&chto okolnosti se desky 34 nenachizeji mezi magnety 147 a pasem 65, na zaklad® &cho? je
memoznén jakykoli stinici GCinek desek 34 a je zajiSténo silné magnetické piitahovani pasové
soudasti 60.

Takto se vodiva soucast 60 piitahuje a deformuje smérem vzhiiru k magnetim 147. Na
obr. 1 a obr. 4 je jasn€ vidét, Ze Casti pasové vodivé soucasti 60, na néZ plsobi sila pfitahovani,
vytvafeji oblouk smérem vzhiru ke sténé 25. Konkrétnéji 1ze uvést, Ze tisek 60a vodivé soucasti
60 nachézejici se pod strukturou 104 a magnety 147 (a tim vystavena silné sile pfitahovani) se
pfemistuje do zdvizené, pracovni polohy, ktera je rovnobéZna a piibliZena k izolaéni sténé 30
(obr. 1 a obr. 4), pfiemZ pds 65 se dotyka &asti 27a prvniho silnoproudého vedeni 27 a
pfingjmensim jednim prvnim sbéraem 51.

Proto se elektrické spojeni mezi prvnim silnoproudym vedenim 27 a prvnim sbéradem
351 wytvaii prostiednictvim pasu 65 a tudiZ mezi vedenim 27 a deskou 34. Na zikladg
konstrukéniho feseni elektrického sbéraciho zafizeni, které bylo popséno v piedchizejicim
textu, se sila piitahovani magnetd 147 generuje na osc h3 a pds 65 se piitahuje vzhiru
v rozsahu takového useku, jehoZ délka je v podstaté stejna jako délka bloku 145, a je v dotyku
s prvnimi sbéraci 51 dvou sousednich napajeci 40.

Dve sousedni desky 34 vespod nosné struktury (elektricky ,,zivé“ desky nebo desky pod
proudem) jsou tudiZ elekiricky piipojeny k silnoproudému vedeni 27 s kladnou polaritou, takZe
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poloha elekirickych dotykovych soucasti 132a umoziuje elektrické spojeni s ,,Zivymi® deskami
pro ucely piivadéni clekirického proudu s kladnou polaritou do elektrického motoru 83
piislusného elektrického vozidla 80.

Poloha elektrickych dotykovych soucasti 132b rovnéZ umoziuje elekirické spojeni s
vedenim pfipojenym k nulovému elektrickému potencialu pro ucely privadéni elektrického
proudu se zapornou polaritou do elektrického motoru 83, takZe vozidlo 80 se pohybuje po
povrchu ST silnice na zaklad¢ odebirani elektrického proudu z vedeni 1, a pii pohybu vozidla
po vedeni 1 dotykové soulasti 132a, 132b piistusné vymezuji kluzny elektricky dotyk s deskami
34 a vedenim 35 pripojenym k nulovému elektrickému potencidlu.

KaZda deska 34, ktera je pod proudem, je po stranach, tzn. pii¢n€ ve vztahu ke sméru
jizdy vozidla, prvnim vedenim 35 piipojenym k nulovému elekirickému potencionalu a druhym
vedenim 35c¢ piipojenym k nulovému elekirickému potencionalu, takZe v pfipad¢ vyskytu vrstvy
destové vody (nebo jiné, pfinejmenSim Castedné vodivé tekutiny) na povichu ST silnice
dochazi na povrchu silnice k poklesu povrchového potencidlu V¢ (obr. 5) na kaZdé strané
vodivych desek 34 a pficné ke sméru jizdy elektrického vozidla z maximalni hodnoty Vi
(napiiklad 500 volti), coz odpovida napéti piivadéného na desku, na minimalni hodnotu V,,
ktera se rovna v podstai¢ nule na vedenich 35 a 35c¢ piipojenych k nulovému elekirickému
potencidlu (vodivych a uzemnénych). V takovém piipad¢ je oblast s vysokym elektrickym
potencionalem (potencialné nebezpedéna oblast) ohraniCena bezpecnostni zéonou SST povrchu
ST silnice, kdy tato bezpetnostni zéna SST je vymezena po stranach, pii¢né ke sméru jizdy
vozidla vedenimi 35a 35¢ pfipojenymi k nulovému elektrickému potencialu. Tim, Ze vedeni 35
a 35¢ se nachazeji velmi blizko desek 34 a nejsou piistupnd z okoli elektrického vozidla 80, je
bezpecnostni zénma SST rovnéz nepfistupna z bezprostfedniho okoli vozidla, coZz znemoZnuje
jakékoli rozvadéni elektrického proudu po povrchu ST silnice, a to dokonce i tehdy, kdyz se na
povrchu ST silnice nachazi voda nebo jind vodiva tekutina. Proto vedeni 35 pfipojené
k nulovému elektrickému potencionalu jednak zajiStuje napajeni elektrického vozidla 80
elektrickym proudem se zapornou polaritou a jednak ohranicuje jednu stranu bezpecnostni
zOny SST.

Nosné soucasti 135 spolen¢ se spiralovymi pruZinami 140 umoZiuje premistovani

elektrické dotykové soucasti 132a, 132b k a od nosné struktury 104 takovym smérem, ktery je
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v podstaté pficny ke sméru pohybu vozidla pii pickonavani jakychkoli nepravidelnosti nebo
svislych nerovnosti vedeni 1.

Nosna struktura 104 se mtize pohybovat s ohledem na jizdu elektrického vozidla 80 na
zdklad€ ucinnosti spojeni mezi trubkovymi télesy 116, 117 a tySemi 112, 113, které umoZiuje
pohyb ramena 102 do stran (ve sméru LT-L); a nosné struktura 104 se miZe 1aké pohybovat
s hledem na rameno 102 na z4kladg &innosti kloubového zafizeni 150.

Casti pasoveé vodivé soucasti 60, které navazuji na Gsek 60a, se svaZuji s ohledem na
Usek 60a a klesaji dolli cinkem sily gravitace ke sténé 10, pfiSemZ svaZujici se &asti 601 se
fyzikaln€ odpojuji od prvniho sbérade 51 a druhého sbérate 45 (obr. 4) a odpojuji se od
prvniho silnoproudého vedeni 27 k kladnou elekirickou polaritou a druhého elektrického vedeni
23 se zapornou elekirickou polaritou (obr. 4).

Sikmo klesajici Sasti 601 kondi v mists, kde pasova vodivd soucast zaujima polohu
spocinuti na spodni st€né 20 druhého silnoproudého vedeni 23 a na druhém sbéradi 45
napajeciho zafizeni 40, takZe viechny desky 34 vedeni 1, do nichZ neni za této situace piivadén
elektricky proud, jsou pfipojeny k silnoproudému vedeni 23.

Tak, jak se elekirické vozidla 80 pohybuje po dané draze, navazujici Gseky pasové
soucasti 60 postupné méni svlij tvar a takto vznikajici Gseky 60a, které sleduji pohyb
elektrického vozidla, se plynule pfemistuji v jednotlivych krytech 4 vytvafejicich soudast
souvislého vedeni 1. V toto souvislosti maji tyto obloukové tiseky 60a vodivé pasové soudasti
60 podobu viny, kterd se pohybuje ve vedeni 1 od jednoho konce kazdého krytu 4 k jeho
druhému konci a po dosazeni koncové &asti jednoho krytu 4 piechdzi na koncovou &ast
nasledujiciho krytu 4.

Pii pohybu elekirického vozidla 80 po dané drize je zajiStovéna spravnd pozice
elektrickych dotykovych soudasti 132a, 132b zav&§enych na nosné struktufe 104 tak, Ze
Jjakékoli vyboCovani nosné struktury do stran v disledku pohybu vozidla piemistuje magnety
147 z vy§e popsané viastni vystiedéné polohy za ti¢elem prodlouZeni drahy magnetického pole
mezi magnety 147 a piimymi tySemi 107a, 107b, a tato pozice se rychle usmértiuje po

navraceni magneti 147 do minimalng energeticky naroéné, vlastni vystfedéné polohy.




IN
N~ % .o . . .
* L] .0 - L .e L LN ) -
@ v 3 . o s e o ¢ o0 9
. . ® 2 e 5 * e o se o
» . * e o ¢ oa o
"ese oo s0  oee s se

-15-
PATENTOVE NAROKY

1. Silnoproudé vedeni pro elektrické vozidlo majici nosny kryt (4) vymezujici vnitini dutinu
(6); urCity poCet vodivych soucisti (34) uspofadanych za sebou ve sméru (8) jizdy
elektrického vozidla (80) a elektricky oddélenych od sebe; piingjmensim prvni polarizované
vedeni (27) vedené uvniti feCeného krytu (4) a napijené elektrickym proudem s prvni
polaritou; a pfingjmendim pasovou soucast (60) vedenou wvniti feceného krytu (4)
v feCeném sméru (8) jizdy v podstaté po celé délce vedeni; kdy feCend pasova soucist (60)
Jje elasticky deformovatelna a obsahuje pfinejmen$im cast zhotovenou z feromagnetického
materialu (65); piiCemZ feCena Cast zhotovena z feromagnetického materidlu vytvafi vazbu
vzdjemncho piisobeni s magnetickym polem generovanym budicimi prostiedky (147), které
elektrické vozidlo (80) pievazi a které pritahuji pfingjmensim usek (60a) fedené pasové
soucasti (60) do zdvihnuté dotykové polohy, v niZ ¢ast feené pasové souCasti méni tvar tak,
aby vytvorila elektrické spojeni mezi feenym prvnim polarizovanym vedenim (27) a
piingjmensim jednou vodivou soucasti (34), vyzna Cujici se tim , Ze fedené
vedeni rovnéZ obsahuje prvni vodivé prostiedky (35), které se nachazeji vné feCeného krytu
(4) na nosnych prostiedcich (4, ST) obklopujicich fecené vedeni (1) a jsou vedeny v urité
vzdalenosti od fecenych vodivych soucasti (34), od nichZ jsou rovnéZ elektricky oddéleny, v
prvnim sméru (B) podél feCeného sméru jizdy (8) vozidla; druhé vodivé prostiedky (35¢),
které se nachazeji vn€ feceného krytu (4) na nosnych prostiedcich (4, ST) a jsou vedeny
vurcité vzdalenosti od feCenych vodivych soucasti (34), od nichZ jsou rovnéz elektriéky
oddéleny, ve druhém sméru podél feeného sméru jizdy (8) vozidla; kdy fecené prvni vodivé
prostiedky (35) a feené druhé vodivé prostfedky (35¢) se nachazeji na opaénych stranach
feCenych vodivych soucasti (34) a jsou elektricky piipojeny k referenénimu potencialu, a to
konkrétn¢ nulovému elektrickému potencialu, aby po stranach vymezovaly ve sméru, jenZ je
pricny ke sméru jizdy vozidla, bezpecnostni zénu (SST) feCenych nosnych prostiedku (ST),
pfifemz v feCené bezpecnostni z6né€ se nachazeji fefené vodivé prostiedky (34) a elektricky
potencidl vné fecené bezpefnostni zony ma hodnotu blizici se referenénimu potencidlu
dokonce i tehdy, jsou-li se na fefenych nosnych prostfedcich pitomny pfinejmen$im

Sastedné vodivé tekutiny.
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2. Silnoproud¢ vedeni pro elektrické vozidlo podle niroku 1, vyznadujici se tim ,
Ze fedené prvni vodivé prostiedky obsahuji souvislou, podlouhlou, vodivou souddst (35),

kter4 je vedena v podstaté rovnob&Zng s feSenym smérem jizdy (8) vozidla.

3. Silnoproudé vedeni pro elektrické vozidlo podle naroku 2, vyznadujici se tim ,
ze fefend souvisld, podlouhld, vodivdi soucast (35) méa podobu ploché, podiouhls,
obdélnikové soucasti, ktera je vedena v podstaté rovnob&Zné s feSenym smérem jizdy (8)

vozidia,

4. Silnoproudé vedenti pro elektrické vozidlo podle kteréhokoli z pfedchazejicich naroki 1 aZ 3,
vyznadujici se tim , Ze feCené druhé vodivé prostiedky obsahuji souvislou,
podlouhlou, vodivou souCast (35c), kterd je vedena v podstaté rovnob&iné s fedenym

smérem jizdy (8) vozidla.

5. Silnoproudé vedeni pro elektrické vozidlo podle kteréhokoli z pfedchazejicich narokd 1 az 4,
vyznadujici sc tim , Ze fecené prvni vodivé prostiedky obsahuji podlouhlou
soucast (35), ktera je vedena v podstaté rovnob&zné s feCenym smérem jizdy (8); kdy fedena
podlouhla soucast (35) a feené vodivé soucasti (34) jsou vedeny piinejmens$im Sasteéné nad
piingjmen§im vrchni sténou (15) fe€encho krytu (4) a jejich piistu§né strany (35b, 34b) jsou
od sebe oddéleny vzdalenosti (2D) ve stiedové &asti (15¢) fedené vrchni stény (15); pfiCem
feCena pasova souCast (60) nachazejici se uvniti fedeného krytu (4) sméfuje svou Celni

A

plochou k fe€ené stfedové Casti (15¢) fedené vrchni stény (15).

6. Silnoproudé vedeni pro elektrické vozidlo podle niroku1l, vy znadujici se tim ,
Ze felené vodivé souCasti (34) obsahuji desky, které jsou od sebe elekiricky oddéleny, jsou

neseny na feCeném krytu (4) a vyrovnang navazuji za sebou v feSeném sméru jizdy (A, 8).

7. Silnoproudé vedeni pro elektrické vozidlo podle kteréhokoli z pfedchézejicich narokd 1 aZ 6,
vyznadujici se tim , Ze kazda vodiva soulist (34) je elektricky propojena (41)
s prvnimi sbéracimi prostiedky (51) a druhymi sbéracimi prostiedky (45) nachazejicimi se

v dutiné (6, 18); Ze uvniti feené dutiny (6, 18) se také nachézi feSené prvni polarizované
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vedeni (27) a feCené druhé polarizované vedeni (23), které je oddgleno od feteného prvniho
polarizovaného vedeni (27); a Ze feCend pasova soucast (60) vytvaii elektrické spojeni mezi
feenym druhym polarizovanym vedenim (23) a druhymi sbéracimi prostiedky (45) tehdy,
Jsou-li Useky fefené pasové soucdsti (60) v feCené sniZzend, klidové poloze, ve které je pasova
soucast (60) bez elastickych tvarovych zmén a spodivd na feenych drubych sbéracich
prostiedcich (45) a na druhém polarizovaném vedeni (23); a fedend pasova soulast (60)
vytvafi elektrické spojeni mezi fe€enym prvnim polarizovanym vedenim (27) a fedenymi
prvnimi sbéracimi prostiedky (51) tehdy, jsou-li Gseky fedené pasové soulasti (60) v fedené

zdvizené, elektrické dotykové poloze.

. Silnoproudé vedeni pro elektrické vozidlo podie naroku7, vy znadujici se tim ,
ze feCené prvni sbéraci prostfedky (51) a fedené druhé sbéraci prostfedky (45) obsahuji
ploché, vodivé ¢asti, které se nachdzeji v feSené duting (6, 18) a jejich &elni plochy sméfuji
k sob€ z opacnych stran dutiny (6,); Ze feené prvni polarizované vedeni (27) a fecené druhé
polarizované vedeni (23) maji piistu§né ploché, podlouhlé, vodivé &asti (27a, 20a), jeZ jsou
umistény v feCené dutiné (6, 18) tak, aby jejich Celni plochy sméfovaly k sobé a aby byly
vedeny v podstaté po celé délce feCeného krytu (4); a ;":e fe€ena pasova soucast (60)
obsahuje pasové izolatni prostfedky (63), které jsou vedeny v podstaté po celé délce
feCeného krytu (4), prvni feromagnetické vodivé soudasti (65), které jsou neseny na prvni
stran€ fecenych pasovych izolacnich prostiedki (63) a jejich elni plochy sméiuji k fedenym
prvnim sbéracim prostfedkim (51) a fe€enému prvnimu polarizovanému vedeni (27), a
druhé vodivé soucasti (69), které jsou neseny na druhé stran& fecenych pasovych izoladnich
prostiedkil (63) a jejich Celni plochy sméfuji k feenym druhym sbéracim prostiedkiim (45)
a fecenému druhému polarizovanému vedeni (23), pfiemZ fedené druhé vodivé soudasti
(69) wytvafeji elekirické pfemostujici spojeni mezi feenym druhym polarizovanym
vedenim (23) a feenymi druhymi sbéracimi prostiedky (45) tehdy, kdyZ jsou &asti fetené
pasove soucasti (60) v fedené sniZené, klidové poloze, a feCené prvni feromagnetické vodivé
soulasti (65) vytvaieii elektrické pfemost'ujici spojeni mezi feSenym prvnim polarizovanym
vedenim (27) a feCenymi prvnimi sbéracimi prosttedky (45) tehdy, kdyZ jsou &asti fedené

pasové soucasti (60) v fedené zdvizené, dotykové poloze.
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Silnoproud¢ vedeni pro elektrické vozidlo podle naroku 8, vyznaéujici se
tim , Ze prvni polarizované vedeni (27) obsahuje dotykovou &ast (27a), kterd leH
vpodstaté ve stejné roviné jako dotykova plocha (51) fedenych prvnich sbéracich
prostiedkii (51); Ze fefené prvni feromagnetické vodivé soudasti (65) maji itku (L), jejiz
rozmér je vét8i neZ vzdalenost (h) mezi sousednimi okraji (51b, 27b) fedenych dotykovych
Casti feCenych prvnich sbéracich prostfedkt (51) a fedeného prvniho polarizovaného
vedeni (27); a Ze v situaci, kdy je tsek fecené elektrické pasové soucasti v fedené zdviZend,
clektrické dotykové poloze, se feCené prvni feromagnetické vodivé prostfedky (65)
nachdzeji mezi feCenou dotykovou &asti prvnich sbéracich prostiedkd (51) a dotykovou

¢asti prvniho polarizovaného vedeni (27).

Silnoproudé vedeni pro elektrické vozidlo podle naroku 9, vyznadujici se
tim , Ze feCené druhé polarizované vedeni (23) obsahuje dotykovou &ast (20a), kterd leZi
vpodstat¢ ve stejné roviné jako dotykova plocha (45) fedenych druhych sbéracich
prostiedkil (45); Ze feCené druhé vodivé soudasti (69) maji §itku (L), jejiZ rozmér je vetsi
nez vzdalenost (h) mezi sousednimi okraji (45b, 20b) feenych dotykovych ¢asti fecenych
druhych sbéracich prostiedki (45) a fe¢eného druhého polarizovaného vedeni (23); a Ze v
situaci, kdy je tsek fecené clektrické pasové soucasti v fedené sniZené, klidové poloze, se
feden druhé vodivé prostiedky (69) nachazeji mezi fecenou dotykovou asti druhych

sbéracich prostiedkil (45) a dotykovou Sasti (20a) druhého polarizovaného vedeni (23).

Silnoproudé vedeni pro elekirické vozdlo podle naroku 1, vyznadujici se
tim , Ze feCenymi vodivymi soucastmi (34) jsou desky ve tvaru rovnob&Znosténu, kterd
Jjsou sefazeny tak, Ze jejich dlouhé, pfimé okraje jsou vedeny rovnobéiné se smérem jizdy
(8) vozidla a jejich kratké, piimé okraje navazuji na sebe a jsou zkoseny s ohledem na

feCeny smér jizdy (8) vozidla.
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