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7a¥izeni pro sklizeni ko¥enovych plodin s alespon
jednim dopravnim prostZedkem

Oblast techniky

Vyndlez se tykd za¥izeni pro sklizeni a do -
pravu ko¥enovych plodin & pojizdnym zdkladnim Té~-
mem a nejméné jednim dopravnim prostiedkem, ktery
dopravuje nalozené sklizené ko¥enové plodiny . To
zahrnuje nap¥iklad naklddaci za¥izeni, kteréd sbi-
raji ko¥enové plodiny z hromad , naklédaji je na
nékladni zuta a p¥i tom je &isti, a vyordvade ,
které je vyordvaji z pldy a konecné je meziskladu- -
31 v bunkru nebo je p¥imo nakliddaji na soubéiné -
jedouci nakladnl suts. U viech za¥izeni vyse pops a—
ného druhu se ko¥enové plodiny vybiraji a s vyhodou
22 8i&téni dopravuji pomoci alespon jednoho doprav-
niho prost¥edku na kterém jsou nalozeny. U doprav-
nich prostredkl se miZe jednat o sitovy pds, ¥e- -
tézovy pés, prosévaci hvézdici , elevator, gnekovy

dopravnik a podobné.
Zejména se vyndlez tyké za¥izeni vjée‘popsanéf;,
ho druhu pro vyordvéni a dopravu cukroké ¥epy. . -

Dosavadni stav technikl

Zar1zen1 vyse popsaneho druhu Je znamo z DE .
c2-32 17 889, P¥i tom s° Jedna o samoclnne poglzd-;
né naklédaci a 01st1c1 zarlzenl pro. cukrovou Yepu,
jinZ se cukrova Yepa navriend na hromadu sebere

se zemé, na1021 na nakladnl auto a p71 tom se 01# »

sti pomoci yetézovyeh dopravnikl a 51tovych pasu.




Jako dopravni prost¥edek je uspo¥idéno nékolik si-
tovyich pésu za sebou , pomoci nichZ se dopravuji
v&echny sklizené cukrove ¥{py ulozené na sobé, U
pouziti naklédaciho a dist{ciho za¥izeni propadd
v co nejvetsi mi¥e hiina lpici na cukrové ¥ipédoll
sitovymi pasy . To Je spojeno s velkymi vyhodami
p¥i daldim zprecovéni cukrové ¥ipy v cukrovaru, Uve-
dené prednost je ale dosazena pouze tehdy, kdyZz pro-
sazené mosstvicukrové Fipy naklddecim a disticim
za¥izenim neri p¥ilis velké, Jinak si Jednotllve
hlizy cukrové ¥ipy bréni navzijem v &isténi. Rozdi-
ly mezi omezenym prosazenym mozstvim ,které vede
k dobrém odisténi cukrové ¥ipy a prosazenym mnoz-
stvim cukrové ¥{py,které toto mosstvi znaéné pre-
vysuje, Jje snadéné zévislé na stupni znedisténi cu-
krové ¥ipy, kterd se dostene do cukrovaru. Dalgi-m
problémem p¥i pouziti zndmych naklédacich a clstlclch
za¥izeni je nebezpeli pretizeni ndkladnich aut. Snad-
no se stane, Ze sé na gednotllve nékladni auto nalo-
3{ peili§ mnoho cukrovyich ¥ep a toto’ mozstvi prevy- 
&1 pripustnou celkovou nmotnost. Skutedné nalozeni
nékladniho auta se d4 zejména u silné kollsa31c1ho,’
mokrého podilu pudy opticke stézi zjistit a na poll'
nejsou zprevidla 54dné vhodné véhy pro zglstenl na-‘~
lozeni k dispozieci. Tokovéto véhy chybi. také, kdyz '
je ndkladni auto na konci hromady pouzée zcastl na-.

= . v
losené a mélo by se palozit cukrovou repou z Jlne

nrowady jiného vlastnika, d¥ive nez odjede k cakro-”

varu., V tomto pripadé se dosud mu31 nalozenl naklad-'

niho auta cukrovou ¥ipou 2z prvnl hromady odhadnout




s vlastnik prvni hromady dostane od cukrovaru uhra-
du podle tohoto odhazdu, adkoliv je odhad spojen s
velkymi nep¥esnostumi.

7a¥izeni vise popsaného druhu je teké znémo
z DE-C2-39 35 386, P¥i tom se jednd o sklizeci
stroj pro cukrovou fepu s€ za¥izenim vyprévajicim
isticim je, z néhoz se ko¥eno-

Q¢

ko¥enové plodiny a
- vé plodiny dostévaji p¥es elevétor do bunkru.

"@lobal Position System /GPS/" podpo¥eny sa-
telity by umoznil v zdsadé .zjistit absolutni po-
lohu sklizeciho stroje v kazdém okamZiku. FTro opti-
m31ln{ stanoveni vinosu pouzitého mnozstvi osiva ,
hnojiv a ochrannych prost¥edkh pro rostliny by by-
lo zajimavé, zjistit lokdlné skutedné dosazeny vy-

nos korenovych plodin.

7 primyslu vyroby cementu je zném dopravni
pés, u néhoi je jednotlivd nosna kladka , kterd
podepiréd na jednom misté otddejici se a na svém
povrchu les{cim vné dopravujici nalozeny cement,
vytvo¥ena Jeko mé¥ici kladka. To. znemenéd, Ze me-

y{ci kladka registruje dodateénoun silu, ktera vzni-
k& hmotnosti cezmentu naloZeného na dopravnlm pésu.
Z teto sily se mlhZe za zohlednéni: dopravnl cesty
dopravaniho pasu urdit mnozstvm cementu dopravova-

né na dopravnim pésu.

Podstata vyndlezu

- : Vyndlez si klade za zaxladnl Wlohm uvest 78~
yigeni vyse popsaného druhu, u néhos se prosazeni
naloZenych a dopravovanych.korenovych plodln da
stanovit s presnostl nejméné +/~ 10 %




Podle vyndlezu je tato uloha vy¥esena tim, Ze
dopravni prost¥edek md pomocnj rém, ktery se pomoci
jednoho nebo nékolika 31dnkt na mé¥eni sily pode -
pird o zékladnd rém, e snimad cesty registruje do-
pravni cestu dopravniho prost¥edku a Ze vyhodnoco-
vaci za¥izeni urcéuje 2 vystupnich signdld &lénku ne-
bo &ldnkt pro méreni sily a snimade sesty prosazeni
nalozenych ko¥enovych plodin,

V protikladu ke gnémému dopravnimu pasu z obla-
sti promyslu vyroby cementu neni jednotlivy prvek
dopravniho prost¥edku podep¥en o 8lének pro mé¥eni
sily, nybrz dopravni prost¥edek se opird p¥es svi]
pomocny rém jako celek p¥es jeden nebo nékolik &lén-
ki o zékladni rdm., V p¥ipadé dopravniho pésu nese
pomocny rém nap¥iklad ulozeni pro vSechny podperne
kladky dopravniho pésu a zpravidla i pohon. $1lédnek
nebo &lénky pro mé¥eni sily registruji s hmotnosti
dopravniho prost¥edku celkovou hmotnost korenovych
plodin, nalozenych na dopravinim prost¥edku, nezav1-
sle nap¥iklad na zménéném napéti dopravniho pdsu
nebo podobn? pouzitého Jjako dopravni prostredek .
spnimad cesty registruje dopravni cestu dopravniho
prost¥edku, to znamend drédhu, o kterou se urity
pod povrchu dopravniho prostredku premlstl.- yhod-
nocovaci za¥izeni uréuje B vystupnich. signdll clan-
ku nebo &lénkld pro mé¥eni sily a snimace cesty pro-
sazeni nalozenych ko¥enovych plodin. Vedle obou
vstupnich signall mé vyhodnocova01 zarlzenl zo-
hlednit p¥i stanoveni prosazen1 faktoru proporclo-
nality do néhoZ spadaji napvlklad dopravnl delka
dopravniho prostiedku, eventuelni apetny chod ko-




yenovjch plodin, srézka zdémlivé vétsi hmotnosti
ko¥enovich plodin spadlych na dopravni prostfedek
a podobné. Pomoci empiricky zjigt&ného faktoru pro-
porcionality je bez problému mozné, uréit prosa-
zeni nalosenych ko¥enovych plodin znaéné p¥esnéji
nes +/- 10 %, Tim je umoznéna kontroleprosazeni

pro postadujicl 3isténi ko¥enovyeh plodin p¥i na-
k14d4ni na ndkladni auto, kontrola naloZeni pro
dodrzeni p¥ipustné celkové hmotnosti nalozeného na-
¥ladniho auta pop¥ipadé mistni zjidténi vynosu pF¥i
vyorivéni koFenovych plodin.

Pro doprsvni prost¥edek pop¥ipadé jeho po -
moeny rém mize bft na zékladnim rdmi uspo¥adéano
vedeni, které snimd vodorovné pisobiei sily,p¥i -
sems smér mé¥eni &lénku nebo &lénkl pro mé¥eni si-
1y smé¥uje syisle. Vzhledem k tomu, ze ¢lének nebo

¢lénky pro mé¥eni sily jsou uspo¥édény k tomu, aby
registrovaly silu hmotnosti ko¥enovych plodin na-
loZenych na dopravnim prost¥edku, je Vv zasadé
smysluplné, aby smer mé¥eni &ldnku nebo &lénkd

pro mé¥eni sily byl nasmérovén svisle, to zname-

né rovnobezne se silou hmotnosti, kterd je pred-
‘métem zdjmu. Aby vodorovné pasobici sily &lénku
nebo &lénkt pro mé¥eni sdly se nepro jevily, Jje sou-
dasné vyhodné ,kdyZ se dopravnl prost¥edek na za -
kladnim rému vede svisle. . ‘. vedeni se miZe Jed-
nat o kolegnuerovnobeznlkova vodici souddst nebo  ’
podobné. V ka?dém p¥ipadé je nutné p¥ihlizet k to- -
m, ze obvykle. prodévany &1ének nebo &lénky pro
méveni sily maji i p¥i velkych sildch, které se
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maji registrovet pouze velmi malé dréhy mé¥eni. Z to-
ho rezultuje, Ze vodorovné posunuti v disledku svi-
s1ého rovnobéinikového vedeni je bezviznarmé, Kazdé
vedeni musi byt ale vytvo¥eno extrémné tésné, aby

se vznikajied tolerance'jié neprojevily na ¥4dové ve-
likosti cesty mé¥eni &lédnku nebo &lénkil pro méFreni
sily.

Alternativné ke svislém vedeni dopravniho pro-
stredku na. zékladnim rému miZe byt dopravni prostie- .
dek pop*ipadé jeho pomoeny rém uloZen vykyvné okolo
vodorovné osy na zékladnim rdmu, a opirat se svjm.
volnfm koncem p¥es &ldnek nebo &lénky pro mé¥eni si-
1y o zékladni rdm. U tohoto uspo¥adéni neni bezpod-
nineéné smysluplnd svisld orientace &lénku nebo &lén-
ki pro me¥eni sily, nybri orientace relativné k ose
natédeni tengencidlni. Clének nebo ¢lénky pro meé¥e-
ni s{ly registruji-silu hmotnosti jednotlivych ko-
Yenovyeh plodin na dopravnim prost¥edku nikoliv rov-
novésné nybrz v zévislosti na pdce phsobici nyni
okolo osy natdéeni dopravniho prost¥edku. Tento vliv
piky se ale zrudi, nebot viechny kofenové plodiny
p*i dopravé dopravnim prost¥edkem prochdzi oblasti
viech vyskytujicich se pdk. Natédéive ulozeni dopravni-
ro prost¥edku md dokonce tu vhodn, %e v oblasti osy
_ vychyleni mohou ko¥enové plodiny spadnbut na doprav-
. ni prost¥edek, aniZ by se registroval 1mpuls nérazu

ko¥enovych plodin Jako zddnlivad dodatecna hmotnost
E &lénkem nebo clanky pro mé¥eni 51ly. B

Kdyz 8lének nebo glénky pro merenl sily maji
jeden nebo nékolik ohebnych.nosnlku,:p;es které se




pomoeny rém opird o zdkladni rdm, nep¥echdzi si -

1a hmotnosti jednotlivfeh ko¥enovych plodin na
dopravnim prost¥edku rovnéz rovnovasné do celé si-
1y registrované &lénkem nebo &lénky pro mé¥eni si-
ly. Ale i zde se provédi primdrovéni p¥es dopravni
gestu dopravniho prost¥edku a uspo¥édéni bodu naklé-
déni ko¥enovych plodinna dopravni prost¥edek relativ-
né k &lénku nebo &lénktm pro mé¥eni sily se miZe vo-
1it tak, aby se impuls nérazu ko¥enovych plodin ne-

~ 7

registroval jako zdénlivé p¥idavnéd hmotnoste.

U &lénku pro mé¥eni sily s ohebnym nosnikem se
registruje prohnuti ohetrndho nosniku s vyhodou po-
woci odporovym péskovym tenzoumetrem. Tato konstruk-
ce ¢lénku pro mé¥eni sily je sama o sobé znama jako
nap¥iklad tlakovy mé¥ici &ep nebo silovy mé&¥ici ¢ep
které se rovnéi mohou pouzivat jako clanky pPro me-
¥eni sily. To samé plati v principu pro snimaé dré-
hy,ktery se pouzivd u vyndlezu, ktery se miZe vyro-
bit ve form& zndmych &idel dréhy,didel vhlu natoce-

ni nebo podobné.

Dopravni prostredek uize byt dopravnl pas ’
zejména sitovy pds, elevétor, gnekovy dopravnvk ne-
ro &nekovy svisly dopravnik nebo 51tova hvézdice.
Vsechny znémé dopravni prost¥edky pro ko¥enové plo-
diny Jsou vhodné pro podeprenl podle vynalezu p¥es
8ldnek nebo &lénky pro mé¥eni sily o zakladnl ram ;_

za¥iz eni."

Vyhodné jsou ty dopravni prost¥edky, ktere
jsou umistény na konci drahy ¢isténi v zarlzenl. B
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zZde jsou chyby p#i stanoveni proszzeni ko¥enovych
plodin v disledku ulpivejici pudy nejmensi,

Déle je vyhodné, kdyz je dopravni prost¥edek
unistén v odstupu nad dotykovou plochou zékladniho
rim,p¥idems tento odstup méd byt co nejvétsi, Bliz-
ko plochy dotyku vzniké nebezpedi , Ze dopravni pro-
st¥edek narazi na prekdsku nebo néjaké jiné sily bu-
dou ptisobit na dopravni prost¥edek, které nesouvisi
se silou hmotnosti naloZenfech dopravovanych koF¥eno-
vych plodin. D&le nad plochou dotyku je toto nebez-
pedi znadné zredukovino.

Vyhodnocovaci za¥izeni signdltt &ldnku nebo
814nkd pro mé¥eni sily a snimade drdhy se dé s V-
hodou kalibrovat. Tim neni minéno pouze stanoveni
pevného faktoru proporcionality.Spise mé byt tento
faktor proporcionality proménny, aby nap¥iklad p¥i-
hlédl % informacim o skutedné hmotnosti ndkladu né-
kladniho auta ,které byly v mezidobi ziskény. P¥i
takovéto jemné kalibraci vyhodnocovaciho za¥izeni
se muZe prosazené mnozstvi kotenovych plodin uvnltr
jedné hromady urdit nap¥iklad asi na 1 % presne.

S vyhodnocovacin za¥izenim neni prosazene mno z-
stvi ko¥enovych plodin kontrolovatelne pouze naklé-
dacim a ¢isticim za¥izenim , aby se potom zglstllo,
zda bylo dodrzeno uréité nejvyssi prosazené mnozstv1.
Spise se miize vyhodnocovaci, zarlzenl nastavit prlmo
pro ohranideni prosazeneho mnozstv1 na meximilni
hodnotu. X tomu mize vyhodnocova01 za¥{zeni pliso-
bit nap¥iklad na rychlost p¥i p;ovozovanl celeho

Zai'izenio




P¥i kontinudlnim zjistovéni vynosu p¥i sklizni
je vihodné, kdyz je vyhodnocovaci za¥izeni p*ifaze-
no aktuéln?mu prosazenému mmozstvi ko¥enovjich plodin
p¥i aktudlni poloze za¥izeni.Stanoveni aktudlni po-
lohy zatizeni se miize provést pomoci zndmého GPS-p¥i-
jimade,

P¥ehled obrizki na vykrese

Uyndlez je ddle blize vysvétlen a popsén pomo-

ci prikladd provedeni. P¥i tom obr. ukazuji: ,

obr. 1 dopravni prost¥edek za¥izeni pro naklé-
d4ni a dopravu ko¥enovych plodln p¥i prvni formé pro-

’

vedeni.

obr. 2 celé za¥izeni s dopravnim prost¥edkem
podle obr. 1,

obr. 3 dopravani prost¥edek za¥izeni pro naklé-
déni a dopravu ko¥enovjch plodin p¥i druhé,  formé
provedenti,

obr. 4 za¥izeni pro naklédéni a dopravu ko¥e-
novych plodin s dopravnim prostfedkem p¥i t¥eti
formé provedenl,

obr, 5 + 6 podrobnostl k vedeni d0pravn1ho
prost¥edku podle obr. 1 az 4 a

obr. 7 za¥izeni pro naklédéni a dopravu kote-
novfch plodin s d0pravn1m prostredkem v da131 forme

provedenl.

Priklady provedenl vyndlezu | -

Dopravni proatiedek zndsornény na obr.'1, je.,
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dopravni pés 1 vytvoreny jako sitovy pés. Dopravni
pés 1 je veden kladkami 2 aZ 4, pricemz Jsou na
vykrese zndzanény pouze kladky vedouei dopravni
pés 1 ale ne dodatedné p¥itomné, dopravni péds 1 jen
podepirajici. Kladky 2 az 4 jsou uloZeny na pomoc-
ném rém 5 dopravaiho pésu 1, kxtery je naznaden &ér-
xovanou Sarou. Dopravni pds 1 je rotatneé pohénén
pohonem 6 ve sméru gipky T. P¥i tonm dopravuje na
své horni strand ulozené ko¥enové plodiny, jako je=-
jich% zéstupce Je zndzornéna jedna cukrové ¥epa 8,
ve sméru &ipky 7. Na zékladnim rému 9 dédle nezné-
sornéného zarizeni pro uklddéni a dopravu ko¥eno-
v§ch plodin se podepird pomoeny rém 5 dopravniho
pésu 1 pres ¢lénky 10 pro mi¥eni sily. Zékladni
rém 9 je na obr. 1 naznaden pouze gerchovanou ca~
rou . Vyhodnocovaci gza¥izeni 11 je vytvo¥eno pro
vichozi signdly 12 814nku nebo &lénk( 10 pro mé-
veni sily, aby se urc¢ilo prosazené mnozstvi ko¥e-
novich plodin, dopravované dopravnim péeem 1. K to-
mu prihlizd vyhodnocovaci ga¥izeni 11 i k vychozi-
mu signdlu 13 snimace 14 drdhy, ktery zjistuje

na pohonu 6 urazenou dopravni drédhu dopravniho‘pé-

su le.

Stanoveni mnoZstvi prosazenych kofendvﬁch’plo?
din je mozné provést vyhodnocovacim za¥izenim 11 , '
protoze &léanky 10 pro méveni sily registruji ve-
dle sily nmotnosti dopravniho pasu 1 s kladkami -
28t 4 a pomoenym rémem 5 1 hmotnost ko¥enovych
plodin nalozenych na dopravni pés l. Z vychoziho
signdlu 13 snimade 14 drény se dé zjistit, jek -
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sasto se mmozstvi ko¥enovych plodin lezici na do-
pravnim pédsu 1. Pro to je treba nap¥iklad regi -
strovanou dopravni drédhu rozdélit pomoci aktivni
délky dopravniho pdsu 1. Takto ziskany poctet se
rmsi jen zndsobit hmotnosti ko¥enovych plodin le-
3{cich na dopravnim pésu 1 ,registrované ¢lénkem
nebo &lénky 10 pro mé¥eni sily, aby se ziskalo po=-
sadované mnozstvi prosazeni ko¥emovjch plodin.
Ovéem mize byt obtizné zjistit teoreticky aktiv-
n{ délxu dopravniho pdsu 1, kromé toho mize Glé-
nek nebo &lénky 10 pro méveni sily zdanlivé regi-
strovat py¥{lig velké sily hmotnosti,kdyz ko¥enové
plodiny dopadaji na dopravni pas 1. Proto se nabi-
2{ nedélit urazenou dopravni cestu dopravniho pé-
su 1 pomoci teoreticky zjisténé aktivni délky ,
nybrz ndsobit empiricky zjisténym faktorem propor-
cionality a tento vysledek opét nisobit hmotnosti
korenovych plodin lezficich na dopravnim pésu l,re-
gistrovanou &8lsnky 10 pro ‘mé¥eni sily.

Normélné nejsou vych ozl signdly 12 8lénku ne-
bo &lénkt 10 pro mé¥eni sily konstantni. Proto je
nutné zavést do vyhodnocovaci jednotky 11 zprumé-
rovéni. S vyhodou se toto zpirmérovani neprovadi
nezévisle na vychozim signdlu 13 snimace 14 dré-
hy. Spise Je vyhodné zprumerovat teprve hmotnost
korenovych plodin nésobenou pV1slusnou dopravnl
dréhou. Timto zplsobem se pvlhllzl p¥i zprﬁmérd-
vini také k vlivam dopravni rychlostl na hmotnost
kotenovych plodin, nachazeglclch se na dopravnlm

pésu l.

Rozumi se samo sebou, Ze s€ uspo¥édénim po-
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dle obr. 1 d3 zjistit nejen absolutni prosazené
mnosstvi ko¥enovych plodin, dopravovanych na do-
pravnim pédsu 1, to znamend hzotnost vSech dopra-
vovangch ko¥enovich plodin, nfbrz ,ze se d& urdit
i prosazené mnozstvi vztaZené na das, to znamend
hmotnost za dasovou jednotku dopravovanych ko¥e-

novych plodin.

zat¥izeni, zndzornéné na obr. 2 , slouzi pro
naklédéni cukrové ¥epy,kterd je napiiklad na hro-
n8dé lezfei na zemi. Za¥izeni naklddd cukrovou
¥epu na ndkladni auto, které zde neni znédzornéno,
priden? se dopravuje rhznymi dopravnimi prost¥ed-
ky 1,15,16 a 17 & béhen dopravy se ¢isti. U prvni-
ho dopravniho prost¥edku se jednd o p¥i¢né doprav-
ni &neky 15, umisténé nap¥ié k jizdé a k pracovni-
mu sméru zabizeni, pomoci nichi se cukrové ¥ipy
sebrané &iroce naklddacim za¥fizenim 18 dopravi do-
hromady k centrédlné uspofidaném dopravnimu pro -
st¥edku 1l6. U tohoto dopravniho prost¥edku 16 se
jednd o podélné dopravni Sneky, unisténé podél
sméru jizdy a préce za¥izeni., K podélnym doprav-
nim $neklm 16 je p¥ipojen dopravni péds 1 podle
‘obr. 1. K tomu se p¥ipojuje jesté dalsd d0pravn11ff
pés 17. Aby se cukrové Yepa mohla nalozit na né-
kXladni auto, které je v riznych relativnich po~-
i : sicich vzhledenm k zarlzenl podle obr. 2 , Je do-
pravni pés 17 uloZen na nosném ramenu 19 otodné
’ ’ | okolo osy 18 .liosné rameno 19 Je “‘o%ocne okolo
osy~20 vuéi podvozku 21 ga¥izeni. Dopravni pas 1
je sice volné otocny okolo osy 20 viéi podvozku
21 za¥izeni, ale je spojen s dopravnim pasem 17
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pomoci zde nazndzornéného kulisového vedeni , tak-
se dopravni pds 1 kondi mimo polohu dopravy do =~
pravnich pési 1 a 17 nad dopravnim pésem 17 . Tak
nepadaji nezivisle na poloze otodeni dopravniho
pdsu 17 okolo osy 18 a osy 20 34dné cukrovéd ¥i -
pe dolt mezi dopravni pdsy 1 a 17 . V oblasti osy
20 a vnéjdiho konce nosného rsmene 19 se pomocny
rédm 5 dopravniho pésu 1 “opird pres &lénky 10 pro
néveni sily o zdkladni rdm 9 za¥izeni, zndzorndné-
ho na obr. 2 , pri idems i na nosné rameno 19 je tre-
ba pohlizet Jjako na souddst zdkladniho rdmu 9 .Cu-
krové *ipa, kteréd se jiZ dostala na dopravni pés
1, Jev oblasti p¥idnych dopravn ifch $neklt 15 a po-
délnych dopravnich gnekt 16 predéistény , takze
prosazené mo#stvi cukrové ¥ipy, stanovené pomo-
ci vyhodnocovaciho za¥izeni 11, leiici na doprav-
nim pdsu 1 , Jiz nevykazuje 74dné chyby , které
by stély za zminku, zplisobené znedisténim cukro-
vé Yepy. Obvzlasté vyhodné je, kdyZz se vyhodnoco-
vaci zatrizeni kalibruje ,nap¥iklad pomoci prosa-
zeného mnozstvi cukrové Fepy, zvazeného en blok

v cukrovaru. Pak jsou v rozsahu ste jné hromady
chyby nemé¥itelné vyhodnocovacim ga¥izenim 11
pouze 1 % p¥i stanoveni prosazenebo mnozstV1 cu-

krové ¥epy.

Vzhledem k tomu, Ze jak je znamo, ex1stu3e
souvislost mezi uéinek gisténi za¥izenim podle

obr. 2 a prosazenym mnozstvim, vztafenym k Jed-v::i
notce dasu , cukrové ¥epy prlcemz prekrocenl _
uréitého prosazeného mnozstv1 vede k nedostatec-;;;
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nému &idténi cukrové Fepy, miZe vyhodnocovaci za-
¥izeni 11 slouzit i k toru, aby se kontroloval
¥idi¢ zarizeni podle obr. 2 co se tykéd dodrieni
tohoto maximélniho prosazeného mnozstvi. Nap¥i-
klad vyhodnocovaci zafizeni 11 miZe vyddvat pra-
covni protokol., Kromeé toho je mo#né, kdyZ vyhod-
nocovaci za¥izeni 11 ptisobi p¥imo na pohon za¥i-
zeni podle obr. 2, omezit skutedné prosazené mnoi-
stv{ na maximdlné p*ipustné prosazené mnozstvi.
Alternativné miZe vyhodnocovaci za¥izeni 11 sni-
3it také prepédiky v dopravni cesté ¥ipy, aby se
vynutilo dodrzeni raxindlné p¥ipustného prosaze-

ného mnozstvi.

Obr. 3 ukazuje formu provedeni dopravniho
pisu 1 podle obr. 1 a 2, u které je pomocny ram
5 dopravniho pésu 1 uloZen jednostranné okolo
pevné osy 22 otdgeni na gékladnim réamu 9 . Na
dolnim konci se pomocny ram opiré pres cTanky 10
pro m&¥eni sily o zdkladni rédm 9. U tohoto uspo-
#éd4ni neupozoriuje na sebe impuls cukrové Fepy
dopadajici p¥es osu 22 ve sméru $ipky 23 na do-
pravni pés 1 formou zdinlivé vyssi hmotnosti ko-
¥enovych plodin lesficich na dopravnim pasu 1.
Clénky 10  pro mé¥eni sily sice urdéuji nepilmo
hmotnost ko¥enovjch plodin lezicich na dopravnlm
pésu 1 , protoze je treba jesté nyni prlhlednout
k péce ve vztahu k ose 22, ale toto nehrage v pro-
st¥edku ani p¥i nerovnomérném nalozeni dopravnlho

pasu 1 7adnou roli.

Obr. 4 ukazuje pohled ze zadu na vyoravac
ipy. Vidéet jJe zadni osa 23 podvozku 21 vyorava-

=
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vepy a jeko zdkladni rdm 9, na kterém je uloZen
zédsobnik 24 pro vyoranou cukrovou Fepu. Cukrova
yepa se po vybrdni ze zemd 25 nebo sebréni se ze-
mé 25 dopravuje pod zdsobnik 24 skrz - do zadu

a pri tom se &isti. Na zadnim konci vyorévate Yepy
se tato dostévd do elevdtoru 26, ktery odhazuje
cukrovou Yepu nad horni &4st ndsypky 27. Uvnit¥
nésypky 27 dopravuje, zde nezndzornény dopravni
ének, cukrovou ¥epu do zésobniku 24. Zésobnik 24
mize byt otodny okolo osy 28 otdseni dopravniho
ineku, aby se uwo?nilo snadné&jsi naklédéni a vyklé-
déni zésobniku 24. Elevéator 26 ni podobné jako do-
pravni pés 1 vodici kladky 29, které jsou uloZeny
na pomocném rémi 5 . Pomoeny rém 5 se opiréd p¥es
81dnek nebo &lénky 10 pro mé¥eni sily o zékladni
rém 9 vyordvade ¥ipy. Vychozd signdly 12 &lénku
nebo &lénkti 10 pro mé¥eni sily se dostavaji k vy-
hodnocovaecima za¥izeni 11 stejné tak jako vystup~
ni signdl 13 snimade 14 dréhy p¥ipojeného k vodi-
ci kledce 29. Analogicky k vyvodim podle obr. 1 mi-
ze byt i zde vyhodnocova01 zarizeni 11. usporadano
pro stanoveni prosazeneho mozstvi cukrove ¥ipy o
vztazeného na Cas, které se dopravuje od elevato-
“ru 26 do zhsobniku 24. KdyZ vyhodnocovac1 zarlzenl
11 mé soudasné GPS-prlglmac, mize se prlradlt

k ektudlnimu prosazenemu mnozstv1 aktuelnl poloha
sa¥izeni podle obr.: 4, 01mz se umozn1 mlstnl kon-:

trola vynosu p¥i vyoravenl fepy.

Pr¥ednost pouz1t1 elevatoru 26 pro starovenl
prosazeneho mozstvi u sarlzenl podle obr. 1 Je '
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tyeba spat¥ovat i v tom, Ze elevédtor je relativné
daleko nad zawf 25 a tim neni tek snadno vystaven
nékterym rudivim vlivim vyvolanym prekdikami ne ze-
mi 25. Ostatné nachdzi se také na konci dréhy &i-
sténi vepy vyorané za¥izenim podle obr. 4.

U dopravnich prost¥edkd 1 a 26 podle obr. 1,2

s 2 , podep¥enych &lénky 10 pro mé¥eni sily, Jje da-
lesité ,%e na &lének nebo &ldnky 10 pro mé¥eni sily
pusobi jen svislé sily , aby tyto registrovaly sku-
tedné jen dodateclnou s{lu hmotnosti ko¥enovych plo-
din le#icich na dopravnich prost¥edeich., K tomu mi-
ze byt smysluplné, usporéadat pro dopravni prostied-
ky pop¥ipadé jejich pomocné ramy 5 vedeni, jak je
70 zndzornéno na obr. 5 a 6. Podle obr. 5 je vedeni
tlakovy vélec umistény na strané zédkladniho rdmu g

e pist 31 1 unistény na strané pomocného rémi 5. Pist
31 je veden tésné ve vélei 30 a pusobi ngi zékladé
tlakového vélce 30 na hydreulické médiumg Tlak v
hydraullckem médiu 32 Je registrovan &lankem 10
vytvoXenym zde jako snlmac tlaku.

Podle obr. 6 sestévd vedeni mezi ‘pékladnim ré-
mem 9 a pomocnym rémem 5 z rovnobeznlkovych vod{-
cich soudédsti 33 a 34 , pridéemZ nejméné dé rovno-
béznlkove vodici soudidsti 33 a 34 jsou nyni unisté-
ny ze sebou Rovnobe"nlkove vodici souoastl 33 a 34
neposkytujl sice 4dné exaktni vedeni pomocneho
rdmu 5 vadi zékladnim rémi 9. Ale je t¥eba uvé-
3it to, ze &lének 10 pro mé¥eni s1ly u znédmého
vytvo¥eni jako éep pro . me¥eni sily urazi i pri vét-
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ch sildch pouze malé mé¥ici drdhy.S ohledem na

P

i
yto mé¥ici drdhy se dé na rovnobéinikové vedeni

ct

pomocného rdmu 5 ne zékladnim rémi 9 pohlizet ja-
ko na &isté svielé vedeni,
Za¥izeni,zndzornéné na obr. 7 , pro naklédé-

n{ cukrové repy se vystadi bez vedeni podle obr. 5
a 6 pro pomoeny rédm 5 dopravniho pésu 1 na zdklad-
nim rém 9. Zabizeni podle obr. 7 je obménou zati-
zeni podle obr. 2 a mé oproti tomuto nisledujici
rozdily. Pro podep¥eni dopravniho pédsu 1 na zéklad-
nim rému 9 je usporddén ohebny nosnik 36 ,ktery jJe
ulosen otodné pomoci vlastniitodny 38 okolo predni
osy 20 . Pomocny Trém 3 dopravniho pésu 1 je upevnén
ne volném konci 40 ohebrého nosniku 36 a pfes svisly
nosié 39 na ohebném nosniku 36. Jiné svislé pode-
prend dopravni pés 5 nemd. Tak jsou volné konce
nosného ramene 19 a dopravniho pésu 1 ve svislém
sméru rozpojeny a svislé podep¥eni dopravniho pasu
1 v oblasti piredni osy 20 neexistuje. Ohebny nos -
nik 36 6 tvo¥i spolu s tensometrem 37 clanek 10 pro
mé¥eni sily. Vystupnl signdl 12 prlchaze31c1 od ten-

sometru 37 nezohlednuge rovnovéziné korenove plodi-
ny lezici na dopravnim pdsu.l . To je ale v dusledku
zprumcrovanl dopravni drany dopravnlho pasu 1 ne-
podstatne. Obracene je dokonce vVhodou ,"ze koYe-
nové plodiny padajici z podelnych dopravnlch gneku
16 dold na dopravn1 pés 1 neovllvnugl podstatne
u za¥izeni znazorneneho na obr. T probnutl ohebné-
ho nosniku 36 a tim vystupni s1gnal 12 tensometru
37. Pohon 6 s snimeé 14 dréhy jsou. podle obr. T
unistény ne zadnim konci dopravnlho pasu 1 pusobl
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nyni mezi powocnym rémem 3 & dopravnim pésem l.Na
obr. 7 je zndzornén pouze jeden ohebny nosnik 36

s jednim tensometren 21. Typicky je ale po obou
strandch dopravniho pdsu 1 nyni unistén jeden oheb-

ny nosnik 36.
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Seznam vztahovych znadek
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20
21
22
23
24
29
26
27
28
29
30

dopravni péas

kladka

kladka

kladka

pomoeny ram
pohon

sipka

cukrové ¥epa

zékladni rém

&lének pro m&¥eni sily
vyhodnocovaci za¥izeni
vystupni signdl
vystupni signdl

snimaé dréhy

p¥iéné dopravni Sneky
podélné dopravni Sneky
dopravni pés

osa

nosné rameno

osa
podvozek
osa
zadni osa
zdsobnik
zem .;
elevétor
nésypka
osa

vodici kladka
tlakovy vélec




31
32
33
34
35
36
37
38
39
40

2=

pist

hydraulické médium
rovnobéinikovd vodici souddst
rovnobéznikovd vodici souédst
snimaci za¥izeni

ohebny nosnik

tensometr

toéna

svisly nosnik

volny konec
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1, Za¥izeni pro sklizeni a dopravu ko¥feno-
vych plodin s pojizdnym z8kladnin rémema ne jué-
né jednim dopravnim prost¥edkem,ktery dopravuje
na ném ulozené sklizené ko¥enové plodiny, Vv ¥ -
snaédujici se tim, ze dopravni
prost¥edek /1,26/ mé pomoeny rim /5/, ktery se
opird pres jeden nebo nékolik 31lénkd /10/ pro mé-
yeni sily o zdkladni rém /9/, p¥icemz snimad /14/
drahy registruje dopravni dréhu dopravaniho pro -
st¥edku /1,26/ a vyhodnocoveci za¥izeni /11/ ur-
suje z vystupniclh signdlt /12 a 13/ glénku nebo
§1lénkt /10/ pro mé¥eni sily a snimace /14/ dréhy
prosazené mnozstvi nalozenych ko¥enovych plodin.

5. Za¥{zeni podle néroku l, vyzna?d u-
jicdi se tim, 2e Pro pomocny rém /5/
je na zékladnim rému /9/ uspo¥adéno vedeni /30 a
31,33 a 34/, které snimd vodorovnd pisobici sily

a vyrovnivé svisle smér mé¥eni &lénku nebo &lénkd

/10/ pro mé¥end sily.

3. Zafizéni podle ndroku 1, vy 2 nadu-
jieci se tim, Ze  ?ydébcny'rém,/5/_je,
ulozen na zékladnim rémi /9/ otoéné“bkdlo]vdao-
rovné osy /22/ a opird se svjn volnjm koncem p¥es
s1ének nebo &lénky /10/ pxo'méiehi_Sily o zéklad-
ni rém /9/. : | | L
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4, Za¥izeni podle néroku 1 nebo 2 , VvV y -
snacécujici se td{im, 2e &lének nebo
dlénky /10/ pro mé¥eni sily maji jeden nebo neé-
kolik ohebnjch nosnikt /36/, pres které se pomoc-
ny rém /5/ opird na zdkladnin réma /9/.

5. Zatizeni podle jednoho z ndrokd 1 aZ 4,
vyznadéujicdi se tim, Ze doprav-
n{ prostredek je dopravai pés /1/, zejméne sito-
vy pds, elevétor /26/, Snekovy dopravnik nebo
svisly Snekovy dopravnik nebo sitovd hvézdice.

6. Zavizeni podle jednoho z nérokG 1 az 5,
vyznadéujici se tim, 2e doprav-
ni prost¥edek /1,26/ je umistén na koneci dréhy

1

isténi.

0O

7. Za¥izeni podle jednoho z néroku 1 az 6,
vyznadujicdi se 1 {m, % dopravni
prost¥edek /1,26/ je umistén v odstupu od nakléda-
ci plochy zékladniho réamu /9/. )

8. Zatizeni podle jednoko z ndrokl 1 aZ T,

vyznadujici se {im, zZ¢ Vvyhodno-
covaci za¥izeni /11/ je kalibrovatelné.

(@19

9, Zatizeni podle jednoho z niaroka 1 az 8 ,
vyznadujici se 1t im, 2Ze vyhod-
nocoveci zarizeni /11/ omezuje prosazené mnozstvi

na maximdlni hodnotu.

| 10. Zatizeni podle jednoho z ndrokd 1 aZ 8,
vyznaté¢ujic { se tim, %2e vyhodno-
covaci za¥rizeni /11/ ‘prirazuje:aktuelni polohu
safigeni aktuelnimu prosazenému mozstvi.
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