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Fuhrungssystem (2) zur Fihrung eines bewegbar
gelagerten ersten Mobelteiles (3a), insbesondere
einem ersten Turfligel einer Falttir, welches mit
zumindest  einem zweiten Mobelteil (3b),
insbesondere einem zweiten Turfligel einer Falttir,
gelenkig verbunden ist, umfassend:
- eine erste Fuhrungsschiene (9) zur Fihrung
der Mobelteile (3a, 3b),
- eine zweite FOhrungsschiene (13a) zur
Fuhrung der Mobelteile (3a, 3b), wobei die
zweite Fihrungsschiene (13a) in Montagelage
relativ zur ersten Fihrungsschiene (9) quer
verlauft,
- eine mit dem ersten Mdobelteil (3a)
verbindbare und relativ zur ersten und zweiten
Fuhrungsschiene (9, 13a) bewegbare
Fuhrungsvorrichtung (10), welche wenigstens
ein erstes Beschlagteil (41) zur Befestigung
des ersten Mobelteiles (3a) aufweist,
- einen Trager (11), welcher relativ zur zweiten
Fuhrungsschiene (13a) verfahrbar ist und
welcher mit wenigstens einem zweiten
Beschlagteil (18) zur Befestigung des zweiten
Mobelteiles (3b) verbunden ist, — eine erste
Antriebsvorrichtung (12), durch welche die
Fuhrungsvorrichtung (10) ausgehend von der
zweiten Fdhrungsschiene (13a) zumindest
abschnittsweise in  Richtung der ersten
Fuhrungsschiene (9) bewegbar ist,

wobei das Fihrungssystem (2) zumindest eine zweite
Antriebsvorrichtung (53) aufweist, durch welche die
Fihrungsvorrichtung (10) ausgehend von der ersten
Fihrungsschiene (9) in eine Lage bewegbar ist, in
welcher das erste Beschlagteil (41) und das zweite
Beschlagteil (18) so zueinander ausgerichtet sind,
dass die im Montagezustand mit den Beschlagteilen
(41, 18) verbundenen Mdbelteile (3a, 3b) im
Wesentlichen koplanar zueinander ausgerichtet sind.
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Zusammenfassung

FUhrungssystem (2) zur Fihrung eines bewegbar gelagerten ersten Mobelteiles (3a),

insbesondere einem ersten Turflugel einer Falttlr, welches mit zumindest einem

zweiten Mobelteil (3b), insbesondere einem zweiten Turflugel einer Falttlr, gelenkig

verbunden ist, umfassend:

eine erste Fuhrungsschiene (9) zur Fuhrung der Mdbelteile (3a, 3b),

eine zweite FUhrungsschiene (13a) zur Fuhrung der Mdbelteile (3a, 3b), wobei
die zweite FUhrungsschiene (13a) in Montagelage relativ zur ersten
FUhrungsschiene (9) quer verlauft,

eine mit dem ersten Mobelteil (3a) verbindbare und relativ zur ersten und zweiten
Fuhrungsschiene (9, 13a) bewegbare Fuhrungsvorrichtung (10), welche
wenigstens ein erstes Beschlagteil (41) zur Befestigung des ersten Mdbelteiles
(3a) aufweist,

einen Trager (11), welcher relativ zur zweiten Flihrungsschiene (13a) verfahrbar
ist und welcher mit wenigstens einem zweiten Beschlagteil (18) zur Befestigung
des zweiten Mdbelteiles (3b) verbunden ist,

eine erste Antriebsvorrichtung (12), durch welche die Flihrungsvorrichtung (10)
ausgehend von der zweiten Flhrungsschiene (13a) zumindest abschnittsweise in

Richtung der ersten Fuhrungsschiene (9) bewegbar ist,

wobei das Fuhrungssystem (2) zumindest eine zweite Antriebsvorrichtung (53) aufweist,

durch welche die Fuhrungsvorrichtung (10) ausgehend von der ersten Fuhrungsschiene

(9) in eine Lage bewegbar ist, in welcher das erste Beschlagteil (41) und das zweite

Beschlagteil (18) so zueinander ausgerichtet sind, dass die im Montagezustand mit den

Beschlagteilen (41, 18) verbundenen Mdbelteile (3a, 3b) im Wesentlichen koplanar

zueinander ausgerichtet sind.

(Fig. 2a)
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Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf ein Fihrungssystem zur Flhrung eines
bewegbar gelagerten ersten Mdbelteiles, insbesondere einem ersten Turfligel einer
Falttar, welches mit zumindest einem zweiten Mobelteil, insbesondere einem zweiten
Tarflugel einer Falttlr, gelenkig verbunden ist, umfassend:

— eine erste Fuhrungsschiene zur Fuhrung der Mdbelteile,

— eine zweite FUhrungsschiene zur Fihrung der Mobelteile, wobei die zweite
Fuhrungsschiene in Montagelage relativ zur ersten Flihrungsschiene quer
verlauft,

— eine mit dem ersten Mdbelteil verbindbare und relativ zur ersten und zweiten
Fuhrungsschiene bewegbare Flhrungsvorrichtung, welche wenigstens ein erstes
Beschlagteil zur Befestigung des ersten Mobelteiles aufweist,

— einen Trager, welcher relativ zur zweiten Fuhrungsschiene verfahrbar ist und
welcher mit wenigstens einem zweiten Beschlagteil zur Befestigung des zweiten
Mobelteiles verbunden ist,

— eine erste Antriebsvorrichtung, durch welche die Fihrungsvorrichtung ausgehend
von der zweiten Fuhrungsschiene zumindest abschnittsweise in Richtung der

ersten FUhrungsschiene bewegbar ist.

Im Weiteren betrifft die Erfindung eine Anordnung mit zwei gelenkig miteinander
verbundenen Mdobelteilen, insbesondere Turfligeln einer Falttlr, und mit einem
FUhrungssystem der zu beschreibenden Art. Die Erfindung betrifft ferner ein Mobel mit

einer derartigen Anordnung oder mit einem solchen Fuhrungssystem.

In der WO 2016/081961 A1 ist eine mechanische Antriebsvorrichtung fur eine
Faltschiebetlr gezeigt, wobei die Faltschiebetlr ausgehend von einem seitlichen
Schacht, in welcher die Turfligel eine zusammengefaltete Stellung zueinander
einnehmen, in eine auRerhalb des Schachts befindliche Stellung bewegbar ist, in
welcher die Turfligel relativ zueinander aufspreizbar sind. Nachteilig daran ist, dass
sich die Turflugel nach erfolgtem Aufspreizen in einer undefinierten Zwischenstellung
befinden.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein Fihrungssystem der eingangs

erwahnten Gattung mit einer komfortableren Bedienungsmaoglichkeit anzugeben.
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Dies wird erfindungsgemal’ durch die Merkmale des Patentanspruchs 1 geldst. Weitere
vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den abhangigen Anspruchen
angegeben.

Gemal der Erfindung ist also vorgesehen, dass das Fuhrungssystem zumindest eine
zweite Antriebsvorrichtung aufweist, durch welche die Fihrungsvorrichtung ausgehend
von der ersten Fuhrungsschiene in eine Lage bewegbar ist, in welcher das erste
Beschlagteil und das zweite Beschlagteil so zueinander ausgerichtet sind, dass die im
Montagezustand mit den Beschlagteilen verbundenen Mobelteile im Wesentlichen

koplanar zueinander ausgerichtet sind.

Durch das vorgeschlagene Fuhrungssystem ist es mdglich, dass die Mdbelteile im
Montagezustand ausgehend von einer ersten Stellung, in welcher die Mdbelteile
zueinander parallel ausgerichtet sind, in eine zweite Stellung zu Uberfuhren, in welcher
die Mobelteile im Wesentlichen zueinander koplanar ausgerichtet sind. Durch die zweite
Antriebsvorrichtung sind also die Mobelteile im Montagezustand in eine definierte
Endstellung bewegbar, namlich in jene, in welcher die Mdbelteile im Wesentlichen

koplanar zueinander ausgerichtet sind.

Dabei ist vorzugsweise vorgesehen, dass die zum Bewegen der Mobelteile
vorgesehenen Antriebsvorrichtungen ausschlie3lich mechanisch, d.h. ohne einen

elektrischen Antrieb und ohne weitere elektrische Komponenten, funktionieren.

Weitere Einzelheiten und Vorteile der vorliegenden Erfindung werden anhand der

nachfolgenden Figurenbeschreibung erlautert. Dabei zeigt bzw. zeigen:

Fig. 1a, 1b ein Mobel einem Flhrungssystem zum Antrieb von Mobelteilen,
welche sich einerseits in einer in einem Schacht versenkten Stellung
und andererseits in einer aus dem Schacht herausgefahrenen
Stellung befinden,

Fig. 2a, 2b das Mobel gemal} Fig. 1a, 1b mit den Mobelteilen in zwei weiteren
Stellungen,
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das Mdbel mit dem Flhrungssystem in einer perspektivischen
Darstellung sowie eine vergroRerte Detaildarstellung hierzu,

die auf dem Trager befindliche Fuhrungsvorrichtung sowie eine
vergrofRerte Detaildarstellung hierzu,

eine Seitenansicht des Fuhrungssystems sowie eine vergroRerte
Detaildarstellung hierzu,

den Einzugsvorgang des Tragers in zwei aufeinanderfolgenden
Stellungen sowie vergroRerte Detaildarstellungen hierzu,

den AusstolRvorgang in zwei aufeinanderfolgenden Stellungen sowie
vergrofRerte Detaildarstellungen hierzu,

fortgesetzte Stellungen ausgehend von Fig. 7a, 7b sowie vergroRerte
Detaildarstellungen hierzu,

ein mdgliches Ausfuhrungsbeispiel einer I6sbaren Verriegelung
zwischen Trager und Flhrungsschiene in zwei aufeinanderfolgenden
Stellungen,

fortgesetzte Stellungen ausgehend von Fig. 9a, 9b,

das Fuhrungssystem mit dem Trager in einer ersten Stellung sowie
eine vergroRerte Detaildarstellung hierzu,

das Fuhrungssystem mit dem Trager in einer zweiten Stellung sowie
eine vergroRerte Detaildarstellung hierzu

die an der Fuhrungsschiene bewegbar gelagerte
FUhrungsvorrichtung in einer perspektivischen Ansicht sowie in
einem Querschnitt,

ein mogliches Ausfuhrungsbeispiel einer Aufspreizvorrichtung zum
Aufspreizen der Mobelteile sowie schematische Darstellungen des
Aufspreizvorganges,

die zweite Antriebsvorrichtung in einer perspektivischen Ansicht
sowie in einem Querschnitt,

die zweite Antriebsvorrichtung in einer ersten Relativstellung, in
welcher die Mdbelteile im Montagezustand parallel zueinander

ausgerichtet sind, und in einer zweiten Relativstellung,
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Fig. 17a, 17b die zweite Antriebsvorrichtung in einer dritten Relativstellung und in
einer vierten Relativstellung, in welcher die Mdbelteile im
Montagezustand koplanar zueinander ausgerichtet sind,
Fig. 18 die zweite Antriebsvorrichtung in einer Explosionsdarstellung.

Fig. 1a zeigt eine mogliche Anwendung eines Fuhrungssystems 2 zur Fuhrung eines
ersten Mobelteiles 3a, vorzugsweise in Form eines ersten Turflugels einer Falttir, wobei
das erste Mobelteil 3a in Montagelage Uber eine vertikal verlaufende Achse 5a mit
einem zweiten Mdbelteil 3b in Form eines zweiten Turfligels gelenkig verbunden ist.
Optional kdnnen auch zumindest zwei weitere Mobelteile 4a, 4b vorgesehen sein,
welche ebenfalls Uber eine vertikal verlaufende Achse 5b miteinander schwenkbar
verbunden sind. Die Mdbelteile 3a, 3b und 4a, 4b sind durch das Fuhrungssystem 2
relativ zu einem im Betrieb feststehenden Mobelkorpus 36 eines Mdbels 37 bewegbar
gelagert. Das Fuhrungssystem 2 kann beispielsweise als Raumteilungssystem
Verwendung finden, sodass in einem Wohnraum ein wie in Fig. 1a gezeigter
Mdbelkorpus 6 in Form eines Kiuchenblocks, einer Blronische, einer Abstellkammer,
eines Regals, etc. durch die Mdbelteile 3a, 3b; 4a, 4b vollstandig verdeckbar und somit
vom restlichen Bereich des Wohnraumes optisch abtrennbar ist. Das Fuhrungssystem 2
kann aber auch fur Schranksysteme, wie beispielsweise einem begehbaren Schrank,
eingesetzt werden. Die Funktionsweise wird im Folgenden anhand der Mdbelteile 3a

und 3b erlautert, wobei fur die Mdbelteile 4a, 4b dieselben Ausfuhrungen gultig sind.

Die Mobelteile 3a, 3b sind durch das Fuhrungssystem 2 zwischen einer ersten Stellung,
in welcher die Mdbelteile 3a, 3b im Wesentlichen parallel zueinander ausgerichtet sind
(Fig. 1a) und einer zweiten Stellung, in welcher die Mdbelteile 3a, 3b zueinander im
Wesentlichen koplanar ausgerichtet sind, bewegbar gelagert. In der ersten Stellung ist
der Mobelkorpus 6 fur eine Person frei zuganglich, wobei die beiden Mobelteile 3a, 3b
in einem seitlich neben der Seitenwand 8a vorhandenen Einschubschacht 7a
platzsparend aufnehmbar sind. Die beiden anderen Mdbelteile 4a, 4b sind in einer
parallelen Stellung zueinander ebenfalls in einem weiteren seitlichen Einschubschacht

7b aufnehmbar.
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Das Fuhrungssystem 2 umfasst eine erste Fihrungsschiene 9 mit einer Langsrichtung
(L) zur FUhrung der Mdbelteile 3a, 3b. Diese Flhrungsschiene 9 kann beispielsweise an
einer Raumdecke, einer Raumwand oder auch am feststehenden Mdbelkorpus 36
befestigt werden. Das FUhrungssystem 2 umfasst ferner wenigstens eine (hier nicht
ersichtliche) zweite FUhrungsschiene 13a, welche im Montagezustand quer zur
Langsrichtung (L) der ersten Flihrungsschiene 9 verlauft und durch welche die
Mobelteile 3a, 3b in einer Richtung (Z) bzw. in einer der Richtung (2)
entgegengesetzten Richtung bewegbar sind. Uberdies ist eine mit dem ersten Mobelteil
3a verbindbare und relativ zur ersten und zweiten Fuhrungsschiene 9, 13a bewegbare
FUhrungsvorrichtung 10 (Fig. 2a) vorgesehen. Die beiden anderen Mdbelteile 4a, 4b
sind Uber eine gesonderte Fuhrungsvorrichtung 10a bewegbar gelagert. Ausgehend
von der in Fig. 1a gezeigten Stellung, in welcher die Mdbelteile 3a, 3b eine parallele
Stellung zueinander einnehmen und dabei im seitlichen Einschubschacht 7a
aufgenommen sind, sind die Mdbelteile 3a, 3b durch mechanische Kraftauslibung in
Richtung (Z) in eine Uberdriickstellung bewegbar, wodurch eine (hier nicht ersichtliche)
erste Antriebsvorrichtung 12 auslosbar ist. Nach erfolgtem Auslosen der ersten
Antriebsvorrichtung 12 sind die Mdbelteile 3a, 3b durch die erste Antriebsvorrichtung 12
in die in Fig. 1b gezeigte Stellung bewegbar, in welcher sich die Mdbelteile 3a, 3b
aulderhalb des Einschubschachtes 7a befinden und weiterhin eine im Wesentlichen
parallele Stellung zueinander einnehmen. Ausgehend von der in Fig. 1b gezeigten
Stellung kénnen die beiden Mdbelteile 3a, 3b — falls erforderlich — durch eine
Aufspreizvorrichtung 46 (Fig. 14a) ausgehend von der parallelen Stellung zueinander in
eine aufgespreizte Stellung zueinander bewegt werden, sodass die Mdbelteile 3a, 3b

eine winkelige Position zueinander einnehmen.

Fig. 2a zeigt eine zu Fig. 1b fortgesetzte Bewegung der Mdbelteile 3a, 3b zueinander,
die beiden anderen Mdbelteile 4a, 4b wurden bereits in eine Stellung bewegt, in welcher
die Mdbelteile 4a, 4b zueinander koplanar ausgerichtet sind und dabei den

Mobelkorpus 6 verdecken. Die Fuhrungsvorrichtung 10 weist zumindest ein erstes
Beschlagteil 41 zur Befestigung des ersten Mobelteiles 3a auf. Das Flihrungssystem 2
umfasst einen Trager 11 (Fig. 3b), welcher quer zur Langsrichtung (L) der ersten
FUhrungsschiene 9 bewegbar gelagert ist und welcher mit wenigstens einem zweiten
Beschlagteil 18 zur Befestigung des zweiten Mobelteiles 3b verbunden ist. Im gezeigten
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Ausflhrungsbeispiel ist der Trager 11 mit einer vertikal verlaufenden Saule 14
verbunden, welche zusammen mit dem Trager 11 in der quer zur Langsrichtung (L) der
ersten Fuhrungsschiene 9 verlaufenden Richtung (Z) verfahrbar gelagert ist. Dabei
konnen an der vertikalen Saule 14 zwei oder mehrere Beschlagteile 18 zur beweglichen
Lagerung des zweiten Mobelteiles 3b angeordnet sein, welche in Héhenrichtung der
Saule 14 voneinander beabstandet sind. Die mit dem ersten Mdbelteil 3a verbundene
Fuhrungsvorrichtung 10 ist in einem — in Montagelage in einer Draufsicht auf die erste
und zweite Fuhrungsschiene 9, 13a gesehenen — Kreuzungsbereich 45 zwischen der
ersten und zweiten Fuhrungsschiene 9, 13a hin und her transferierbar. Durch eine
zweite Antriebsvorrichtung 53 (Fig. 15a) ist die Fuhrungsvorrichtung 10 ausgehend von
der ersten FUhrungsschiene 9 in eine Lage bewegbar, in welcher das erste Beschlagteil
41 der Fuhrungsvorrichtung 10 und das zweite Beschlagteil 18 so zueinander
ausgerichtet sind, dass die im Montagezustand mit den Beschlagteilen 41, 18
verbundenen Mdobelteile 3a, 3b im Wesentlichen koplanar zueinander ausgerichtet sind,

so wie es in Fig. 2b gezeigt ist.

Fig. 3a zeigt das Mdbel 37 in einer perspektivischen Ansicht, wobei die erste
Flhrungsschiene 9 und zumindest eine zweite Fuhrungsschiene 13a zum Fihren der
Mobelteile 3a, 3b ersichtlich sind. Im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel sind zwei zweite
FUhrungsschienen 13a, 13b vorgesehen, welche in Hohenrichtung voneinander
beabstandet sind. Der Trager 11 ist — zusammen mit der damit verbundenen Saule 14 —
in Richtung (Z) und in eine in Richtung (Z) entgegengesetzte Richtung bewegbar. Die
erste FUhrungsschiene 9 und die zweite Flihrungsschiene 13a kdnnen als voneinander
gesonderte Bauteile ausgefuhrt sein, welche im Montagezustand entweder die gleiche
oder auch eine unterschiedliche Hohenlage einnehmen konnen. Alternativ dazu ist es
mdglich, dass die erste Fihrungsschiene 9 und die zweite Fuhrungsschiene 13a
miteinander einstickig ausgebildet sind und Uber einen bogenférmigen Abschnitt
miteinander in Verbindung stehen. Der Kreuzungsbereich 45 ergibt sich dabei in einer
Draufsicht durch jenen Bereich, in welchem sich die Fuhrungsschienen 9, 13a oder
gedachte Verlangerungen der Flhrungsschienen 9, 13a miteinander kreuzen. Das
Flhrungssystem 2 umfasst eine erste Antriebsvorrichtung 12, durch welche die
FUhrungsvorrichtung 10 ausgehend von der zweiten Fihrungsschiene 13a zumindest

abschnittsweise in Richtung der ersten Fuhrungsschiene 9 und/oder ausgehend vom
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Kreuzungsbereich 45 zumindest abschnittsweise entlang der zweiten Flihrungsschiene

13a einziehbar ist.

Fig. 3b zeigt den in Fig. 3a eingekreisten Bereich in einer vergroferten Ansicht. Das
erste Mobelteil 3a ist mit einer Fihrungsvorrichtung 10 verbunden, durch welche die
Madbelteile 3a, 3b entlang der ersten und zweiten FUihrungsschiene 9, 13a bewegbar
gelagert sind. Zu erkennen ist ein von der Fuhrungsschiene 9 gesonderter Trager 11 in
Form eines verfahrbaren Schlittens, welcher sich in einer Transferstellung in
Langsrichtung (L) derart an die erste Fihrungsschiene 9 anschliel3t, dass die mit dem
ersten Mdbelteil 3a verbundene Fuhrungsvorrichtung 10 zwischen der ersten
FUhrungsschiene 9 und dem Trager 11 hin und her transferierbar ist. Die
FUhrungsvorrichtung 10 kann zumindest eine erste Laufrolle 15a mit vertikaler
Drehachse zur Aufnahme von seitlichen Kraften und zumindest eine zweite Laufrolle
15b mit horizontaler Drehachse zur Aufnahme von vertikalen Kraften aufweisen, wobei
die Laufrollen 15a, 15b entlang eines in Langsrichtung (L) verlaufenden Profilabschnitts
9a der Fuhrungsschiene 9 bewegbar gelagert sind. Der Trager 11 weist ebenfalls einen
Profilabschnitt 11a mit einem Querschnitt auf, welcher mit einer Form und GrofRe des
Profilabschnitts 9a im Querschnitt korrespondiert, sodass die Fuhrungsvorrichtung 10
zwischen der ersten Fuhrungsschiene 9 und dem Trager 11 hin und her transferierbar
ist. Der Trager 11 kann beispielsweise zumindest zwei in Langsrichtung (L) verlaufende

FUhrungskanale 16a, 16b zur Fihrung der Laufrollen 15a, 15b aufweisen.

Die entlang der ersten FUuhrungsschiene 9 verschiebbare Flhrungsvorrichtung 10
befindet sich in der gezeigten Transferstellung des Tragers 11 noch auf der ersten
Fuhrungsschiene 9. Der Trager 11 ist in der Transferstellung mit der ersten
FUhrungsschiene 9 losbar verriegelbar, wobei diese Verriegelung durch ein Einfahren
oder Auffahren der Fuhrungsvorrichtung 10 in oder auf den Trager 11 I6sbar ist. Nach
erfolgter Entriegelung ist der Trager 11 — zusammen mit der Fuhrungsvorrichtung 10
und den beiden Mobelteilen 3a, 3b — in einer quer, vorzugsweise rechtwinklig, zur
Langsrichtung (L) der ersten Flhrungsschiene 9 verlaufenden Richtung (Z) in
horizontaler Richtung bewegbar. Der Trager 11 ist mit der vertikal verlaufenden Saule
14 verbunden, welche durch die erste Antriebsvorrichtung 12 zumindest
abschnittsweise in Richtung (Z) und/oder in einer entgegen der Richtung (Z)
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verlaufenden Richtung antreibbar ist. Die Saule 14 ist relativ zu zweiten
Flhrungsschienen 13a und 13b, welche in Montagelage von der ersten

FUhrungsschiene 9 in Hohenrichtung beabstandet sind, bewegbar gelagert.

Fig. 4a zeigt die Mdbelteile 3a und 3b, nachdem diese ausgehend von Fig. 3a um die
vertikale Achse 5a zueinander verschwenkt wurden und nunmehr eine im Wesentlichen
parallele Stellung zueinander einnehmen. Fig. 4b zeigt den in Fig. 4a eingekreisten
Bereich in einer vergroRerten Ansicht, wobei sich die Fuhrungsvorrichtung 10 auf dem
in der Transferstellung befindlichen Trager 11 befindet. Dabei kann vorgesehen sein,
dass eine in Langsrichtung (L) gemessene Lange des Tragers 11 groRer als eine in
Langsrichtung (L) gemessene Breite der Fuhrungsvorrichtung 10 ist. Der Profilabschnitt
9a der Fuhrungsschiene 9 und der Profilabschnitt 11a des Tragers 11 sind im
Querschnitt vorzugsweise identisch ausgebildet und in der Transferstellung zueinander
fluchtend ausgerichtet, sodass die Laufrollen 15a, 15b der Flihrungsvorrichtung 10
ohne eine storende Stol3kante zwischen der ersten Fihrungsschiene 9 und dem Trager
11 hin und her bewegbar sind. Ausgehend von der in Fig. 4b gezeigten Stellung ist der
Trager 11 zusammen mit der FUhrungsvorrichtung 10 (und damit die Mdbelteile 3a, 3b)
durch die Kraft der ersten Antriebsvorrichtung 12 zumindest abschnittsweise in
Richtung (Z) antreibbar.

Fig. 5a zeigt eine Seitenansicht des in der Transferstellung befindlichen Tragers 11,
welcher mit der vertikal verlaufenden Saule 14 verbunden ist. Die Saule 14 ist —
zusammen mit dem Trager 11 — beispielsweise Uber Stutzrollen 17a, 17b entlang von
an der Seitenwand 8a befestigten zweiten Fuhrungsschienen 13a, 13b in Richtung (Z)
verfahrbar. An der Saule 14 ist zumindest ein Beschlagteil 18 zur beweglichen
Lagerung des Mobelteiles 3b angeordnet, wobei vorzugsweise vorgesehen ist, dass
das Beschlagteil 18 ein Teil der zweiten Antriebsvorrichtung 53 (Fig. 15a, 15b) ist, durch
welche die Mdbelteile 3a, 3b ausgehend von einer parallelen Stellung zueinander in
eine koplanare Stellung zueinander bewegbar sind. An der Saule 14 ist ein Lagerteil 24
angeordnet, an welchem zumindest ein, vorzugsweise mehrere, Kraftspeicher 21 der
ersten Antriebsvorrichtung 12 zum Einziehen der Mobelteile 3a, 3b in Richtung (2)
verankert sind. Die Kraftspeicher 21 sind in der gezeigten Figur jeweils als Zugfedern
ausgebildet, welche an einem an der Saule 14 um eine Drehachse 19 schwenkbar

9/43



9 79770-21/gb

gelagerten Mitnehmer 20 angreifen. Am Mitnehmer 20 ist eine Druckrolle 22 drehbar
gelagert, welche durch die Kraft der Kraftspeicher 21 gegen eine konkav ausgebildete
Steuerkurve 23 der ersten Antriebsvorrichtung 12 drtckbar ist und welche bei einer
Bewegung der Saule 14 in Richtung (Z) entlang dieser Steuerkurve 23 verfahrbar ist.
Die Steuerkurve 23 umfasst einen Einzugsabschnitt 23a zum teilweisen Einzug des
Tragers 11 in Richtung (Z) sowie einen an den Einzugsabschnitt 23a anschlieRenden
Spannabschnitt 23b zum Aufladen der Kraftspeicher 21. In Fig. 5a befinden sich die
Kraftspeicher 21 in einem gespannten Zustand, sodass die Saule 14 (und damit der
Trager 11) nach erfolgter Entriegelung des Tragers 11 von der ersten Flihrungsschiene
9 durch die Kraft der sich entspannenden Kraftspeicher 21 entlang des
Einzugsabschnitts 23a bis hin zum tiefsten Bereich der Steuerkurve 23 einziehbar ist.
Dadurch werden auch die Mobelteile 3a, 3b teilweise in den Einschubschacht 7a
eingezogen, wodurch diese flur eine fortgesetzte Bewegung in den Einschubschacht 7a
in Richtung (Z) gunstig vorpositioniert sind. Durch anschlielende manuelle
Druckausubung auf die zueinander parallel ausgerichteten Mobelteile 3a, 3b im Bereich
der Drehachse 5a wird die Saule 14 (und damit die Druckrolle 22) weiter in Richtung (2)
entlang des Spannabschnittes 23b der Steuerkurve 23 bewegt, wobei die Kraftspeicher
21 wieder geladen werden. Wenn die Druckrolle 22 des Mitnehmers 20 an den
Endbereich 23c der Steuerkurve 23 gelangt, so sind die Kraftspeicher 21 vollstandig
aufgeladen, sodass die Mdbelteile 3a, 3b durch die Kraftspeicher 21 bei einer
Ausfahrbewegung entgegen der Richtung (Z) ausgehend von einer in den
Einschubschacht 7a vollstandig eingeschobenen Stellung zumindest abschnittsweise
entgegen der Richtung (Z) bewegbar sind. Uberdies ist eine bewegbar gelagerte,
vorzugsweise um eine Drehachse 25a kippbare, Weiche 25 mit einer Stellkontur 25¢
vorgesehen, wobei die Druckrolle 22 ausgehend von der besagten eingeschobenen
Stellung bei einer Bewegung entgegen der Richtung (Z) entlang der Stellkontur 25c der
Weiche 25 verfahrbar ist. Dadurch wird erreicht, dass die durch die Kraftspeicher 21
vorgespannte Druckrolle 22 bei einer Bewegung entgegen der Richtung (Z) nicht den
hinderlichen Einzugsabschnitt 23a der Steuerkurve 23 Uberwinden muss, sodass also
der Einzugsabschnitt 23a von der Druckrolle 22 umfahrbar und die Kraft der
Kraftspeicher 21 Uber eine langere Wegstrecke erhalten bleibt. Fig. 5b zeigt den in Fig.

5a eingekreisten Bereich in einer vergro3erten Ansicht.
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Fig. 6a zeigt eine fortgesetzte Bewegung der Saule 14 (und damit des Tragers 11) in
Richtung (Z). Durch den sich verringernden Abstand der Steuerkurve 23 im
Einzugsabschnitt 23a (Fig. 3a) in Bezug zum Lagerteil 24 werden die Kraftspeicher 21
entspannt und ziehen dabei die Saule 14 bzw. den Trager 11 in Richtung (Z). Fig. 6b
zeigt den in Fig. 6a eingekreisten Bereich in einer vergroferten Ansicht. Hat die
Druckrolle 22 den tiefsten Bereich der Steuerkurve 23 erreicht, so wird die Druckrolle 22
durch manuelle Kraftausubung auf die bewegbaren Mdbelteile 3a, 3b auf den
Spannabschnitt 23b der Steuerkurve 23 bewegt, sodass die Kraftspeicher 21 wieder
aufladbar sind. Die um die Drehachse 25a kippbare Weiche 25 wird dabei durch die
Druckrolle 22 angehoben (Fig. 6¢), sodass die Druckrolle 22 bei einer Bewegung in
Richtung (Z) ungehindert an der Weiche 25 vorbeifahren und weiter entlang des
Spannabschnittes 23b bewegbar ist. Durch die exzentrische Anlenkung der Weiche 25
um die Drehachse 25a wird ein zweiarmiger Hebel mit unterschiedlich langen
Hebelarmen gebildet, sodass die Weiche 25 mit dem langeren Hebelarm, vorzugsweise
ausschlieBlich schwerkraftbelastet, am Spannabschnitt 23b der Steuerkurve 23 lose
anliegt. Falls zweckmafig, kann die Weiche 25 auch durch ein Federelement gegen die
Steuerkurve 23 gedruckt werden. Fig. 6d zeigt den in Fig. 6¢ eingekreisten Bereich in

einer vergroRRerten Ansicht.

Fig. 7a zeigt die Stellung der Saule 14 kurz unmittelbar vor Erreichen der in den
Einschubschacht 7a vollstandig eingeschobenen Endstellung. Die Druckrolle 22 wurde
entlang des Spannabschnitts 23b der Steuerkurve 23 bewegt und befindet sich kurz vor
dem horizontal verlaufenden Endbereich 23c der Steuerkurve 23, sodass die Saule 14
weder in Richtung (Z) noch entgegen der Richtung (Z) beschleunigt wird. Die
Kraftspeicher 21 sind dabei vollstandig aufgeladen. An der Saule 14 ist ein Gehause 29
angeordnet, in welchem eine Dampfvorrichtung 27 zur Dampfung einer
SchlieRbewegung der Saule 14 bzw. des Tragers 11 angeordnet ist. Die
Dampfvorrichtung 27 umfasst im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel zwei parallel
geschaltete, vorzugsweise hydraulische, Lineardampfer mit jeweils einer Kolben-
Zylinder-Einheit. Diese Lineardampfer treffen gegen Ende der Schlie3bewegung der
Saule 14 auf einen stationaren Anschlag 26 auf, wodurch die StoRRel der Lineardampfer
eingedriickt und damit die Bewegung der S&ule 14 abbremsbar ist. Uberdies sind im
Gehause 29 zwei AusstoRvorrichtungen 28 mit jeweils einem verriegelbaren

11/43



11 79770-21/gb

Kraftspeicher angeordnet, wobei die beiden Stélel der Ausstolvorrichtungen 28 bei der
SchlieRbewegung der Saule 14 mit dem Anschlag 26 zusammenwirken, sodass die
Kraftspeicher der AusstoRvorrichtungen 28 aufladbar und in einem aufgeladenen
Zustand verriegelbar sind. Fig. 7b zeigt den in Fig. 7a eingekreisten Bereich in einer

vergrofRerten Ansicht.

Fig. 7c zeigt die Endstellung der Saule 14, wobei die letzte SchlieRbewegung der Saule
14 durch die Dampfvorrichtung 27 abgebremst wurde und die verriegelbaren
Kraftspeicher der AusstoRvorrichtungen 28 aufgeladen sind. Durch Uberdriicken der
Saule 14 ausgehend von deren Schlielstellung in eine hinter der Schliel3stellung
liegende Uberdriickstellung sind die Ausstovorrichtungen 28 in eine
Entriegelungsstellung bewegbar, woraufhin die Saule 14 durch die Kraft der
Ausstol3vorrichtungen 28 und anschlieRende durch die Kraft der aufgeladenen
Kraftspeicher 21 wieder entgegen der Richtung (Z) antreibbar ist. Fig. 7d zeigt den in

Fig. 7c eingekreisten Bereich in einer vergroferten Ansicht.

Fig. 8a zeigt eine Stellung der Saule 14 nach erfolgtem Ausstof3en durch die
Ausstol3vorrichtungen 28 entgegen der Richtung (Z). Die Druckrolle 22 befindet sich
hierbei in einer auf die Weiche 25 auffahrenden Position, wobei die Druckrolle 22 bei
einer Bewegung entgegen der Richtung (Z) nicht mehr entlang des Einzugsabschnittes
23a, sondern entlang der an der Weiche 25 angeordneten oder ausgebildeten
Stellkontur 25c¢ verfahrbar ist. Auf diese Weise wird ein gleichmalig verlaufender
Ausstollvorgang der Saule 14 bzw. der Mdbelteile 3a, 3b ohne wesentliche
Schwankungen der Kraft der Kraftspeicher 21 herbeigefuhrt, wobei die Kraft der
Kraftspeicher 21 Uber eine langere Wegstrecke erhalten bleibt. Fig. 8b zeigt den in

Fig. 8a eingekreisten Bereich in einer vergroRerten Ansicht, wobei die Druckrolle 22 bei
einer Bewegung der Saule 14 entgegen der Richtung (Z) auf die Stellkontur 25c der
Weiche 25 auffahrt, ohne dass dabei die Druckrolle 22 entlang des Wellentales des

Einzugsabschnittes 23a verfahren werden muss.

Fig. 8c zeigt eine fortgesetzte Bewegung der Saule 14 entgegen der Richtung (2),
wobei die Druckrolle 22 entlang der Stellkontur 25¢ der Weiche 25 bewegt wurde und

die Weiche 25 um die Drehachse 25a im Gegenuhrzeigersinn verschwenkt wurde.
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Durch diese Schwenkbewegung der Weiche 25 um die Drehachse 25a wird die
Druckrolle 22 wieder auf den Anfangsbereich des Spannabschnitts 23a zurtickgeflhrt.
Nachdem die Druckrolle 22 die Stellkontur 25c der Weiche 25 wieder verlassen hat,
kippt die Weiche 25 um die Drehachse 25a wieder in die Ausgangslage zurlck, d.h. in
jene Stellung, in welcher der langere Hebelarm der Weiche 25 aufgrund seines hdoheren

Gewichts wieder an der Steuerkurve 23 anliegt.

Fig. 9a und Fig. 9b zeigen ein mogliches Ausfuhrungsbeispiel einer
Verriegelungsvorrichtung 30, durch welche der Trager 11 in der Transferstellung bzw.
einer Parkstellung mit der ersten Fihrungsschiene 9 verriegelbar und welche durch ein
Einfahren der Fuhrungsvorrichtung 10 in oder auf den Trager 11 entriegelbar ist. Das
erste Mobelteil 3a ist mit der Fuhrungsvorrichtung 10 verbunden, welche in
Langsrichtung (L) entlang der ersten Flihrungsschiene 9 bewegbar ist. Mit der
FUhrungsvorrichtung 10 ist ein Schiebestlick 33 bewegungsgekoppelt verbunden,
sodass sich bei einer Bewegung der Fuhrungsvorrichtung 10 entlang der ersten
FUhrungsschiene 9 auch das Schiebestuck 33 mitbewegt. Das Schiebestluck 33 weist
einen Vorsprung 33a auf, welcher beim Einfahren in oder auf den Trager 11 mit einem
Gegenanschlag 35a eines Koppelhebels 35 zusammenwirkt (Fig. 9b). Der Koppelhebel
35 ist um eine Drehachse 31 drehbar gelagert, wobei durch den Koppelhebel 35 ein
Rastelement 35c bewegbar ist, welches in der Verriegelungsstellung in eine
korrespondierende Ausnehmung 34 der ersten Flihrungsschiene 9 eingreift und dabei
den Trager 11 relativ zur ersten Fihrungsschiene 9 verriegelt. Dabei kann vorgesehen
sein, dass der Koppelhebel 35 zusammen mit dem Rastelement 35c einstlickig
ausgebildet ist. Der Koppelhebel 35 kann durch eine (nicht gezeigte) Feder in Richtung
Verriegelungsstellung vorgespannt sein, sodass der Trager 11 bei einer Bewegung
entgegen der Richtung (Z) durch die Kraft dieser Feder wieder selbsttatig mit der
FUhrungsschiene 9 verriegelbar und die Fuhrungsvorrichtung 10 ausgehend vom

Trager 11 wieder auf die Fihrungsschiene 9 zuruck transferierbar ist.

Fig. 10a und Fig. 10b zeigen eine fortgesetzte Bewegung des mit der
FUhrungsvorrichtung 10 bewegungsgekoppelten Schiebestlickes 33 in Langsrichtung
(L), wobei der Vorsprung 33a des Schiebestickes 33 mit dem Gegenanschlag 35a des
Koppelhebels 35 zusammenwirkt und damit den Koppelhebel 35 um die Drehachse 31
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verschwenkt, sodass das Rastelement 35¢c aus der Ausnehmung 34 der
Flhrungsschiene 9 herausbewegt und dadurch der Trager 11 relativ zur
Fuhrungsschiene 9 fur eine Bewegung in Richtung (Z) freigegeben wird. Der Trager 11
kann nach erfolgter Entriegelung — zusammen mit der Saule 14 — durch die Kraft der
Kraftspeicher 21 der zuvor beschriebenen ersten Antriebsvorrichtung 12 zumindest
abschnittsweise in Richtung (Z) eingezogen werden, wobei die am Schiebestlick 33
drehbar gelagerte Distanzrolle 32 zur seitlichen Fuhrung des Tragers 11 in Richtung (Z)
an der Seitenwand 8a abrollbar ist.

Fig. 11a zeigt das Flhrungssystem 2, wobei der Trager 11 durch die beschriebene
Verriegelungsvorrichtung 30 mit der ersten Fuhrungsschiene 9 verriegelbar und
ausgehend von der Transferstellung in einer zur Langsachse (L) quer verlaufenden
Richtung (Z) bewegbar ist. An der Seitenwand 8a, welche teilweise den
Einschubschacht 7a bilden kann, sind zweite Flihrungsschienen 13a und 13b zur
verschiebbaren Lagerung der mit dem Trager 11 verbundenen Saule 14 und die erste
Antriebsvorrichtung 12 mit der um die Drehachse 25a kippbaren Weiche 25 befestigt.

Fig.11b zeigt den in Fig. 11a eingekreisten Bereich in einer vergrélRerten Ansicht, wobei
der Trager 11 bereits aus der Transferstellung herausbewegt wurde und geringfugig in
Richtung (Z) bewegt wurde. Zur Begrenzung einer Bewegung des Tragers 11 entgegen
der Richtung (Z) ist zumindest ein am Trager 11 angeordnetes Anschlagelement 38
vorgesehen, welches an einem Gegenanschlag 39 der ersten Flhrungsschiene 9
anschlagen kann und damit eine weitere Bewegung des Tragers 11 entgegen der
Richtung (Z) verhindert. Zur verschiebbaren Fuihrung der Tragers 11 bzw. der Saule 14
kann zumindest eine Stltzrolle 17a vorgesehen sein, welche an einem an der zweiten
FUhrungsschiene 13a angeordneten oder ausgebildeten Laufsteg abrollbar ist.
Erkennbar ist die an der Saule 14 gelagerte Dampfvorrichtung 27, welche zur
Dampfung einer Bewegung der Saule 14 innerhalb eines von der Transferstellung
entfernten Endlagenbereiches vorgesehen ist.

Fig. 12a zeigt den Trager 11 in einer von der ersten Flihrungsschiene 9 entfernten
Stellung, welche einer Position der in den Einschubschacht 7a vollstandig
eingeschobenen Mabelteilen 3a, 3b entspricht. Ausgehend von der in Fig. 12a
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gezeigten Stellung sind die Mdbelteile 3a, 3b durch die hier nicht ersichtlichen
Ausstol3vorrichtungen 28 entgegen der Richtung (Z) ausstoRRbar. Fig. 12b zeigt den in

Fig. 12a eingekreisten Bereich in einer vergroRerten Ansicht.

Fig. 13a zeigt die an der ersten Flhrungsschiene 9 bewegbar gelagerte
FUhrungsvorrichtung 10 in einer perspektivischen Ansicht. Die Fuhrungsvorrichtung 10
kann mehrere Laufrollen 15a, 15¢, 15d, 15e mit vertikalen und mit horizontal
verlaufenden Drehachsen aufweisen, wobei die Laufrollen 15a, 15c, 15d, 15e entlang
einem Profilabschnitt 9a der ersten Flhrungsschiene 9 verfahrbar gelagert sind. Die
FUhrungsvorrichtung 10 umfasst einen Haltearm 40, wobei ein am ersten Mobelteil 3a
zu befestigendes Beschlagteil 41 Uber eine in Montagelage vertikal verlaufende
Drehachse 44 schwenkbar mit dem Haltearm 40 verbunden ist. Das Beschlagteil 41

weist mehrere Befestigungsstellen 42a, 42b zur Befestigung am ersten Mdbelteil 3a auf.

Fig. 13b zeigt die an der ersten Fuhrungsschiene 9 bewegbar gelagerte
FUhrungsvorrichtung 10 in einem Querschnitt. Die erste Fuhrungsschiene 9 weist im
Querschnitt mehrere Hohlrdume 43 auf, welche durch Profilstege voneinander getrennt
sind. Die Laufrollen 15a, 15c, 15d, 15e sind entlang der ersten Fuhrungsschiene 9
verfahrbar, wobei das am Mobelteil 3a zu befestigende Beschlagteil 41 Uber die vertikal

verlaufende Drehachse 44 schwenkbar mit dem Haltearm 40 verbunden ist.

Fig. 14a zeigt ein mdgliches Ausfuhrungsbeispiel einer Aufspreizvorrichtung 46 zum
Aufspreizen der Mdbelteile 3a, 3b, nachdem diese aus dem seitlichen
Einschubbschacht 7b herausbewegt wurden. Die Aufspreizvorrichtung 46 umfasst ein
an einem der Mobelteile 3a, 3b zu befestigendes Montageteil 47, welches eine oder
mehrere Bohrungen 52 zum Durchtritt einer Schraube aufweist. Am Montageteil 47 ist
ein Aufspreizhebel 49 um eine Achse 48 schwenkbar gelagert. Ein Federelement 50
(hier eine Zugfeder) ist an einem Lagerbolzen 51 befestigt und zieht den Aufspreizhebel
49 um die Achse 48 standig in Richtung des eingezeichneten Pfeils. Durch die
Aufspreizvorrichtung 46 haben die beiden Mdbelteile 3a, 3b also standig die Tendenz,
auseinander gedruckt zu werden. Wenn nun die beiden Mdbelteile 3a, 3a aus dem
seitlichen Einschubschacht 7a vollstandig herausgefahren sind, so werden die
Mobelteile 3a, 3b durch den federbeaufschlagten Aufspreizhebel 49 ausgehend von
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einer Stellung, in welcher die Mdbelteile 3a, 3b parallel zueinander ausgerichtet sind, in
eine weitere Stellung, in welche die beiden Modbelteile 3a, 3b eine winkelige Stellung
zueinander einnehmen, auseinandergedruckt, wobei die mit dem ersten Mdbelteil 3a
verbundene Fuhrungsvorrichtung 10 durch die Kraft des Federelementes 50 entlang der
ersten FUhrungsschiene 9 verfahrbar ist und somit auch das zweite Mdbelteil 3b
mitzieht (Fig. 14b-14d).

Fig. 15a zeigt ein mogliches Ausfuhrungsbeispiel einer zweiten Antriebsvorrichtung 53,
durch welche die Mdbelteile 3a, 3b ausgehend von einer parallelen oder winkeligen
Stellung in eine koplanare Stellung zueinander antreibbar sind. Die zweite
Antriebsvorrichtung 43 umfasst zumindest einen mit dem zweiten Beschlagteil 18
verbundenen Stellarm 67, eine Federvorrichtung 59 zur Kraftbeaufschlagung des
zumindest einen Stellarmes 67, eine Steuerkurve 66 und eine von der Federvorrichtung
59 belastete Rolle 61, wobei die Rolle 61 bei einer Bewegung des zumindest einen
Stellarmes 67 entlang der Steuerkurve 66 verfahrbar gelagert ist. Ferner umfasst die
zweite Antriebsvorrichtung 53 ein Anschlagteil 54, welches beispielsweise an der
vertikal verlaufenden Saule 14 zu befestigen ist. Das Anschlagteil 54 ist hier zweiteilig
aufgebaut und umfasst ein erstes Teil 54a zur Befestigung an der Saule 14 und ein
zweites Teil 54b, wobei eine Lage des zweiten Teiles 54b relativ zum ersten Teil 54a
durch Drehung eines Verstellrades 68 einstellbar ist. Der zweite Teil 54b ist Uber eine
Achse 64 mit einem Zwischenstlck 63 verbunden, an welchem die Steuerkurve 66
angeordnet oder ausgebildet ist. Das Zwischenstlck 63 ist Uber eine weitere Achse 65
mit einem Gehauseteil 60 verbunden, an welchem die Rolle 61 um eine Achse 62
drehbar gelagert ist und welche durch die Kraft der Federvorrichtung 59 gegen die
Steuerkurve 66 druckbar ist. Das Gehauseteil 60 ist zur zumindest teilweisen Aufnahme
der Federvorrichtung 59 ausgebildet und ist relativ zum Stellarm 67 verschiebbar
gelagert, welcher Uber die Achse 55 mit dem am zweiten Mobelteil 3b zu befestigenden
Beschlagteil 18 gelenkig verbunden ist. Durch eine Einstellvorrichtung 56 mit einer
Einstellschraube 57 ist die auf das zweite Mdbelteil 3a ausgelbte Kraft der
Federvorrichtung 59 einstellbar, wobei durch Drehung der Einstellschraube 57 mittels
Werkzeug ein Anschlagelement 58 entlang eines an der Einstellschraube 57
angeordneten Gewindeabschnittes verstellbar ist. Die als Druckfeder ausgebildete
Federvorrichtung 59 stutzt sich mit einem ersten Endbereich an diesem
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Anschlagelement 58 ab, welches durch Drehung der Einstellschraube 57 entlang des
Gewindeabschnittes der Einstellschraube 57 erstellbar ist und dadurch die
Federvorrichtung 59 unterschiedlich vorspannt. Das zweite Ende der Federvorrichtung
59 druckt gegen die Rolle 61, welche durch eine Bewegung des Stellarmes 67 entlang

der Steuerkurve 66 verfahrbar ist.

Fig.15b zeigt die zweite Antriebsvorrichtung 53 gemal Fig. 15a in einem Querschnitt,
wobei die Rolle 61 mit einem ersten Verriegelungsabschnitt 66a der Steuerkurve 66
|6sbar verriegelt ist, sodass die beiden Mdébelteile 3a, 3b im Montagezustand in einer
koplanaren Stellung zueinander mit einer vorgegebenen Kraft gehalten sind. Der erste
Verriegelungsabschnitt 66a der Steuerkurve 66 ist hier zur Aufnahme der Rolle 61
muldenformig ausgebildet, wobei die Rolle 61 durch eine Bewegung des Beschlagteiles
18 und nach Uberwindung einer Haltekraft aus dem muldenférmigen
Verriegelungsabschnitt 66a herausbewegt und entlang der Steuerkurve 66 weiter

verfahrbar ist.

Fig. 16a zeigt einen Querschnitt der zweiten Antriebsvorrichtung 53 gemal Fig. 15a
und Fig. 15b, wobei das Beschlagteil 18 so positioniert ist, dass die beiden Mdbelteile
3a, 3b im Montagezustand parallel zueinander ausgerichtet sind und dabei in den
seitlichen Einschubschacht 7a hineinfahrbar und herausfahrbar sind. Die von der
Federvorrichtung 59 belastete Rolle 61 ist dabei mit einem zweiten muldenférmigen
Verriegelungsabschnitt 66b der Steuerkurve 66 I6sbar verriegelt, sodass die beiden
Maobelteile 3a, 3b im Montagezustand in einer parallelen Stellung zueinander mit einer
vorgegebenen Kraft gehalten sind. Nach erfolgtem Herausfahren aus dem seitlichen
Einschubschacht 7a konnen die Mobelteile 3a, 3b beispielsweise durch die in Fig. 14a
gezeigte Aufspreizvorrichtung 46 aufgespreizt werden, wobei sich die Rolle 61 aus dem
zweiten Verriegelungsabschnitt 66b herausbewegt und — so wie es in Fig. 16b gezeigt
ist — weiter entlang der Steuerkurve 66 verfahren kann, wobei sich die Mobelteile 3a, 3b
ausgehend von der zueinander parallel ausgerichteten Stellung in Richtung der

koplanaren Stellung bewegen.

Fig. 17a zeigt eine zu den Fig. 16a und Fig. 16b fortgesetzte Bewegung der zweiten
Antriebsvorrichtung 53, sodass sich auch die beiden Mdbelteile 3a, 3b weiter in
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Richtung der koplanaren Stellung bewegen. Bei einem Eintritt der Rolle 61 in den ersten
Verriegelungsabschnitt 66a der Steuerkurve 66 kann sich die als Druckfeder
ausgebildete Federvorrichtung 59 entspannen, sodass die Rolle 61 durch die Kraft der
expandierenden Federvorrichtung 59 in den ersten Verriegelungsabschnitt 66a
hineingedrickt wird, so wie es in Fig. 17b gezeigt ist. Auf diese Weise wird auch das
Beschlagteil 18 (welches im Montagezustand mit dem zweiten Mdbelteil 3b verbunden
ist) in eine Lage bewegt, in welcher das Beschlagteil 18 und das Beschlagteil 41 der
Fuhrungsvorrichtung 10 (Fig. 13a) so zueinander ausgerichtet sind, dass die im
Montagezustand mit den Beschlagteilen 18, 41 verbundenen Mdobelteile 3a, 3b im

Wesentlichen koplanar zueinander ausgerichtet sind.

Fig. 18 zeigt die zweite Antriebsvorrichtung 53 in einer Explosionsdarstellung. Die
zweite Antriebsvorrichtung 53 umfasst das Beschlagteil 18 zur Befestigung am zweiten
Madbelteil 3b und ein — vorzugsweise an der vertikalen Saule 14 zu befestigendes —
Anschlagteil 54, welches uber die Achse 64 mit dem Zwischenstuck 63 und Uber die
Achse 65 mit dem Stellarm 67 gelenkig verbunden ist. Der Stellarm 67 ist Uber die
Achse 55 schwenkbar mit dem Beschlagteil 18 verbunden. Das Beschlagteil 18 weist
zumindest eine Befestigungsstelle 70 zur Befestigung am zweiten Mdbelteil 3b auf, das
Anschlagteil 54 ist durch zumindest ein Befestigungsmittel 69 an der Saule 14 zu
montieren. Die Steuerkurve 66 kann dabei so konturiert sein, dass das mit dem
Beschlagteil 18 verbundene zweite Mdbelteil 3b — ausgehend von jener Stellung, in
welcher die beiden Mobelteile 3a, 3b koplanar zueinander ausgerichtet sind, durch die
Kraft der Federvorrichtung 59 innerhalb eines Winkelbereiches ausgehend von etwa

40° bis hin zur besagten koplanaren Stellung antreibbar ist.
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vertikale Drehachsen
Mobelkorpus
Einschubschachte
Seitenwande
FUhrungsschiene
Profilabschnitt Fuhrungsschiene
FUhrungsvorrichtung
Trager

Profilabschnitt Trager
Einzugsvorrichtung
zweite FUhrungsschienen
Saule

Laufrollen
FUhrungskanale
Statzrollen

Beschlagteil

Drehachse Mitnehmer
Mitnehmer

Kraftspeicher

Druckrolle

Steuerkurve
Einzugsabschnitt Steuerkurve
Spannabschnitt Steuerkurve
Endbereich Steuerkurve
Lagerteil

Weiche

Drehachse Weiche
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25¢c
26
27
28
29
30
31
32
33
33a
34
35
35a
35¢c
36
37
38
39
40
41
42a, 42b
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54

19 79770-21/gb

Stellkontur Weiche

stationarer Anschlag
Dampfvorrichtung
Ausstol3vorrichtungen
Gehause
Verriegelungsvorrichtung
Drehachse Koppelhebel
Distanzrolle

Schiebestlck

Vorsprung Schiebestuck
Ausnehmung Fuhrungsschiene
Koppelhebel

Gegenanschlag Koppelhebel
Rastelement Koppelhebel
Mobelkorpus

Mobel

Anschlagelement Trager
Gegenanschlag Flihrungsschiene
Haltearm Fuhrungsvorrichtung
Beschlagteil Fihrungsvorrichtung
Befestigungsstellen Flihrungsvorrichtung
Hohlraume Fuhrungsschiene
Drehachse Beschlagteil
Kreuzungsbereich
Aufspreizvorrichtung
Montageteil

Achse

Aufspreizhebel

Federelement

Lagerbolzen

Bohrung

zweite Antriebsvorrichtung

Anschlagteil
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55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70

20

Achse
Einstellvorrichtung
Einstellschraube
Anschlagelement
Federvorrichtung
Gehausetell

Rolle

Achse
Zwischenstuck
Achse

Achse
Steuerkurve
Stellarm
Verstellrad
Befestigungsmittel
Befestigungsstelle

Innsbruck, am 13. Janner 2017
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Patentanspriiche

FUhrungssystem (2) zur FUhrung eines bewegbar gelagerten ersten Mobelteiles
(3a), insbesondere einem ersten Turflugel einer Falttir, welches mit zumindest
einem zweiten Mdbelteil (3b), insbesondere einem zweiten Turfligel einer Falttir,
gelenkig verbunden ist, umfassend:

— eine erste Fuhrungsschiene (9) zur Fuhrung der Mdbelteile (3a, 3b),

— eine zweite Fuhrungsschiene (13a) zur Fuhrung der Mdbelteile (3a, 3b),
wobei die zweite Fuhrungsschiene (13a) in Montagelage relativ zur ersten
FUhrungsschiene (9) quer verlauft,

— eine mit dem ersten Mobelteil (3a) verbindbare und relativ zur ersten und
zweiten Fuhrungsschiene (9, 13a) bewegbare Fuhrungsvorrichtung (10),
welche wenigstens ein erstes Beschlagteil (41) zur Befestigung des ersten
Madbelteiles (3a) aufweist,

— einen Trager (11), welcher relativ zur zweiten Flihrungsschiene (13a)
verfahrbar ist und welcher mit wenigstens einem zweiten Beschlagteil (18)
zur Befestigung des zweiten Mdbelteiles (3b) verbunden ist,

— eine erste Antriebsvorrichtung (12), durch welche die Fihrungsvorrichtung
(10) ausgehend von der zweiten Fuhrungsschiene (13a) zumindest
abschnittsweise in Richtung der ersten Fuhrungsschiene (9) bewegbar ist,

dadurch gekennzeichnet, dass das Fuhrungssystem (2) zumindest eine zweite
Antriebsvorrichtung (53) aufweist, durch welche die Fuhrungsvorrichtung (10)
ausgehend von der ersten Fuhrungsschiene (9) in eine Lage bewegbar ist, in
welcher das erste Beschlagteil (41) und das zweite Beschlagteil (18) so
zueinander ausgerichtet sind, dass die im Montagezustand mit den Beschlagteilen
(41, 18) verbundenen Mdobelteile (3a, 3b) im Wesentlichen koplanar zueinander

ausgerichtet sind.

FUhrungssystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die erste
Antriebsvorrichtung (12) einen von zumindest einem Kraftspeicher (21)
beaufschlagten Mitnehmer (20) aufweist, durch welchen der Trager (11) in einer
quer zur Langsrichtung (L) der ersten Fihrungsschiene (9) verlaufenden Richtung

antreibbar ist.
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FUhrungssystem nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Mithnehmer
(20) Uber mit der Fihrungsvorrichtung (10) I6sbar koppelbar ist, wobei der
Mitnehmer (20) in einer Parkposition verriegelt ist und wobei der Mithehmer (20)
durch einen Eintritt der FUhrungsvorrichtung (10) ausgehend von einem — in
Montagelage in einer Draufsicht auf die erste und zweite Fuhrungsschiene (9a,
13a) gesehenen — Kreuzungsbereich (45) entriegelbar ist, sodass der Mitnehmer
(20) zusammen mit der damit gekoppelten Flhrungsvorrichtung (10) durch die
Kraft des zumindest einen Kraftspeichers (21) zumindest abschnittsweise entlang

der zweiten Fuhrungsschiene (13a) einziehbar ist.

FUhrungssystem nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass der
Mitnehmer (20) eine drehbar gelagerte Druckrolle (22) aufweist, welche entlang

einer Steuerkurve (23) verfahrbar ist.

FUhrungssystem nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Steuerkurve
(23) einen Einzugsabschnitt (23a) zum zumindest teilweisen Einzug des Tragers
(11) entlang der zweiten Fuhrungsschiene (13a) in einer Richtung (Z) und einen
an den Einzugsabschnitt (23a) anschlieRenden Spannabschnitt (23b) zum

Aufladen des zumindest einen Kraftspeichers (21) aufweist.

Flhrungssystem nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die erste Antriebsvorrichtung (12) eine bewegbar gelagerte Weiche (25) mit
einer daran angeordneten oder ausgebildeten Stellkontur (25c) aufweist, wobei die
Druckrolle (22) bei einer Bewegung des Tragers (11) in Richtung der ersten
FUhrungsschiene (9) entlang der Stellkontur (25c) der Weiche (25) verfahrbar ist,
sodass der Einzugsabschnitt (23a) der Steuerkurve (23) von der Druckrolle (22)

umfahrbar ist.

Flhrungssystem nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass das Fuhrungssystem (2) eine Aufspreizvorrichtung (46) aufweist, durch
welche die im Montagezustand mit den Beschlagteilen (41, 18) verbundenen
Maobelteile (3a, 3b) ausgehend von einer parallelen Stellung zueinander in eine

winkelige Stellung zueinander aufspreizbar sind.
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FUhrungssystem nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
Aufspreizvorrichtung (46) ein an einem der Mdbelteile (3a, 3b) zu befestigendes
Montageteil (47) mit einem von einem Federelement (50) beaufschlagten

Aufspreizhebel (49) zum Aufspreizen der Mobelteile (3a, 3b) aufweist.

FUhrungssystem nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass die zweite Antriebsvorrichtung (53) an einer in Montagelage vertikal
verlaufenden Saule (14) angeordnet ist, wobei die Saule (14) mit dem Trager (11)
verbunden und zusammen mit dem Trager (11) in einer quer zur Langsrichtung (L)

der ersten Fuhrungsschiene (9) verlaufenden Richtung bewegbar gelagert ist.

FUhrungssystem nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die zweite
Antriebsvorrichtung (53) zumindest einen mit dem zweiten Beschlagteil (18)
verbundenen Stellarm (67), eine Federvorrichtung (59) zur Kraftbeaufschlagung
des zumindest einen Stellarmes (67), eine Steuerkurve (66) und eine von der
Federvorrichtung (59) belastete Rolle (61) aufweist, wobei die Rolle (61) bei einer
Bewegung des zumindest einen Stellarmes (67) entlang der Steuerkurve (66)

verfahrbar gelagert ist.

FUhrungssystem nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass die
Steuerkurve (66) an einem Zwischenstick (63) angeordnet oder ausgebildet ist,
wobei das am zweiten Maobelteil (3b) zu befestigende Beschlagteil (18) Uber das
Zwischenstlck (63) mit einem, vorzugsweise an der Saule (14) zu befestigenden,

Anschlagteil (54) gelenkig verbunden ist.

FUhrungssystem nach einem der Anspruche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet,
dass der Trager (11) in Montagelage in eine Transferstellung bewegbar ist, in
welcher der Trager (11) in Langsrichtung (L) an die erste Fuhrungsschiene (9a)
anschlief3t, sodass die Fuhrungsvorrichtung (10) zwischen der ersten
FUhrungsschiene (9a) und dem Trager (11) hin und her transferierbar ist.
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Anordnung mit einem ersten Mobelteil (3a) und mit einem zweiten Mobelteil (3b),
welche Uber eine Drehachse (5a) gelenkig miteinander verbunden sind, und mit

einem Fuhrungssystem (2) nach einem der Anspriche 1 bis 12 zur Flihrung der

Maobelteile (3a, 3b).

Mobel mit einem Fuhrungssystem nach einem der Anspruche 1 bis 12 oder mit

einer Anordnung nach Anspruch 13.

Mdbel nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass das Mobel (37) einen im
Betrieb feststehenden Mobelkorpus (36) und wenigstens zwei relativ zum
Mobelkorpus (36) bewegbar gelagerte Mobelteile (3a, 3b), insbesondere Turflugel
einer Falttur, aufweist, wobei die Mdbelteile (3a, 3b) in Montagelage Uber eine
vertikal verlaufende Drehachse (5a) miteinander gelenkig verbunden sind, wobei
die wenigstens zwei Mobelteile (3a, 3b) durch das Fuhrungssystem (2) zwischen
einer ersten Stellung, in welcher die Mdbelteile (3a, 3b) im Wesentlichen parallel
zueinander ausgerichtet sind, und einer zweiten Stellung, in welcher die Mdbelteile

(3a, 3b) im Wesentlichen koplanar zueinander ausgerichtet sind, bewegbar sind.

Innsbruck, am 13. Janner 2017
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