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(57) Die Erfindung betrifft eine weitere Verbesserung der Vorrichtung zur Unterbrechung eines Fallvorganges. Ziel der
Erfindung ist eine weitere Senkung des 6konomischen Aufwandes fiir die Herstellung dieser Vorrichtung und eine
Erweiterung des Einsatzgebietes. ErfindungsgemaR ist {iber ein, von einer vertikal federnd gelagerten Trommelachse
ausgehendes, Gesténge ein schwenkbarer Bremshebel {iber einer Seiltrommel angeordnet. Im Falle eines Absturzes
senkt sich die federnd gelagerte Seiltrommel, die sich senkende Achse fiihrt das drehbar befestigte Gesténge mit
sich, wodurch der Bremshebel mit seiner Bremsfliche gezogen und die Seiltrommel bis zum Stillstand abgebremst
wird. Durch spezielle Stellschrauben unter der Achslagerung und am Bremshebel lassen sich die Bremskraft
besonders fein einstellen und abgenutzte Bremshebel leicht auswechseln. Fig. 1
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Vorrichtung zur Unterbrechung eines Fallvorganges mittels
Trommelzugeinschaltung i

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Unterbrechung eines
Fallvorganges mittels Trommelzugeinschaltung, um fallende Kirper
zum Stillstand abzubremsen und Personen vor Absturzunfillen zu
bewahren nach Patent WP 200 93S.

Charakteristik der bekannten technischen Ldsungen

Nach Patent WP 200 393S befindet sich gegeniiber einer fe-
dernd gelagerten Seiltrommel auf der Innenwand eine Bremsfl&che.
Im Falle eines Sturzes der gesicherten Person tritt eine grofe
Winkelbeschleunigung der Seiltrommel auf, so daB sich diese ge-
gen ihre federnde Achslagerung absenkt und gegen die Bremsfléche
auf der Innenwand des Gehiuses gedriickt wird, bis die Seiltrom-
mel und damit der Sturzvorgang zum Stillstand kommt. Die vorhan=
denen Justierelemente fir die Bremskraft sind dabei auf Durch-
schnittsbedingungen ausgerichtet. Unter besonderen Bedingungen
kann die Feinheit ihrer Einstellbarkeit gegebenenfalls nicht
v61lig zufriedenstellend sein.

Ziel der Erfindung

Die Erfindung besitzt das Ziel, das Einsatzgebiet der Vorrich—
tung nach WP 200929  weiter zu vergrdéfern und die Gleich-
mdBigkeit der Bremskraft in Abhingigkeit von der Seilabwicklung
zu verbessern:
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Darlecung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Einstellelemente
der Bremskraft weiter zu verfeinern.

Diese Aufgabe wird dadurch geldst, daB auf der Achse einer
Seiltrommel, die vertikal federnd gelagert ist, ein nach oben
gerichtetes, axial elastisches Gesténge drehbar befestigt ist,
das an seinem anderen Ende iiber eine bewegliche Achse Verbin-
dung mit einem Bremshebel besitzt. Dieser ist einerseits iber
ein Bremshebellager horizontal und nach oben iiber eine Zugfe-
der mit einem Geh#use verbunden. Horizontal liegt dem Bremshe-
bel auBerdem eine am Gehduse befestigte Stellschraube gegen-
{iber., Uber dem Bremshebel befindet sich ein Anschlag. Das Ge-
stinge weist hierbei vorzugsweise eine Krdpfung auf.

Unterhalb der Seiltrommel ist vorzugsweise ein weiterer Brems-
hebel angeordnet, der ebenfalls iiber ein Bremshebellager hori-
zontal mit dem Gehduse verbunden ist und drei funktionelle
Flichen besitzt. Wahrend die Bremsfliche zur Seiltrommel weist,
‘liegt der zweiten Bremshebelfldche ein fester Anschlag gegen-
iiber und auf der dritten, der Basisfliche, liegt eine horizon-
tale Druckfeder auf, deren Ausdehnung an ihrem anderen Ende

" durch eine Stellschraube begrenzt ist,

Unter dér federnden lLagerung der Trommelachse befinden sich
ebenfalls je eine Stellschraube, Weiterhin ist die Seiltrommel
so aufgebaut, daB sie eine unsymmetrische Masseverteilung be-
sitzt,.

Bei einer vergroBerten Seilauslaufbeschleunigung bewirkt die
Radialkraft in Richtung Seilauslauf, welche durch die Rotations—-
massentrigheit der Seiltrommel bei deren Winkelbeschleunigung
entsteht, die Uberwindung der Federkraft der federnden Lagerung
der ?rommelachse;'wodurch diese in Richtung Seilauslauf bewegt
‘wird.



Dabei wird iiber die Trommelachse das Gestange mitbewegt, wo-
durch der obere Bremshebel um sein Lager geschwenkt und seine
Bremsfliche gegen die Seiltrommel gezogen wird. Durch Anlegen‘
des Bremshebels andererseits gegen die zugehOrige Stellschrau-
be ergibt sich der hierdurch variable AnpreBdruck des Brems-—
hebels gegen die Seiltrommel und damit das Abbremsen der Seil-
trommel, Durch die elastische Ausfiihrung des Gestinges werden
unterschiedliche Absténde zwischen Seiltrommel und Bremshebel
ausgeglichen:

Bei Beriihrung des unteren Bremshebels durch die sich absenken-
de Seiltrommel wird dieser gleichfalls so um sein Lager ge-
schwenkt, bis er {iber die Feder an die zugehdrige Stellschrau-
be gedriickt und damit ebenfalls durch Anpressen seiner Brems-
fliche an die Seiltrommel diese bis zum Stillstand abbremst.

Durch diese Ausgestaltung der Erfindung 1&8% sich die Brems-
kraft mit groBer Feinheit einstellen. Durc¢h die unsymmetrische
Masseverteilung in der Seiltrommel wird der Einschaltimpuls
des Bremsvorganges beschleunigt.

Die Ausfiihrung des Bremselementes in Form eines Bremshebels,
vorzugsweise mit einem zweiten Bremshebel, 18B% eine leichte
Auswechslung bei abgenutztem Bremsbelag zu. Damit werden die
Lebensdauver der Vorrichtung wesentlich erhdht und die Kosten
entsprechend reduziert:

Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfiihrungsbeispiel
ndher erliutert werden., Die zugehdrige Zeichnung zeigt eine
Ausfihrung der erfindungsgeméBen Vorrichtung im Schnitt
(Fige 1)a
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An einer Trommelachse 1 einer Seiltrommel 2 ist beidseitig je-
ein Gestinge 3 beweglich befestigt. Das Gestinge 3 besitzt je
ein elastisches Zwischenglied 4 und weist eine Krdpfung 5 auf
und ist an seinem anderen Ende an einer beweglichen Achse 6
drehbar befestigt, die an einem oberen Bremshebel 7 angebracht
ist, der wiederum iber ein Bremshebellager 8 horizontal und
nach oben iiber eine Zugfeder 9 mit einem Gehduse 10 verbunden
‘ist: Der obere Bremshebel 7 besitzt eine Bremsflidche 11. Ihm

. gegenliberliegend ist am Gehduse 10 eine Stellschraube 12 ange-
bracht und oberhalb ein fester Anschlag 13, an dem der Brems-
hebel 7 in Ruhestellung anliegt. Die Trommelachse 4 ruht mit
dem sie umschlieBenden Gestangelager 14 in einer Achsfiihrung
15 in einer Lagerschale 16, unter der sich eine Druckfeder 17
befindet. Unter der Lagerfiihrung 15 ist eine Stellschraube 18
angebracht mit einer Achsspielbegrenzung 19 innerhald der Achs-
fifhrung 15.

 Unterhalb der Seiltrommel 2 ist ein unterer Bremshebel 20 an-
geordnet, der ebenfalls {iber ein Bremshebellager 21 mit dem
Geh#use 10 verbunden ist. Von den drei funktionellen Fliéchen
des unteren Bremshebels 20 besitzt eine eine Bremsfliche 22
und weist zur Seiltrommel 2, die zweite liegt in Ruhestellung
‘an einem festen Anschlag 23 an, wdhrend auf der dritten eine
horizontale Druckfeder 24 ruht; die andererseits in ihrer Aus—
dehnung durch eine am Gehduse 10 angebrachte Stellschraube 25
begrenzt ist.

Die Seiltrommel 2 weist eine unsymmetrische Masseverteilung
auf und besitzt eine hier nicht ndher dargestellte Umfangnutb,
in der ein Seil 28 aufgewickelt ist, das durch eine Offnung 26
aus dem Gehiuse gefiihrt ist. Weiterhin befindet sich Jje eine
hier nicht n&her dargestellte Spiralfeder zwischen den beiden
ebenen Seiltrommelseitenflichen und der Gehiusewandung.,
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Auf der Oberseite des Gehduses 10 ist eine Sicherungslasche 27
angebracht, die zur Verbindung mit einem festen Punk® wie z. Bes
einem feststehenden Bauteil dient. '

Bei einer erhdhten Auslaufbeschleunigung des Seiles 28 bewirkt
die Winkelbeschleunigung der Seiltrommel 2 deren Bewegung mit
ihrer Trommelachse 41 in Richtung der Offnung 26 gegen Lager-
schale 16 und Druckfeder 17 bis maximal zur Achsspielbegrenzung
ﬁ9, die durch die Stellschraube 18 eingéstellt’ist; wobel sich
die Gestédnge 3 iiber die Gestingelager 14 mitbewegen. Dadurch
schwenkt der obere Bremshebel 7 um das Bremshebellager 8 und
wird mit seiner Bremsfldche 11 gegen die Seiltrommel 2 gezogen.
Sein Anschlag ist durch die Einstellung der Stellschraube 12
begrenzt.

Beim Auftreffen der sich abwirts bewegenden Seiltrommel 2 auf
den unteren Bremshebel 20 dreht sich dieser gleichfalls um

sein Bremshebellager 21, bis seine Bremsfliche 22 an der Seil-
trommel 2 anliegt, wobei sein Ausschlag gegen die Druckfeder 24
erfolgt und durch die Einstellung der Stellschraube 25 begrenzt
ist.

Die Bremshebel 7 und 20 bremsen die Seiltrommel 30 bis zum
Stillstand ab, wodurch ein eingetretener Absturzvorgang zum
Stillstand kommtb.



Erfindungsanspruch

1. Vorrichtung zur Unterbrechung eines Fallvorganges mittels
Trommelzugeinschaltung, bestehend aus einem Gehduse
mit einer Sicherungslasche ) und einer Seiltrommel,
die beidseitig im Geh&use in Achsfihrungen beweg~
lich gelagert ist, wobei in einer umlaufenden Nut der Seil-
trommel ein Seil aufgewickelt ist, das durch eine
Offnung  des Gehduses gefiihrt ist und parallel zu
den ebenen Flidchen der Seiltrommel Spiralfedern ange-
bracht sind nach WP 200 335 , gekennzeichnet dadurch,
daB auf der Trommelachse (2) ein oder zwei Gestdnge (3) an-
gebracht sind, das bzw. die iiber eine bewegliche Achse (6)
andererseits an einem oberen Bremshebel (7) beweglich be-
festigt ist bzw. sind, wobei der obere Bremshebel (7) iber
ein Bremshebellager (21) einerseits und eine obere Zugfeder
(9) andererseits mit dem Gehéuse (10) verbunden ist und der
obere Bremshebel (7) in Ruhestellung an einem festen An-
schlag (13) anliegt sowie dem oberen Bremshebel (7) eine
Stellschraube (12) gegeniiberliegt, wobei sich unterhalb der
Seiltrommel (2) vorzugsweise ein weiterer, unterer Bremshe-
bel (20) befindet, der ebenfalls {iber ein Bremshebellager
(21) mit dem Gehiuse (10) verbunden ist, wobel der untere
Bremshebel (20) in Ruhestellung gleichfalls an einem festen

Anschlag (23) anliegt und auf einer Fléche des unteren Brems-

hebels (20) eine Druckfeder (24) aufliegt, die andererseits

auf einer am Gehiduse (10) befindlichen Stellschraube (25) an~

liegt und oberer (7) und unterer Bremshebel (20) je eine
Bremsfldche (113 22) besitzen.

2. Vorrichtung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daB das
Gestdnge (3) ein elastisches Zwischenglied (4) und eine
Kropfung (5) besitzte

3. Vorrichtung nach Punkt 1 und 2, gekennzeichnet dadurch, daB
sich unterhald der Trommelachse je eine Achsspielbegrenzung
(19) mit einer Stellschraube (18) befindet.
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