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1 ' 2

- Vyndlez FeSi vyhodné uspofdddni indika-
ce na principu snimédni podtlaku v sacim
potrubi zdZehového motoru a pievad&ni to- +
hoto podtlaku na elektricky signdl pomoci 2l
mechanického pievodu mezi membrénou \ T
podtlakové komory a tdhlem pohybujicim
kontaktem po wvodivfch drah&ch, k nim¥ ’
jsou pfipojeny indika&ni ¥arovky nebo jini @
signaliza&ni zafizeni.
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Vynélez se tyka prevodniku podtlaku na
elektricky signal, urfeného piredeviim pro
indikaci hospodédrné jizdy motorového vo-
zidla.

Je zndmé skutelnist, Ze spotfeba pohion-
né hmoty pfi provozu motorového vozidla
je vZdy v ur€itém poméru k mnoZstvi nasé-
tého vzduchu v zévislosti na podtlaku v sa-
¢im potrubi. Lze tedy v z4vislosti na podtla-
ku v sacim potrubi sledovat okamZitou spo-
tiebu pohonnych hmot s pfijatelnou chy-
bou. Na tomto principu byla vyvinuta celéd
Fada zafFizeni, kterd indikuji pro jednotli-
vé rychliostni stupné spotfebu pohonné hmo-
ty v litrech na 100 km.

Zndmd zafizeni pro indikaci hospodarné
jizdy jsou pPevdZné& priovedena jako vakuo-
metr pripojeny na saci potrubi. Nevyhodou
téchto provedeni je, Ze k pfivodu podtla-
ku od saciho potrubi k vakuometru na pfi-

-striojové--desce- vozidla je nutno pouZit tlus-.

tosténné haditky o relativng velké hmiot-
nosti a délce, zvl4sté v pFipadé umisténi
motoru vzadu. Tato hadi¢ka znalné trpi o-
t¥esy; :jejich¥ plisobenim se ldme a phisobe-
nim tepla rychle stdrne. '

Nevyhody zndmych Fedeni memd pievod-
nik podtlaku na elektricky signdl podle vy-

Tétezy; - jeho¥-podstata Spodivd v tomi;” ¥ -

kontaktovd drdha sestavd nejméné ze dviou
_vodivich segmentl spojenych pfes indikad-
“nf-zatfzen! s -druhym - pélem elektrického
zdroje.

Vyhodou feSeni podle vyndlezu je, Ze hod-
nota podtlaku v sacim potrubi se pevad!
na elektricky signal, ktery lze snadno pfe-
nést kabely na indika&ni za¥izen{ na pristro-
jové desce vozidla, zatimco vlastni pievod-
nik midZe byt umistén pom#&rng blizko sa-
citho potrubil, takZe vakuovd trubice pPené-
Sejicl podtlak na pPevodnik je krdtkd. Ta-
kovéto konstrukéni uspofddéani je odolné&jsi
proti tvrdym provoznim podminkédm v auto-
mobilu a mé& vy331 spolehlivost a kvalitu
informace.

Na pfiloZenych vykresech jsou znédzorné-
ny piiklady provedeni pfevodniku podle vy-
ndlezu, pfitemZ na obr. 1 je znézornéno
principidlni uspofdddni pfevodniku podle
vynélezu, kde indikace podtlaku se provad{
ve tfech stupnich pomoci kontrolnich Z&ro-
vek, na obr. 2 je zndzorn&no principidlni
uspofddani pfevodniku podle vyndlezu, kde
indikace podtlaku se snimé v jemnych stup-
nich, napfiklad potenciometricky pomoci
voltmetru cejchovaného ve stupnich podtla-
ku, na obr. 3 je zndzorn&no principidini
uspofadani pfevodniku podle vynédlezu, kde
indikace podtlaku se déje akusticky tak, Ze
€¢fm mensi je podtlak, tim v&t8i je intenzita
akustického signdlu, a na obr. 4 je znézor-
nén pfiklad konstrukéniho provedeni pfe-
vodniku podle vynélezu, které je zapojeno
podle obr. 1, které v8ak lze jednioduchym
zplisobem upravit pro zapojeni podle obr. 2
nebo 3.

Na obr. 1 je vstupni natrubek 1 podtla-

' 4
kové komory 2 s membrdnou 3 spojenou s
tdhlem 4 s oto{niou pdkou 5 nesouci pFesuv-
ny kontakt 6, ktery se podle polohy otofné
pédky 5 presouvd z prvniho viodivého seg-
mentu 7 na druhy vodivy segment 8 a na
tieti vodivy segment 9. Vodivé segmenty 7,
8, 9 jsou uspofdd4dny na kontaktové dréze
14, Prvni vodivy segment 7 je spiojen s prv-
ni indikaéni Zérovkou 10, druhy vodivy seg-
ment 8 je spojen s druhou indikaéni Zdrov-
kou 11 a tPet! vodivy segment 9 je spojen
s tfet! indika€ni Zarovkou 12 indikafniho
zafizeni 13. Druhé strany indikacnich Zaro-
vek 10, 11, 12 jsou spolednd pfipojeny na Zi-

. vy p6l neznédzorn&ného elektrickéhio zdroje,

jehoZ druhy p6l je pfipojen na pédku 5, o-
tofnoou okiblo Cepu 140, Mezi prvnim wvodi-
vym segmentem 7 a druhym wodivym seg-
mentem 8 miZe byt zalazena prvni dioda D1
a mezi druhym vodivym segmentem 8 a t¥e-

Aim vodivym segmentem 8 miiZe byt zapoje-

na druhéd dioda Dz :
Prevodnik podtlaku na elektricky signél
podle obr. 1 pracuje tak, Ze podle polohy
ototné pédky 5 nesouci pfesuvny kontakt 6
sviti indikatni Z4rovka 10, 11 nebo 12. Po-
loha oto&né péky 5 je uréena prahybem
membrény 3 pPenesenym na otofniou pdku 5

“tdhlem~4. Prihyb membrény 3-se {idi podle

podtlaku v podtlakové komofe 2 pfipojené
prostfednictvim natrubku 1 nezndzorn&nou
haditkou se sacim potrubim motoru, takzZe

-podle podtlaku v sacim potrubi sviti n&kte-

rd z indikacnich Z4rovek 10, 11 nebo 12.
Sviti-li t¥eti indikadni Zarovka 12, to zna-
mena, Ze podtlak v sacim potrubi je nejvét-
§i, jizda je nejhospoddrn&jsi., Sviti-li druhd
indikatni Z4rovka 11 je jizda vozidla pra-
m&rn® hiospoddrnd. Sviti-li Zdrovka 10, zna-
mend to, Ze vozidlo jede v reZimu, ve kte-
rém je znatnd spotfeba v litrech na 100 km,

Priopojime-li vodivé segmenty 7, 8 prvni
diodou D1 a viodivé segmenty &, 9 druhou
diodou D2, pak indikacni Zdrovky 10, 11, 12
se postupné rozsvécuji, a to tak, Ze p¥i hos-
podédrné jizdé&, kdy pFesuvny kontakt 6. je
na t¥etim vodivém segmentu 9, sviti pouze
tfeti indikaéni Zérovka 12. V reZimu velké
spotfeby, tj. v poloze piesuvného kontaktu
6 na prvanim vodivém segmentu 7 sviti
vSechny t¥i indikaéni Zarovky 10, i1, 12,.
Takové uspofddéni md tu vyhodu, Ze lze
pouZit indikaéni Zdrovky 10, 11, 12 stejné
barvy. Informace o zplsobu jizdy je pak
ddna poctem sviticich nebo zhasnutych in-
dikagnich Zérovek 10, 11, 12 v indika&nim
zafizeni 13.

Na obr. 2 je naznaeno jiné uspofaddni
pfevodniku podle vyndlezu. Kontaktov4 dré-
ha 14 pfesuvného kiontaktu 6 je rozdslena
na fadu vodivfch segmenti 7‘, 8, 9‘ aZ n'
vzdjemn& propojenych prvnim odporem Ri,
druhym wodporem Rz, tietim odporem Rs aZ
ntym odporem R,

Kontaktovd drdha 14 je pfipojena na indi-
katni zafFizeni 113, napiiklad voltmetr cej-
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chovany v litrech na 100 km. Ostatni sou-
&4sti, které maji stejnou funkci jako sou-
¢4sti podle wobr. 1, jsou oznafeny stejnymi
vztahovymi znatkami. Postupnym zalFazova-
nim odpor@i Ri, Rz, Rz aZ R,, pii zvySovani
podtlaku v sacim potrubi, zmen3uje se Gdaj
na analogovém zatizeni 113.
- Na obr. 3 je naznafeno opét jiné uspofa-
dé4ni pfeviodniku podle vyndlezu, ve kterém
jsou prvai vodivy segment 7 a druhy wvodivy
segment 8 kontaktové drahy 14 preklenuty
(tlumicim) odporem R a pfipojeny na indi-
kaéni zaffzeni 213, které meéni protékajici
elektricky proud na akusticky signédl. Ostat-
ni soudisti, které maji stejnou funkci jako
soud4sti podle obr. 1, jsou oznafeny stejny-
mi vztahovymi znagkami. Cim v&t$i je pod-
tlak v sacim motoru, tim niZsi je intenzita
akustickéhio signdlu, popfipad& pfi nejhos-
podarnéisi jizdé akusticky signal zcela usta-
ne.

Na obr. 4 je nakreslen pifiklad kon-
struk&niho provedeni prevodniku na elek-
tricky signédl podle vyndlezu, které je pneu-
maticky a elektricky zapojeno podle obr. 1.
Na obrdzku je naznacen vstupni nédtrubek 1,
podtlakovd komora 2, tdhlo 4, ototnd pdka
5 prvni vodivy segment 7, druhy vodivy
segment 8, tieti vodivy segment 9. Otofnéa
pdka 5 nese presuvny kontakt 6, ktery se
podle hodnoty podtlaku plesouva z prvni-
ho vodivého segmentu 7 na druhy vodivy
segment 8 a odtud na tfet! viodivy segment
9. Cep 140, okolo kterého se otali ototna
péka 5, je spojen s ukostfenym vodivym seg-
mentem 17. Prvni, druhy a tfeti vodivy seg-
ment 7, 8, 9 jsou elektricky spojeny pfes
svorkovnici 16 s ¢arkovang naznafenou prv-
ni, druhou a tiet! indika&ni Zarovkou 10, 11
a 12, jejichZ spoletnd druhd strana je spo-
jena se Zivym pé6lem elektrického napéjeci-
ho zdroje. Systém pievodniku je uzavien ve
schrance 18, kterd je upevnéna na vhodném
mistd pod kapotou motoru pomoci drZdku
18,

Je vyhodné provést indikaci barevnymi Za-
rovkami, napiiklad tak, Ze indikace nejmé-
né hospodarné jizdy, tj. nejniZ31 hiodnoty v.
podtlakiovém potrubi, se provede prvni indi-
ka¢ni Zarovkou 10, napriklad barvy Cerve-
né. Hodnota plodtlaku odpovidajici precho-
du mezi hospoddrnou a nehospoddrnou jiz-
dou je indikovdna druhou indikalni Zarow-
kou 11, napfiklad barvy Zluté. Nejvy3si hod-
nota podtlaku odpovidajici nejhospodarnéj-
§imu zpisobu jizdy se provede t¥eti indikac-
ni Zarovkiou 12, napfiklad barvy zelené. Riz-
na barva indikadnich Z&rovek upozorni i-
hned Fidie na stupeifi hospodéarnosti jeho
jizdy. Pro lep$i kontrast svételného signa-
lu, pfi piechodu z hospoddrného zplsobu
jizdy do oblasti niZ$ich hodnot podtlaku, tj.
vy53i spotfeba pohonnych hmot, je moZné
tieti indikadni Zarovku 12 vynechat.

V takovém pi¥ipadé Fidi¢ viozidla jede nej-
hospodarnéji nesviti-li Zddnéd z indikaénich
Zarovek 10 nebo 11,

Priklady uvedené ve vykresové piiloze ne-
vySerpavaji viechny alternativy proveden{
pievodniku podtlaku na elektricky signél
podle vynédlezu. Previodniku tohoto druhu
lze napfiklad pouZit pro méfeni podtlaku
v nejriznéjfich zafizenich. Pro takowy ucel
miZe byt napriklad sada odstupitovanych
odport zapojenych v sérii, jak je naznaceno
na obr. 2, nahrazena plynule ménitelnou
napafenou odporovou vrstvou linedrné na-
riistajici hodnoty a méa#idlo napé&ti ocejcho-
vano piimo ve stupnich podtlaku. Jakio indi-
kace. podtlaku lze také vyuZit barevnych -
zmén v zavislosti na napéti priloZené na te-
kuty krystal, popiipadé barevné luminiscenc-
ni diody. Pfeviodnik podle vynalezu lze dale
vyuZit v systémech optimalizace chodu za-
Zehového miotoru s ohledem na Skodliviny
ve spalindch a jsou jisté€ dal3i moZnosti je-
ho vyuZitl.

PREDMET VYNALEZU

1. Pfevodnik podtlaku na elektricky sig-
nal, zejména indikdtor hospodarné jizdy
motorovéhio vozidla, obsahujici membranu
uzavirajici prostor méfeného podtlaku, spo-
jenou tdhlem pfimo nebo ples prevod s po-
suvnym kontaktem pFipojenym na jeden pol
elektrického zdroje a posouvatelnym po do-
tekové drdze, vyznadeny tim, Ze dotekova
drdha sestdvd nejméné ze dvou viodivych
segmentdl (7, 8, 9) spojenych pres indikal-
ni zafizeni (13, 113, 213) s druhym pdlem
elektrického zdroje.

2. P¥eviodnik podtlaku podle bodu 1, vy-
znateny tim, Ze vodivé segmenty (7, 8, 9)
jsou vzdjemné spojeny pfes ohmické odpo-
ry (Ri, Rz, R3 ...Ry,), popfipadé jsou sefa-
zeny za sebou tak, Ze tvo¥i cdporovou dra-
hu plynule proménlivé hodnoty.

3. Pfeviodnik podtlaku podle bodu 1, vy-
znateny tim, Ze vodivé segmenty (7, 8, 9)
jsou vzdjemné spojeny pres nelinedrni iod-
pory (D1, Dz,...D,]).

2 listy vgkresi
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