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(57) Abstract

A guiding rail for holding plug-in modules in a
module carrier has a supporting rail (TS) that can be
adapted to the length of the plug-in module, two end
pieces (K) that have each a coupling area (KP) for joining
them to one end (ES) of the supporting rail (TS) and
a guiding groove (FN; FN1, FN2, FN3) on their top
side to receive the edge of a plug-in module, as well as
groove segment-bearing pieces (FSn) that have each on
their top side a guiding groove segment (FNn) to receive
the edge of a plug-in module and at their bottom snap-in
elements (KLT1, KLT2, RKT1, RKT2, HNT1, HNT2).
The snap-in elements can be locked or plugged upside
down onto the supporting rail (TS), so that the guiding
grooves in the end pieces (K) and in the intermediate
groove segment-bearing pieces (FSn) lie flush with each
other. An advantage of this design is that the guiding
groove segments and the side walls that form them on the
groove segment-bearing parts may be laterally expanded
or extended in an unlimited manner to receive thicker
printed circuit boards.
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(57) Zusammenfassung

Die zur Halterung von Steckbaugruppen in einem Baugruppentriiger dienende Fithrungsschiene weist auf eine an die Linge
der jeweiligen Steckbaugruppe anpabare Tragschiene (TS), zwei Endstiicke (K), welche iiber jeweils einen Kupplungsbereich (KP)
zur Verbindung mit einem Ende (ES) der Tragschiene (TS) und auf der Oberseite iiber jeweils eine Fithrungsnut (FN; FN1, FN2,
FN3) zur Aufnahme der Kante einer Steckbaugruppe verfiigen, und Nutsegmentteile (FSn), welche auf der Oberseite iiber jeweils ein
Fithrungsnutsegment (FNn) zur Aufnahme der Kante einer Steckbaugruppe und auf der Unterseite iiber Rastelemente (KLT1, KLT2, RKT1,
RKT2, HNT1, HNT?2) verfiigen, woriiber diese kopfartig so mit der Tragschiene (TS) verrast- bzw. aufsteckbar sind, da8 die Fiihrungsnuten
der Endstlicke (K) und der dazwischen aufgesetzten Nutsegmentteile (FSn) biindig sind. Ein Vorteil der erfindungsgemiBen Gestaltung
wird darin gesehen, daB das Fithrungsnutsegment und die dieses bildenden Seitenwinde auf einem Nutsegmentteil beziiglich einer seitlichen
Erweiterung bzw. Ausdehnung insbesondere zum Zwecke der Aufnahme von Leiterplatten mit gréBerer Dicke in keiner Weise eingeschriinkt
sind.
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Beschreibung
Universelle, modulare Fuhrungsschiene fur Leiterplatten

Aus der DE 36 24 839 C2 ist eine Fihrungsschiene fur Leiter-
platten bekannt, bei der eine Seitenwand der Fihrungsnut mit-
tels Schlitzen abschnittsweise vom Nutgrund getrennt ist.
Diese freien Teile der Seitenwand der Fuhrungsnut sind je-
weils derart als glockenkurvenfdérmige Blattfedern gestaltet,
daR die Breite der Fuhrungsnut jeweils verjungt ist. Diese
glockenkurvenférmigen Blattfedern verengen die Fihrungsnut
derart, daB sowohl Leiterplatten mit der geringsten Dicke
beidseitig noch gefuhrt sind, als auch Leiterplatten mit der
grdofRten Dicke noch eingeschoben werden kénnen.

Eine weitere bei Fihrungsschienen in der Praxis auftretende
Randbedingung besteht darin, daR diese entsprechend der je-
weiligen Tiefe einer Leiterplatte gegebenenfalls unterschied-
liche Langen aufweisen missen. Bislang war es ublich und not-
wendig, fur jede Leiterplattentiefe einen eigens angepaften,
separaten Fihrungsschienentyp vorzusehen. Hierdurch wurden
der Bauteile- und Fertigungsaufwand und die Kosten erhoht.

Der Erfindung liegt nun die Aufgabe zugrunde, eine universel-
le Fihrungsschiene fur Leiterplatten anzugeben, welche ohne
groéfleren Aufwand baukastenartig an Leiterplatten anpafbar
ist, welche sowohl eine unterschiedliche Dicke als auch eine
unterschiedliche Kantenlénge bzw. Tiefe aufweisen kénnen.

Die Aufgabe wird geldést mit der im Anspruch 1 angegebenen
Fahrungsschiene. Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen dersel-
ben sind in den Unteranspruichen angegeben.

Ein Vorteil der erfindungsgemafien, modularen Fuhrungsschiene
wird darin gesehen, daf auf Grund der kopfartigen Aufrast-
bzw. Aufsteckbarkeit der Nutsegmentteile auf die Tragschiene
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zum einen die Langenanpassung der Fihrungsschiene an die ak-
tuelle Kantenlange einer Steckbaugruppe erleichtert wird.
Hierzu wird die Tragschiene in der Lange an die jeweilige
Steckbaugruppe entsprechend angepafit. Anschlieflend werden
bausteinartig so viele Nutsegmentteile auf die Tragschiene
aufgesetzt, daR der Bereich auf der Oberseite der Tragschiene
zwischen den beiden Endsticken méglichst vollstandig mit Nut-
segmentteilen abgedeckt ist und sich somit eine mdglichst
durchgehende, bundige Fahrungsnut Uber die Gesamtlange der
Kante der Steckbaugruppe ergibt.

Ein weiterer Vorteil wird ferner darin gesehen, daf auch die
Anpassung der Fuhrungsschiene an Steckbaugruppen mit unter-
schiedlicher Dicke durch die erfindungsgemdfe Gestaltung er-
heblich begunstigt wird. Bedingt durch das kopfartige Aufset-
zen der Nutsegmentteile auf die Tragschiene wirkt die Trag-
schiene vorrangig funktionell als reine Unterstitzung und
engt die Fuhrungsnutsegmente auf der Oberseite der Nutseg-
mentteile beziglich von deren Querschnittsausdehnung in
keiner Weise ein. So ist es zum einen moéglich, unterschied-
liche, bezuglich der Breite der Fuhrungsnutsegmente fir ver-
schieden dicke Leiterplatten vorgesehene Nutsegmentteile auf-
zusetzen. Andererseits sind aber auch die beiden, ein Fuh-
rungsnutsegment auf der Oberseite eines Nutsegmentteiles be-
grenzende Seitenwéande vollkommen frei und kénnen bei der Ein-
fihrung einer dicken Leiterplatte in die Fihrungsnut ent-

sprechend ihren Materialeigenschaften seitlich ausweichen.

Besonders vorteihaft ist es, wenn entsprechend der aus der
DE 36 24 839 C2 bekannten Gestaltung bei einem Nutsegmentteil
eine Seitenwand des dortigen Fihrungsnutsegments mittels
eines Schlitzes abschnittsweise vom Nutgrund getrennt und
dieser freie Teil der Seitenwand jeweils derart als glocken-
kurvenférmige Blattfeder gestaltet ist, so daf die Breite des
Fihrungsnutsements auf der Oberseite des jeweiligen Nutseg-—
mentteils verjungt ist.
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Die Erfindung wird mit den in den nachfolgend kurz angefidhr-
ten Figuren dargestellten Beispielen weiter erléutert. Dabei
zeigt

Fig.l. eine Querschnittsdarstellung einer erfindungsgeméfien
Fihrungsschiene, deren Tragschiene beispielhaft einen
rechteckigen Querschnitt aufweist und auf die ein
Nutsegmentteil kopfartig aufgesetzt ist,

Fig.2. eine perspektivische Draufsicht auf eine bevorzugte
Ausfihrungsform eines Endsticks und einer Tragschiene
der erfindungsgemafen Fihrungsschiene mit einem bei-
spielhaft aufgesetzten Nutsegmentteil,

Fig.3. eine Querschnittsdarstellung der bevorzugten Ausfih-
rungsform der Fuhrungsschiene von Figur 2 im Bereich
der Tragschiene,

Fig.4. eine Draufsicht auf den Kupplungsbereich des End-
stickes der Fuhrungsschiene von Figur 2, und

Fig.5. eine Querschnittsdarstellung einer weiteren Ausfih-
rungsform der Fuhrungsschiene, wobei insbesondere die
Unterseite der Tragschiene eine bevorzugte strémungs-
ginstige, bootsférmige AuRenkontur aufweist. |

Figur 1 zeigt eine Querschnittsdarstellung einer ersten Aus-
fuhrungsform der erfindungsgemafen Fihrungsschiene, bei der
die Tragschiene TS beispielhaft einen rechteckigen Quer-
schnitt aufweist. Auf die Tragschiene ist ein Nutsegmentteil
FSn erfindungsgemaR kopfartig aufgesetzt bzw. darauf verra-
stet oder aufgesteckt. Hierzu weist das Nutsegmentteil FSn
Rastelemente auf, welche von dessen Unterseite abgehen. Im
Beispiel der Figur 1 sind diese Rastelemente ausgefihrt in
Form von zwei Kantleisten KLT1 und KLT2, welche von den
Flanken des Tragkérpers TK des Nutsegmentteils nach unten
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abgehen und am Ende jeweils eine vorspringende Rastkante
RKT1,RKT2 aufweist. Diese sind im Beispiel der Figur 1 nach
innen vorspringend und bilden somit jeweils einen dahinter
liegenden Nutbereich NHT1,NHT2, in welche die rechteckfédrmige
Tragschiene TS nach dem Einrasten zu liegen kommt. Im darge-
stellten Beispiel wird somit die Tragschiene TS von den Rast-
elementen KLT1,KLT2 umfaRt. Bei anderen Ausfihrungen, von
denen eine nachfolgend an Hand der Figuren 2 bis 4 noch naher
erlautert werden wird, koénnen an den Seiten der Tragschiene
auch Nuten vorgesehen sein, in welche die Rastelemente des
Nutsegmentteils eingreifen. Andererseits kénnen die Rastele-
mente auch Bestandteil der Tragschiene sein, welche z.B. in
an der Unterseite des Tragkdrpers TK des Nutsegmentteils be-
findliche Stege, Nuten und dergleichen eingreifen.

Entscheidend ist, daff die Verbindung zwischen Nutsegmentteil
und Tragschiene unterhalb des Tragkérperé TK des Nutsegment-
teils FSn erfolgt, so dafl die kopfartige Oberseite des Nut-
segmentteils FSn, auf der das zur Aufnahme der Kante einer
Steckbaugruppe dienende Fihrungsnutsegment FSn, begrenzt
durch zwei Seitenwdnde SW1,SW2, vollkommen unbehindert ausge-
bildet werden kann. Das Fiuhrungsnutsegment und die dieses
bildenden Seitenwande sind somit auf Grund der erfindungsge-
mafen Gestaltung beziglich einer seitlichen Erweiterung bzw.
Ausdehnung insbesondere zum Zwecke der Aufnahme von Leiter-
platten mit gréRerer Dicke in keiner Weise eingeschréankt. So
ist im Beispiel der Figur 1 die rechte Seitenwand SW2 be-
reichsweise vom Nutgrund getrennt und blattfederartig, das
Fahrungsnutsegment FSn abschnittsweise verengend ausgebildet.
Insbesondere bei Einschieben einer besonders dicken Leiter-
platte wird dieser blattfederartige Bereich so verformt, daf’
er Uber die in Figur 1 dargestellte rechte Begrenzung der
Seitenwand SW2 hinausgedrickt wird. Derartige Dehnungen in
Querrichtung sind auf Grund der erfindungsgemafien Verbindung
von Tragschiene und Fihrungsnutsegment durch auf der Unter-
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seite des Fihrungsnutsegments befindliche Rastelemente ohne
weiteres moglich.

Eine weitere Ausfuhrungsform der Erfindung wird an Hand der
perspektivischen Draufsicht von Figur 2 erlautert. Dort ist
eine bevorzugte Ausfihrung eines Endstickes K der erfindungs-
gemafen Fihrungsschiene dargestellt. Es handelt sich dabei
bevorzugt um das sogenannte vordere Endstick einer Fuhrungs-
schiene, welche im dargestellten Fall zusdtzlich Kodierkam-
mern KK aufweist. Diese sind der einzusteckenden Leiterplatte
zugewandt und kénnen mit Kodierstiften gefiallt werden. Hier-
mit kann gewdhrleistet werden, daf tatsachlich nur die fur
einen Steckplatz vorgesehene Leiterplatte in die entsprechen-
de Fuhrungsschiene vollstéandig eingeschoben werden kann. Aus
Grunden der Ubersichtlichkeit ist das am anderen Ende der
Tragschiene TS befindliche Endstiuck der Fuhrungsschiene nicht
dargestellt. Es kann vorteilhaft die gleiche Gestaltung wie
das gezeigte vordere Endstick K aufweisen, bzw. es koénnen zu-
mindest die Kodierkammern entfallen, da diese an der Rucksei-
te eines Baugruppentragers nicht benétigt werden.

Das in Figur 2 dargestellte vordere Endstuick K verfugt tber
einen Kupplungsbereich KP zur Verbindung mit einem gegentber-
liegenden Einsteckbereich ES einer Tragschiene TS. Auf der
Oberseite des Tragkdrpers TK des Endsticks K ist beispielhaft
durch zwei seitlich begrenzende Seitenwénde SW ein Fuhrungs-
nutsegment FN zur Aufnahme der Kante einer Leiterplatte aus-
gebildet. Auf der Unterseite des Tragkdrpers TK sind weitere
Befestigungselemente BE vorhanden, insbesondere Rasthaken
und/oder Fihrungsbolzen bzw. Einstecknoppen, welche zur Hal-
terung des Endsticks K und damit der gesamten modularen Fuah-
rungsschiene in entsprechende Offnungen bzw. Leisten einer in
Figur 1 nicht dargestellten Querschiene eines Baugruppentra-
gers dienen.
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Bei dem in Figur 2 dargestellten Beispiel ist die Fdhrungsnut
auf der Oberseite des Endsticks K beispielsweise dreigeteilt.
Ein erster Bereich FN1 an der Stirnseite weist Einfuhrschra-
gen zur leichteren Einfuhrung der Kante einer Steckbaugruppe
auf. Dahinter schlieft sich ein zweiter Bereich FN2 der Fuh-
rungsnut annadhernd in der Mitte der Oberseite des Tragkdrpers
an. Bei diesem sind anstelle der Seitenwande beidseitig des
Nutgrundes Durchbruchéffnungen zur Aufnahme einer Kontaktfe-
der vorgesehen. Eine derartige Kontaktfeder ist z.B. in der
DE 36 24 883 C2 beschrieben und dient dazu, dafl Massepoten-
tial der Leiterplatte und des Baugruppentragers miteinander
zu verbinden. SchlieRlich ist ein dritter, oberhalb des Kupp-
lungsbereichs KP liegender Bereich FN3 der Fihrungsnut vor-
handen. Dieser bildet den Ubergang zu den Fuihrungsnutsegmen-
ten FSn auf den Oberseiten der Nutsegmentteile FSn, welche
auf die Tragschiene TS aufgerastet sind.

Im Beispiel der Figur 2 ist auf der Tragschiene TS beispiel-
haft nur ein einziges derartiges Nutsegmentteil verrastet. Im
Normalfall wird die gesamte Oberseite der auf die Lange der
jeweils einzuschiebenden Steckbaugruppen angepafite Trag-
schiene mit Nutsegmentteilen vollstandig belegt. Dabei sind
die beiden Endstucke, die Tragschiene und die anwendungsab-
hangige Anzahl an Nutsegmentteilen so aufeinander abgestimmt,
daR die Fuhrungsnutsegmente auf den einzelnen Teilen bindig,
d.h. kantenfrei, zueinander zu liegen kommen und sich somit
eine stofRfreie, durchgehende Fuhrungsnut vom Beginn des vor-
deren Endstickes uber alle Nutsegmentteile bis zum hinteren
Endstuck ergibt.

Die bevorzugte Ausfihrung der Tragschiene TS und der Nutseg-
mentteile FSn der Fuhrungsschiene von Figur 2 wird nachfol-
gend anhand einer Querschnittsdarstellung im Bereich der
Tragschiene gemaf Figur 3 naher beschrieben. Dabei weisen
sowohl die Nutsegmentteile FNn als auch die Tragschiene TS
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Rastelemente auf, welche anndhernd invers zueinander geformt

sind und somit optimal formschlissig ineinander eingreifen.

Hierzu sind in Figur 2 beispielhaft die Rastelemente der
Tragschiene TS in Form von zwel von der Oberseite der Trag-
schiene TS abweisenden Kantleisten KLS1,KLS2 mit vorspringen-
den, bevorzugt nach auBen abgewandten Rastkanten RKS1,RKS2
ausgefihrt sind. Hierdurch ist es zum einen moéglich, daR die
Kantleisten KLT1,KLT2 der Nutsegmentteile FSn in die durch
die Kantleisten KLS1,KLS2 der Tragschiene TS gebildeten Nut-
bereiche HNS1,HNS2 eingreifen, und im Gegenzug die Kantlei-
sten KLS1,KLS2 der Tragschiene TS in die von den Kantleisten
KLT1,KLT2 der Nutsegmentteile FSn gebildeten Nutbereiche
HNT1,HNT2 eingreifen. Es ergeben sich somit optimale Verzah-
nungsbereiche VR zwischen den Kantleisten KLS1,KLS2 der Trag-
schiene TS und den Kantleisten KLT1,KLT2 der Nutsegmentteile
FSn.

Vorteilhaft weist die Fuhrungsschiene TS ein naherungsweise
u-foérmiges Querschnittsprofil auf. Im Beispiel der Figur 2
wird dies durch einen Langsschlitz LS gewdhrleistet, welcher
sich bevorzugt im unteren Bereich im Zentrum der Tragschiene
tropfenférmig erweitert. Hierdurch wird auch eine die Auf-
rastbarkeit der Nutsegmentteile beginstigende Elastizitat der
Kantleisten KLS1,KLS2 der Tragschiene TS erreicht. GemafR
einer weiteren, in Figur 3 bereits dargestellten Ausfuhrungs-
form weist die den kopfartig aufgesteckten Nutsegmentteilen
FSn abgewandte Unterseite US der Tragschiene TS zwei dachfér-
mige Schragflachen AB auf. Hierdurch wird ein zur Kiahlung von
Bauelementen auf den Oberseiten der Steckbaugruppen dienender
Kihlluftstrom, welcher von der Unterseite US der Fuhrungs-
schiene herangefuhrt wird, optimal weitergeleitet. Dies ist
insbesondere dann notwendig, wenn bei einer dichten Be-
stickung eines Baugruppentragers mit Steckbaugruppen viele
Fahrungsschienen eng parallel nebeneinander angeordnet sind.
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Figur 4 zeigt schliefflich eine Draufsicht auf den Kupplungs-
bereich KP des Endstuickes K der Fihrungsschiene von Figur 2.
Auf der linken Seite sind die Ruckansicht des Tragkdrpers TK
und die Rastelemente BE des Endstuckes K dargestellt. Vor-
teilhaft weist der Kupplungsbereich KP des Endstiucks K eine
dem Querschnittsprofil der Tragschiene TS entsprechende Ein-
stecko6ffnung EO fur das den Einsteckbereich ES bildende Ende
der Tragschiene TS auf. Hierdurch ist ein besonders sicherer
Halt der eingesteckten Tragschiene TS im Endstick K gewahr-
leistet. Vorteilhaft weist der oberhalb der Einsteckéffnung
EO befindliche Teil OT des Kupplungsbereichs KP des Endstucks
K eine mit den Nutsegmentteilen FSn mdglichst Ubereinstimmen-
de Querschnittsform auf. Dies ist im Beispiel der Figur 4 ge-
geben. So verfigt auch das Endstiuck uUber Kantleisten, welche
in die komplementdren Kantleisten der Tragschiene optimal
formschlussig eingreifen. Dies hat den weiteren Vorteil, dafR
der Ubergang zwischen einem Endstiick und einem Nutsegmentteil
unter Vermeidung von jeglichen Uberstéanden vollkommen kant-
frei erfolgt. Im Beispiel der Figur 4 ist die Auflagekufe AU
fur die dachférmigen Schragflachen AB auf der Unterseite der
Tragschiene TS besonders stabil ausgefuhrt. Hierdurch kénnen
unerwunschte Verwindungen zwischen den beiden Endstucken und
der Tragschiene vermieden werden.

Vorteilhaft sind im Inneren des Kupplungsbereiches KP der
Endsticke K zusatzliche, in Figur 4 nicht sichtbare Rastele-
mente vorhanden, z.B. eingelassen in das Innere der Auflage-
kufe AU. Diese rasten entweder formschlissig in entsprechende
Ausschnitte in der Tragschiene TS ein oder liegen unter Auf-
bringung einer ensprechenden Druckbelastung fléachig auf den
AuRenseiten der Tragschiene auf. Hierdurch kann die Halterung
bzw. Klemmung zwischen dem Einsteckbereich ES einer Trag-
schiene TS und dem Kupplungsbereich KP eines Endstiucks K er-
heblich verbessert werden.
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SchlieRlich ist in Figur 5 eine weitere Querschnittsdarstel-
lung durch .eine Fihrungsschiene TS mit aufgesetztem Nutseg-
mentteil FSn gezeigt. Dabei sind insbesondere die Auflenseiten
AB auf der Unterseite US der Tragschiene TS besonders strod-
mungsgunstig fur einen von unten zugeleiteten Kidhlluftstrom
gestaltet. Im dagestellten Beispiel hat die Unterseite an-
nédhernd die Form eines Bootsrumpfes. gemdfl einer nicht darge-
stellten Ausfiuhrung kann er auch V-férmig sein. Diese Rumpf-
form verlangert sich nach oben auf beiden Seiten bis hin zu
den beiden nach unten weisenden Kantleisten KLT1,KLT2, so daf}
insbesondere die AuRenseiten der nach innen vorspringenden
Rastkanten RKT1,RKT2 ebenfalls nach unten abgeschragt sind.
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Patentanspruche

1. Fuhrungsschiene zur Halterung von Steckbaugruppen in einem

Baugruppentrager, mit

a)

c)

2.

einer an die Lange der jeweiligen Steckbaugruppe anpafs-
bare Tragschiene (TS),

zwel Endstuicken (K), welche jeweils einen Kupplungsbe-
reich (KP) zur Verbindung mit einem Ende (ES) der Trag-
schiene (TS) und auf der Oberseite jeweils eine Fuh-
rungsnut (FN;FN1,FN2,FN3) zur Aufnahme der Kante einer
Steckbaugruppe aufweisen, und mit

Nutsegmentteilen (FSn), welche auf der Oberseite jeweils
ein Fahrungsnutsegment (FNn) zur Aufnahme der Kante
einer Steckbaugruppe und auf der Unterseite Rastelemente
(KLT1,KLT2,RKT1,RKT2,HNT1,HENT2) aufweisen, woriber diese
kopfartig so mit der Tragschiene (TS) verrast- bzw. auf-
steckbar sind, daR die Fihrungsnuten der Endstucke (K)
und der dazwischen aufgesetzten Nutsegmentteile (FSn)
bindig sind.

Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei die Nutsegmentteile

(FSn) jeweils enthalten

a)

einen kopfartigen Tragkérper (TK) mit dem dazugehérigen
Nutsegmentteil (FSn), und

Rastelemente zur Fixierung auf der Tragschiene (TS) in
Form von zwei von der Unterseite des Tragkdérpers (TK) ab-
weisenden mit vorspringenden, bevorzugt nach innen zuge-
wandten Rastkanten (RKT1,RKT2), welche die Tragschiene
(TS) umgreifen oder in entsprechende Nutbereiche
(HNT1,HNT2) der Tragschiene (TS) eingreifen.
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3. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei die Tragschiene (TS)
Rastelemente (KLS1,KLS2,RKS1,RKS2,HNS1,HNS2) aufweist, welche
zu den Rastelementen der Nutsegmentteile (FNn) anndhernd in-
vers geformt sind.

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 und 3, wobei

a) die Rastelemente der Tragschiene (TS) in Form von zwei
von der Oberseite der Tragschiene (TS) abweisenden Kant-
leisten (KLS1,KLS2) mit vorspringenden, bevorzugt nach
aufen abgewandten Rastkanten (RKS1,RKS2) ausgefuhrt sind,

b) die Kantleisten (KLT1,KLT2) der Nutsegmentteile (FSn) in
die von den Kantleisten (KLS1,KLS2) der Tragschiene (TS)
gebildeten Nutbereiche (HNS1,HNS2), und

c) die Kantleisten (KLS1,KLS2) der Tragschiene (TS) in die
von den Kantleisten (KLT1,KLT2) der Nutsegmentteile (FSn)
gebildeten Nutbereiche (HNT1,HNT2) eingreifen.

5. Vorrichtung nach einem der vorangegangenen Anspriche, wo-
bei die Fuhrungsschiene (TS) ein naherungsweise u- oder v-
féormiges Querschnittsprofil aufweist.

6. Vorrichtung nach einem der vorangegangenen Anspruche, wo-
bei die Unterseite (US) der Fihrungsschiene (TS) eine nahe-
rungsweise bootsfdérmige AuBenkontur aufweist (Fig.5).

7. Vorrichtung nach einem der vorangegangenen Anspriche, wo-
bei ein Bereich einer der das Fuhrungsnutsegment (FNn) eines
Nutsegmentteiles (FSn) bildenden Seitenwande (SW2) vom Nut-
grund getrennt und blattfederartig glockenkurvenfédrmig, eine
elastische Verengung der Breite des Fuhrungsnutsegments (FNn)
bildend geformt ist.
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8. Vorrichtung nach einem der vorangegangenen Anspruche, wo-
bei ein Kupplungsbereich (KP) der Endstucke (K) eine dem
Querschnittsprofil der Tragschiene (TS) entsprechende Ein-
steckéffnung (EO) fur einen, einen Einsteckbereich (ES) bil-
~denden Teil der Tragschiene (TS) aufweist.

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, wobei der oberhalb der Ein-
steckdffnung (EO) befindliche Teil (OT) des Kupplungsbe-

reiches (KP) eines Endstucks (K) eine mit einem Nutsegment-
teil (FSn) annahernd Ubereinstimmende Querschnittsform auf-

weilst.

10. Vorrichtung nach einem der vorangegangenen Anspruche, wo-
bei die den kopfartig aufgesteckten Nutsegmentteilen (FSn)
abgewandten Unterseite (US) der Tragschiene (TS) zwei dach-
féormige Schagflachen (AB) aufweist.
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