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Zusammenfassung:

Anordnung (1) zur Fuhrung wenigstens einer Falt-Schiebe-Tur (2), welche wenigstens
zwel, Insbesondere uber wenigstens ein Turscharnier (3), gelenkig miteinander
verbundene Turflugel (4, 5), die zwischen einer Parallelstellung, in welcher die
wenigstens zwel Tarflugel (4, 5) Im Wesentlichen parallel zueinander ausgerichtet sindg,
und einer Komplanarstellung, in welcher die wenigstens zwel Turflugel (4, 5) Im
Wesentlichen komplanar ausgerichtet sind, bewegbar sind, aufweist, wobel die
Anordnung (1) wenigstens eine an einem feststehenden Maobeltell (6) zu befestigende
FUhrungsschiene (/) und wenigstens eine an der wenigstens einen Fuhrungsschiene
(7) bewegbar gelagerte und mit der wenigstens einen Falt-Schiebe-Tur (2) verbindbare
FUhrungsvorrichtung (8, 34) umfasst, wobel die wenigstens eine Fuhrungsschiene (7)
und/oder die wenigstens eine Fuhrungsvorrichtung (8, 34) wenigstens einen
Kraftspeicher (9, 10) umfasst, durch welchen die wenigstens eine Falt-Schiebe-Tar (2)
Im Gebrauchszustand mit einer der Gewichtskraft (11) entgegengesetzten Kraft (12)

beaufschlagbar ist.

(Fi1g. 4a)
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Die Erfindung betrifft eine Anordnung zur Fuhrung wenigstens einer Falt-Schiebe-Tur,
welche wenigstens zwel, iInsbesondere Uber wenigstens ein Turscharnier, gelenkig
miteinander verbundene Tuarfllgel, die zwischen einer Parallelstellung, in welcher die
wenigstens zwel Tarflugel Im Wesentlichen parallel zueinander ausgerichtet sind, und
einer Komplanarstellung, in welcher die wenigstens zwel Turflugel im Wesentlichen
komplanar ausgerichtet sind, bewegbar sind, aufweist, wobeil die Anordnung
wenigstens eine an einem feststehenden Mobeltell zu befestigende FUhrungsschiene
und wenigstens eine an der wenigstens einen Fuhrungsschiene bewegbar gelagerte
und mit der wenigstens einen Falt-Schiebe-Tur verbindbare Fuhrungsvorrichtung

umfasst. Die Erfindung betrifft weiternin ein Mobel mit wenigstens einer solchen

Anordnung.

Die Figuren 1a) bis 1d) zeigen ein Mébel 29 mit zwei Falt-Schiebe-Turen 2, welche
jewells zwel Uber Tuarscharniere 3 gelenkig miteinander verbundene Turflugel 4, 5, die
zwischen einer Parallelstellung, in welcher die wenigstens zwel Turflugel 4, 5 Im
Wesentlichen parallel zueinander ausgerichtet sind (vgl. die Tellfigur 1c¢)), und einer
Komplanarstellung, in welcher die zwel Turflugel 4, 5 im Wesentlichen komplanar

ausgerichtet sind (vgl. die Tellfigur 1a)), bewegbar sind, aufweisen.

Das Mobel 29 umfasst weilterhin ein feststehendes Mobeltell 6 und eine Anordnung zur
FUhrung der Falt-Schiebe-Turen 2 relativ zum feststehenden Mdbelteil 6, wobei die
Anordnung eine am feststehenden Mobeltell 6 befestigte FUhrungsschiene 7 und pro
Falt-Schiebe-Tur 2 jewells eine an der FUhrungsschiene 7 bewegbar gelagerte und mit

der jewelligen Falt-Schiebe-Tur 2 verbindbare Fuhrungsvorrichtung 8 umfasst.

Wenn die Falt-Schiebe-Tudren 2 in der Komplanar- und der Parallelstellung angeordnet
sind, befinden sich die Falt-Schiebe-Turen 2 aufgrund der Steifigkeit der Beschlagtelle,
Uber welche die Falt-Schiebe-Turen 2 mit dem feststehenden Mdébelteil 6 verbunden
sind, In einem relativ stabilen Zustand. Anders verhalt es sich, wenn die Falt-Schiebe-
Turen 2 In einer Zwischenstellung zwischen diesen beiden Maximalstellungen

angeordnet ist: In diesem Fall kann es zu einer Absenkung 39 der Falt-Schiebe-Turen 2
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kommen, welche Im Bereich der gelenkigen Verbindung der Tuarflugel 4, 5 am grofdten
Ist (vgl. die Tellfigur 1b)).

Diese Absenkung kann beim Stand der Technik negative Auswirkungen haben: Durch
die winkelabhangige Absenkung kann es zu Verschleifderscheinungen an den
Beschlagteilen, Uber welche die Falt-Schiebe-Turen 2 mit dem feststehenden Mdbeltell
6 verbunden sind, kommen, insbesondere an der Fuhrungsschiene 7 und an der

FUhrungsvorrichtung 8.

Weiterhin kann die Absenkung sogar dazu fuhren, dass die Falt-Schiebe-Turen 2 In
einer Zwischenstellung den Untergrund streifen, was eine Verklemmung der Falt-

Schiebe-Turen 2 und/oder eine Abnutzung der Falt-Schiebe-Turen 2 im unteren Bereich

zur Folge haben kann.

Eine Moglichkelt, dieser Absenkung entgegen zu wirken, bestent darin, die
FUhrungsschiene 7 und die Fuhrungsvorrichtung 8 moglichst stabil abzubilden. Dies ist
allerdings nur begrenzt moglich. AulRerdem hatte dieser Ansatz insbesondere bel der

Ausbildung der Fuhrungsschiene 7 einen sehr hohen Materialbedart zur Folge, was

wiederum mit hohen Kosten verbunden ist.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung bestenht darin, die beschriebenen Nachtelle zu
vermeiden, und eine Anordnung zur Fuhrung wenigstens einer Falt-Schiebe-Tur
anzugeben, bel welcher die Absenkung der wenigstens einen Falt-Schiebe-Tur
wahrend der Bewegung zwischen der Komplanarstellung und der Parallelstellung
moglichst weitgehend reduziert werden kann, ohne dass hierfur ein ubermaldiger
Materialaufwand erforderlich ist. Eine welitere Aufgabe der Erfindung besteht darin, ein

Mobel mit einer solchermalien verbesserten Anordnung anzugeben.

Diese Aufgaben werden geldst durch die Merkmale der unabhangigen Anspruche 1 und
13.

Bel der erfindungsgemalfien Anordnung ist es demnach vorgesehen, dass die
wenigstens eine Fuhrungsschiene und/oder die wenigstens eine Fuhrungsvorrichtung

wenigstens einen Kraftspeicher umfasst, durch welchen die wenigstens eine Falt-
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Schiebe-Tur im Gebrauchszustand mit einer der Gewichtskraft entgegengesetzten Kraft

beaufschlagbar ist.

Durch diese Malinahme ist es moglich, der Absenkung der wenigstens einen Falt-
Schiebe-Tur in einer Zwischenstellung zwischen der Komplanarstellung und der
Parallelstellung gezielt entgegen zu wirken. Dadurch kann die Absenkung auf einen

tolerierbaren Betrag, bel welchem die beschriebenen Nachtelle weitestgehend

vermieden werden kdnnen, begrenzt werden.

Gemal einer vorteilhaften Ausfuhrungsform bietet es sich an, dass der wenigstens eine

Kraftspeicher dazu ausgebildet ist, eine vorbestimmte Maximalkraft, vorzugsweise

zwischen 50 N und 150 N, bereitzustellen.

Alternativ oder erganzend dazu kann es vorgesehen sein, dass die vom wenigstens
einen Kraftspeicher auf die wenigstens eine Falt-Schiebe-Tur entgegen der
Gewichtskraft austbbare Kraft von der Grélde des Winkels, den die wenigstens eine
Falt-Schiebe-Tur oder die wenigstens zwel Tarflugel relativ zur wenigstens einen
FUhrungsschiene einschliefden, abhangig ist, vorzugsweise wobel die Kraft in einem

Winkelbereich zwischen 30° und 60°, vorzugsweise bei einem Winkel von ca. 45°, am

grofdten ist.

Eine winkelabhangige Kraft ist gleichbedeutend mit einer wegabhangigen Kraft, welche

iIn Abhangigkeit von der Stellung der wenigstens einen Fuhrungsvorrichtung relativ zur

wenigstens einen Fuhrungsschiene ausgeubt wird.

Eine technisch einfache und dennoch robuste Losung sieht vor, dass der wenigstens
eine Kraftspeicher ein oder mehrere Federelemente umfasst, vorzugsweise wobel

zumindest eines der vorgesehenen Federelemente als Schraubenfeder und/oder

Druckfeder ausgebildet ist.

In diesem Zusammenhang bietet es sich an, dass der wenigstens eine Kraftspeicher
mehrere Federelemente umfasst, welche beabstandet voneinander an der wenigstens

einen Fuhrungsschiene angeordnet sind, und/oder wobel der wenigstens eine
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Kraftspeicher wenigstens ein Federelement umfasst, welches an der wenigstens einen

FUhrungsvorrichtung angeordnet ist.

Gemal einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist es vorgesehen, dass die wenigstens
eine Fuhrungsschiene wenigstens einen Trager und wenigstens eine relativ dazu
bewegbar gelagerte, vorzugsweise In eine Langsrichtung der wenigstens einen
FUhrungsschiene verlaufende, Laufbahn aufwelist, wobei der wenigstens eine
Kraftspeicher die wenigstens eine Laufbahn relativ zum wenigstens einen Trager mit
einer Kraft beaufschlagt, vorzugsweise wobel die wenigstens eine Laufbahn in einem

varilerbaren Abstand zum wenigstens einen Trager angeordnet ist.

Eine alternative oder erganzende Ausfuhrungsform besteht darin, dass die wenigstens
eine Fuhrungsvorrichtung wenigstens einen Laufwagen, welcher tber wenigstens
einen, vorzugsweise Im Wesentlichen zylindertférmigen, Walzkorper an der wenigstens
einen Fuhrungsschiene abstutzbar ist, und wenigstens eine relativ zum wenigstens
einen Laufwagen bewegbar gelagerte Verbindungsvorrichtung zur Verbindung der
wenigstens einen Falt-Schiebe-Tur mit der wenigstens einen Fuhrungsvorrichtung
aufweist, wobel der wenigstens eine Kraftspeicher die wenigstens eine
Verbindungsvorrichtung relativ zum wenigstens einen Laufwagen mit einer Kraft
beaufschlagt, vorzugsweise wobel die wenigstens eine Verbindungsvorrichtung in

einem varierpbaren Abstand zum wenigstens einen Laufwagen angeordnet ist.

Um die wenigstens eine Falt-Schiebe-Tur im wenigstens einen feststehenden Mdébeltell
anordnen zu kénnen, wenn die wenigstens zwel Turflugel im Wesentlichen in der
Parallelstellung angeordnet sind, kann es vorteilhafterweise vorgesehen sein, dass die
Anordnung wenigstens eine Querschiene umfasst, welche im Wesentlichen quer,
vorzugsweise Im Wesentlichen senkrecht, zur wenigstens einen Fuhrungsschiene
angeordnet ist. Dabeil kann die wenigstens eine Querschiene einstluckig mit der

wenigstens einen Fuhrungsschiene oder als separate Schiene ausgebildet sein.
Welterhin bietet es sich an, dass die Anordnung wenigstens einen Vertikaltrager

aufweist, an welchem die wenigstens eine Falt-Schiebe-Tur schwenkbar lagerbar ist,

vorzugswelse wobel hierzu wenigstens ein ITragerscharnier vorgesehen ist.
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Eine besonders gunstige Ausfuhrungsform ergibt sich In diesem Zusammenhang dann,
wenn der wenigstens eine Vertikaltrager dazu ausgebildet ist, eine groRere Last der
wenigstens einen Falt-Schiebe-Tur als die wenigstens eine FUhrungsschiene und die
wenigstens eine daran bewegbar gelagerte Fuhrungsvorrichtung aufzunehmen. In
diesem Fall kann die wenigstens eine Fuhrungsschiene sehr einfach und kompakt
ausgefuhrt werden. Die wenigstens eine Fuhrungsschiene dient dann primar dem Ziel
der FUhrung und muss nur noch eine definierte Restlast abstutzen. Als 1deal hat sich
eine Auftellung der Lasten von beispielsweise 90% (abgestutzt durch den wenigstens
einen Vertikaltrager) und 10% (abgestutzt durch die wenigstens eine Fuhrungsschiene)

erwiesen.

Wie eingangs ausgefuhrt wird Schutz auch begehrt fur ein Mébel mit wenigstens einer
Falt-Schiebe-Tur, welche wenigstens zwei, insbesondere Uber wenigstens ein
Turscharnier, gelenkig miteinander verbundene Turfligel, die zwischen einer
Parallelstellung, in welcher die wenigstens zwel Turflugel im Wesentlichen parallel
zuelinander ausgerichtet sind, und einer Komplanarstellung, in welcher die wenigstens
zwel Turflugel iIm Wesentlichen komplanar ausgerichtet sind, bewegbar sind, aufwelst,
wenigstens einem feststehenden Mdobeltell und wenigstens einer erfindungsgemalien
Anordnung zur Fuhrung der wenigstens einen Falt-Schiebe-Tur relativ zum wenigstens
einen feststehenden Mobelteil, vorzugsweise wobei die wenigstens eine Falt-Schiebe-
Tur im Wesentlichen parallel zur wenigstens einen Fuhrungsschiene angeordnet ist,
wenn die wenigstens zwel Turflugel in der Komplanarstellung angeordnet sind, und im
Wesentlichen einen Winkel von ca. 90° zur wenigstens einen Fuhrungsschiene

einschliel3t, wenn die wenigstens zwel Turfligel in der Parallelstellung angeordnet sind.

Dabel Ist vorteilhafterweise wenigstens ein Vertikaltrager vorgesehen, wobel einer der
wenigstens zwel Turflugel mit der wenigstens einen Fuhrungsvorrichtung und ein
anderer der wenigstens zwel Turflugel gelenkig, vorzugsweise uber wenigstens ein

Tragerscharnier mit dem wenigstens einen Vertikaltrager verbunden ist.

Es bietet sich weiterhin an, dass das Mobel wenigstens einen, vorzugsweise
schachtférmigen, Seitenraum zur zumindest bereichsweisen, vorzugsweise
vollstandigen, Aufnahme der wenigstens einen Falt-Schiebe-Tur umfasst, wenn die

wenigstens zwel Tarflugel im Wesentlichen in der Parallelstellung angeordnet sind,
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und/oder wenigstens einen Innenraum zur Aufhahme von Kichenmaobeln aufwelst,

wobel der wenigstens eine Innenraum von der wenigstens einen Falt-Schiebe-Tur

zumindest bereichsweise nach aullen hin abdeckbar ist, wenn die wenigstens zwel

Tarflagel m Wesentlichen in der Komplanarstellung angeordnet sind.

Weltere Einzelheiten und Vortelle der Erfindung werden anhand der

Figurenbeschreibung unter Bezugnahme auf die Zeichnungen im Folgenden naher

erlautert. Darin zeigen:

Fig. 1a)-d)

Fig. 2

Fig. 3a), b)

Fig. 4a)-C)

Fig. 5a), b)

Fig. 6a), b)

ein Mébel mit zwei Falt-Schiebe-Turen in einer perspektivischen Ansicht,
wobel In der Tellfigur a) die Turen In einer Komplanarstellung, in der
Tellfigur b) eine der Turen In einer tellgedffneten Zwischenstellung, in der
Tellfigur ¢) die Tdren Iin einer Parallelstellung aul3erhalb eines
feststehenden Mdbeltells und in der Tellfigur d) die Turen Iin der
Parallelstellung in Seitenr@umen des feststehenden Mdbelteils angeordnet
sind,

ein Diagramm, In welchem die Absenkung einer Falt-Schiebe-Tuar In
Abhangigkeit vom Offnungswinkel fur ein Fallbeispiel dargestellt ist, und
zwar ohne Kraftunterstutzung (gestrichelte Linie) und mit
Kraftunterstutzung (durchgezogene Linie),

ein Ausfuhrungsbeispiel einer erfindungsgemafien Anordnung In einer
schematisch dargestellten perspektivischen Ansicht (Tellfigur a)) und
Explosionsansicht (Teilfigur b)),

das Ausfuhrungsbeispiel gemald Fig. 3a), b) in einer schematisch
dargestellten Seitenansicht, wobei ein lastubertragender Walzkorper einer
FUhrungsvorrichtung in unterschiedlichen Stellungen relativ zur
FUhrungsschiene dargestellt ist,

ein Ausfuhrungsbeispiel einer Fuhrungsvorrichtung, welche in der
erfindungsgemaliien Anordnung eingesetzt werden kann, in einer
schematisch dargestellten perspektivischen Ansicht (Tellfigur a)) und
Explosionsansicht (Teilfigur b)), und

das Ausfuhrungsbeispiel gemald Fig. 5a), b) in einer schematisch
dargestellten Seitenansicht, wobei in der Tellfigur a) ein schwach und In

der Tellfigur b) ein stark belasteter Zustand zu sehen ist.
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Auf die Figuren 1a) bis 1d) wurde berelts tellweise in der Beschreibungseinleitung

Bezug genommen. Erganzend kann hierzu Folgendes ausgefuhrt werden:

Wie aus der Tellfigur 1a) hervorgeht, sind die beiden Falt-Schiebe-Turen 2 im
Wesentlichen parallel zur FUhrungsschiene 7 angeordnet, wenn die zwel Turflugel 4, 5
In der Komplanarstellung angeordnet sind. Die FUhrungsschiene 7 kann beispielswelise

wie Im konkret dargestellten Fall an einer Deckflache 37 des feststehenden Mobeltells 6

befestigt sein.

Aus der Tellfigur 1¢c) geht hervor, dass die beiden Falt-Schiebe-Turen 2 im

Wesentlichen einen Winkel 13 von ca. 90° zur wenigstens einen Fuhrungsschiene 7

einschliefl3en, wenn die zwel Tarflugel 4, 5 In der Parallelstellung angeordnet sind.

Die FUhrungsschiene 7 kann aus einem einzigen Stuck oder mehreren in Langsrichtung

17 hintereinander angeordneten Teilstlcken aufgebaut sein.

Das Mobel 29 kann auch andere Ausgestaltungen aufweisen: Beispielsweise kann nur

eine Falt-Schiebe-Tur 2 vorgesehen sein. Auch ist es denkbar, diese mit einer

einflugligen Tur zu kombinieren.

Bel der konkret dargestellten Ausfuhrungsform ist benachbart zum feststehenden

Mobeltell 6 ein Hochschrank 35 angeordnet.

Weliterhin ist pro Falt-Schiebe-Tur 2 jewells ein Vertikaltrager 27 vorgesehen, wobel
jewells einer der zwel Turflugel 4, 5 mit einer FUhrungsvorrichtung 8, 34 und ein anderer
der zwel Tarflugel 4, 5 gelenkig Uber Tragerscharniere 28 mit dem Vertikaltrager 27
verpbunden ist. Dabel sind die Vertikaltrager 27 dazu ausgebildet, eine grofdere Last der

jewelligen Falt-Schiebe-Tur 2 als die FUhrungsschiene 7 und die jewellige daran

bewegbar gelagerte Fuhrungsvorrichtung 8, 34 aufzunehmen.

Das Mobel 29 weist pro Falt-Schiebe-Tur 2 jewells einen schachtférmigen Seitenraum
30 zur zumindest bereichsweisen — oder wie Im konkret dargestellten Fall (vgl. die
Tellfigur 1d)) vollstandigen — Aufnahme der Falt-Schiebe-Tar 2 auf, wenn die zwel

Tarflagel 4, 5 Im Wesentlichen in der Parallelstellung angeordnet sind. Die Seitenraume
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30 kénnen beispielsweise durch Seitenwande 38 des feststehenden Mdbeltells 6

definiert sein.

Daneben weist das Mobel 29 einen Innenraum 31 zur Aufnahme von Kuchenmaobeln
32, 33 auf, wobel der Innenraum 31 von den Falt-Schiebe-Turen 2 nach aulen hin
abdeckbar ist, wenn die zwel Turflugel 4, 5 im Wesentlichen in der Komplanarstellung

angeordnet sind. Bel den Kiuchenmobeln kann es beispielsweise um Schubladen 32

oder Oberschranke 33 handeln.

Um die Falt-Schiebe-Turen 2 ausgehend von der in der Teilfigur 1¢c) gezeigten Stellung
in die in der Tellfigur 1d) gezeigten Stellung (und umgekehrt) zu beférdern, kénnen
Querschienen 26 vorgesehen sein, welche im Wesentlichen quer, vorzugsweise im
Wesentlichen senkrecht, zur FUhrungsschiene 7 angeordnet sind (in der Tellfigur 1b)
mittels gestrichelter Linien angedeutet). Mit anderen Worten erstrecken sich die

Querschienen 26 in eine Tiefenrichtung 36 des Mdbels 29.

Es bietet sich an, dass der Tuarflugel 5 mit der FUhrungsvorrichtung 8 In der
Parallelstellung auf dem Vertikaltrager 27 oder einer damit verbundenen
Lagervorrichtung angeordnet wird und anschlie3end die zusammengefaltete Falt-

Schiebe-Tuar 2 Uber den Vertikaltrager 27, welcher an den vorgesehenen Querschienen

26 verschiebbar gelagert ist, in einen Seitenraum 30 bewegt wird.

Wie In der Figur 1b) dargestellt und in der Beschreibungseinleitung beschrieben, kann

es in einer Zwischenstellung zu einer Absenkung 39 der Falt-Schiebe-Turen 2 kommen.

In der Figur 2 ist diese Absenkung 39 fur ein konkretes Fallbeispiel, bel welchem die
Falt-Schiebe-Tur ein Gewicht von ca. 70 kg aufweist, in Abhangigkeit vom

Offnungswinkel 13 dargestellt.
Dabeil kann es ohne jegliche Gegenmaldnahmen zu einer Absenkung 39 von ca. 10 mm

kommen (vergleiche die gestrichelte Linie). Dies kann bereits zu den beschriebenen

Problemen fuhren.
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Es sel angemerkt, dass der Winkel O° der Komplanarstellung und der Winkel 90° der
Parallelstellung entspricht. Dass die Absenkung 39 In einem Winkelbereich von 30° bis
60° Im Wesentlichen auf demselben niedrigen Niveau verharrt, liegt daran, dass durch

die hohe Absenkung und die entstehenden Querkrafte die Fuhrung verklemmt.

Erfindungsgemall ist es nun vorgesehen, dass die wenigstens eine Fuhrungsschiene 7
und/oder die wenigstens eine Fuhrungsvorrichtung 8, 34 wenigstens einen
Kraftspeicher 9, 10 umfasst, durch welchen die wenigstens eine Falt-Schiebe-Tur 2 im
(Gebrauchszustand mit einer der Gewichtskraft 11 entgegengesetzten Kraft 12

beaufschlagbar ist.

Bel dem im Diagramm der Figur 2 dargestellten Fallbeispiel ist eine weltere Kurve
(durchgezogene Linie) eingezeichnet, bel welcher der wenigstens eine Kraftspeicher
eine Maximalkraft von 100 N bereitstellt. Ein direkter Vergleich mit der Situation ohne
Gegenmalinahmen zeigt, dass eine signifikante Reduktion der Absenkung 39 erzielbar
Ist. Dabel ist die vom wenigstens einen Kraftspeicher 9, 10 auf die wenigstens eine Falt-
Schiebe-Tur 2 entgegen der Gewichtskraft 11 austbbare Kraft 12 von der GréRe des
Winkels 13, den die wenigstens eine Falt-Schiebe-Tur 2 oder die wenigstens zwel
Tuarflugel 4, 5 relativ zur wenigstens einen Fuhrungsschiene 7 einschlief3en, abhangig,
wobel die Kraft 12 in einem Winkelbereich zwischen 30° und 60°, vorzugswelise bel

einem Winkel 13 von ca. 45°, am groldten ist.

Technisch lasst sich das beispielswelise wie In den Figuren 3a), b) und 4a) bis 4c)

dargestellt realisieren:

Gezeigt ist eine Anordnung 1 zur FUhrung wenigstens einer Falt-Schiebe-Tur 2, welche
wenigstens zwel, iInsbesondere uber wenigstens ein Turscharnier 3, gelenkig
miteinander verbundene Tarfltgel 4, 5, die zwischen einer Parallelstellung, in welcher
die wenigstens zwel Turflugel 4, 5 im Wesentlichen parallel zueinander ausgerichtet
sind, und einer Komplanarstellung, in welcher die wenigstens zwel Turflugel 4, 5 im
Wesentlichen komplanar ausgerichtet sind, bewegbar sind, aufweist, wobel die
Anordnung 1 wenigstens eine an einem feststehenden Mdobeltell 6 zu befestigende
FUhrungsschiene 7 und eine an der Fuhrungsschiene 7 bewegbar gelagerte und mit der

wenigstens einen Falt-Schiebe-Tur 2 verbindbare Fuhrungsvorrichtung 8 umfasst. Die
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FUhrungsschiene 7 ist Uber eine Stutzflache 42 an einem feststehenden Mdébeltell 6

befestigbar.

Die Fuhrungsvorrichtung 8 umfasst einen Kraftspeicher 9, durch welchen die

wenigstens eine Falt-Schiebe-Tar 2 im Gebrauchszustand mit einer der Gewichtskraft

11 entgegengesetzten Kraft 12 beaufschlagbar ist.

Der Kraftspeicher 9 ist dazu ausgebildet, eine vorbestimmte Maximalkraft,

vorzugswelise zwischen 50 N und 150 N, bereitzustellen.

Welternin umfasst der Kraftspeicher 9 mehrere Federelemente 14, welche als
Schraubenfedern und Druckfedern ausgebildet sind. Die Federelemente 14 sind

beabstandet voneinander an der Fuhrungsschiene /7 angeordnet.

Die FUhrungsschiene 7 weist einen Trager 16 und eine relativ dazu bewegbar gelagerte

und In eine Langsrichtung 17 der Fuhrungsschiene 7 verlaufende Laufbahn 18 auf,

wobel der Kraftspeicher 9 die Laufpbahn 18 relativ zum Trager 16 mit einer Kraft 12

beaufschlagt. Zur Halterung der Federelemente 14 kbnnen im Trager 16 und/oder In der

Laufbahn 18 korrespondierende Aufnahmen 43 angeordnet sein.

Die Laufbahn 18 ist In einem variierbaren Abstand 19 zum Trager 16 angeordnet.

Die FUhrungsvorrichtung 8 umfasst einen lastibertragenden Walzkorper 41, welche an
der Laufbahn 18 abrollt.

Daneben umfasst die FUhrungsvorrichtung 8 mehrere Walzkorper 40 zur seitlichen

Abstlutzung der Fuhrungsvorrichtung 8 an der Fuhrungsschiene 7.

Wie nun den Figuren 4a) bis 4¢) zu entnehmen ist, Ubt der Kraftspeicher 9 je nach

Stellung des Walzkoérpers 41 bzw. der Fuhrungsvorrichtung 8 relativ zur
FUhrungsschiene 7 eine der Gewichtskraft 11 entgegengesetzte Kraft 12 auf die
FUhrungsvorrichtung 8 und auf die damit verbundene oder verbindbare Falt-Schiebe-
Tur 2 aus. Die Kraft 12 ist dabel stellungsabhangig: In den Randbereichen der

FUhrungsschiene 7 (vergleiche die Tellfiguren 4a) und 4c¢)) ist die Kraft 12 geringer als
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Im Zwischenbereich (vergleiche die Tellfigur 4b)), da hier eine grofdere Anzahl an

Federelementen 14 an der Kraftbeaufschlagung betelligt sind.

Zusammengefasst ist die Fuhrungsschiene 7/ mehrteilig ausgefuhrt, wobel eine

Laufbahn 18 durch Federn 14 mit einer definierten Kraft 12 vorgespannt ist. Beim
Uberfahren der Laufbahn 18 senkt sich die Laufbahn 18 ab.

Die Figuren 5a), 5b), 6a) und 6b) zeigen eine weltere technische Umsetzung der
Erfindung welche alternativ oder erganzend zu der in den Figuren 3a), b) und 4a) bis

4c) dargestellten Ausfuhrungsform zur Anwendung gelangen kann:

In diesem Fall umfasst die Fuhrungsvorrichtung 34 Laufwagen 20, welcher Gber im
Wesentlichen zylinderférmige Walzkorper 21, 22, 23 an der Fuhrungsschiene 7
abstutzbar i1st, und eine relativ zum Laufwagen 20 bewegbar gelagerte
Verbindungsvorrichtung 24 zur Verbindung der Falt-Schiebe-Tuar 2 mit der
FUhrungsvorrichtung 34, wobel der Kraftspeicher 10 die Verbindungsvorrichtung 24
relativ zum Laufwagen 20 mit einer Kraft 12 beaufschlagt. Dabel ist die
Verbindungsvorrichtung 24 in einem variierbaren Abstand 25 zum Laufwagen 20

angeordnet, wobel der Abstand 25 mit zunehmender Last kleiner wird (vergleiche die
Figuren 6a) und 6b)).

Bel diesem Ausfuhrungsbeispiel umfasst der Kraftspeicher 10 ein Federelement 15,
welches als Schraubenfeder und Druckfeder ausgebildet ist. Um ein Umknicken des

Federelements 15 zu vermeiden, ist eine FederfUhrung 46 vorgesehen.

Die Verbindungsvorrichtung 24 ist im Wesentlichen aus einem U-formigen Bugel 44 und
einem damit verbundenen Koppelstuck 45 aufgebaut. Die Verbindungsvorrichtung 24

kann aber genauso gut auch einstuckig ausgebildet sein.

Zusammengefasst sind bel dieser Ausfuhrungsform die Rollen 22 des Laufwagens 20
gefedert. Der U-formige Bugel 44 drlckt entgegen der Kraft 12 der Feder 15 nach

unten.

Innsbruck, am 12. November 2018
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Patentanspruche:

Anordnung (1) zur FUhrung wenigstens einer Falt-Schiebe-Tur (2), welche
wenigstens zwel, insbesondere uber wenigstens ein Turscharnier (3), gelenkig
miteinander verbundene Turflugel (4, 5), die zwischen einer Parallelstellung, In
welcher die wenigstens zwel Tuarflugel (4, 5) Im Wesentlichen parallel zueinander
ausgerichtet sind, und einer Komplanarstellung, in welcher die wenigstens zwel
Tarflagel (4, 5) iIm Wesentlichen komplanar ausgerichtet sind, bewegbar sind,
aufwelst, wobel die Anordnung (1) wenigstens eine an einem feststehenden
Mobeltell (6) zu befestigende Fuhrungsschiene (/) und wenigstens eine an der
wenigstens einen Fuhrungsschiene (/) bewegbar gelagerte und mit der
wenigstens einen Falt-Schiebe-Tur (2) verbindbare Fuhrungsvorrichtung (8, 34)
umfasst, dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens eine Fuhrungsschiene (/)
und/oder die wenigstens eine Fuhrungsvorrichtung (8, 34) wenigstens einen
Kraftspeicher (9, 10) umfasst, durch welchen die wenigstens eine Falt-Schiebe-
Tur (2) im Gebrauchszustand mit einer der Gewichtskraft (11) entgegengesetzten
Kraft (12) beaufschlagbar ist.

Anordnung (1) nach Anspruch 1, wobel der wenigstens eine Kraftspeicher (9, 10)
dazu ausgebildet ist, eine vorbestimmte Maximalkraft, vorzugsweise zwischen 50
N und 150 N, bereitzustellen.

Anordnung (1) nach Anspruch 1 oder 2, wobel die vom wenigstens einen
Kraftspeicher (9, 10) auf die wenigstens eine Falt-Schiebe-Tur (2) entgegen der
Gewichtskraft (11) austbbare Kraft (12) von der Gré3e des Winkels (13), den die
wenigstens eine Falt-Schiebe-Tur (2) oder die wenigstens zwel Turflugel (4, 5)
relativ zur wenigstens einen Fuhrungsschiene (/) einschliel3en, abhangig ist,
vorzugswelise wobel die Kraft (12) in einem Winkelbereich zwischen 30° und 60°,

vorzugsweise bel einem Winkel (13) von ca. 45°, am grof3ten ist.

Anordnung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 3, wobel der wenigstens eine

Kraftspeicher (9, 10) ein oder mehrere Federelemente (14, 15) umfasst,
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vorzugswelse wobel zumindest eines der vorgesehenen Federelemente (14, 15)

als Schraubenfeder und/oder Druckfeder ausgebildet ist.

Anordnung (1) nach Anspruch 4, wobel der wenigstens eine Kraftspeicher (9)
mehrere Federelemente (14) umfasst, welche beabstandet voneinander an der
wenigstens einen Fuhrungsschiene (/) angeordnet sind, und/oder wobel der
wenigstens eine Kraftspeicher (10) wenigstens ein Federelement (15) umfasst,

welches an der wenigstens einen Fuhrungsvorrichtung (34) angeordnet ist.

Anordnung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 5, wobel die wenigstens eine
FUhrungsschiene (/) wenigstens einen Trager (16) und wenigstens eine relativ
dazu bewegbar gelagerte, vorzugsweise In eine Langsrichtung (17) der
wenigstens einen Fuhrungsschiene (7) verlaufende, Laufbahn (18) aufweist, wobel
der wenigstens eine Kraftspeicher (9) die wenigstens eine Laufbahn (18) relativ

zum wenigstens einen Trager (16) mit einer Kraft (12) beaufschlagt.

Anordnung (1) nach Anspruch 6, wobel die wenigstens eine Laufbahn (18) In
einem variierpbaren Abstand (19) zum wenigstens einen Trager (16) angeordnet

ISt.

Anordnung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 7, wobel die wenigstens eine
Fuhrungsvorrichtung (34) wenigstens einen Laufwagen (20), welcher Uber
wenigstens einen, vorzugsweise Im Wesentlichen zylinderférmigen, Walzkorper
(21, 22, 23) an der wenigstens einen Fuhrungsschiene (7) abstutzbar ist, und
wenigstens eine relativ zum wenigstens einen Laufwagen (20) bewegbar
gelagerte Verbindungsvorrichtung (24) zur Verbindung der wenigstens einen Falt-
Schiebe-Tur (2) mit der wenigstens einen Fuhrungsvorrichtung (34) aufwelst,
wobel der wenigstens eine Kraftspeicher (10) die wenigstens eine
Verbindungsvorrichtung (24) relativ zum wenigstens einen Laufwagen (20) mit

einer Kraft (12) beaufschlagt.

Anordnung (1) nach Anspruch 8, wobel die wenigstens eine
Verbindungsvorrichtung (24) in einem variierbaren Abstand (25) zum wenigstens

einen Laufwagen (20) angeordnet ist.
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12.
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3

Anordnung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 9, wobel die Anordnung (1)
wenigstens eine Querschiene (26) umfasst, welche im Wesentlichen quer,
vorzugsweise Im Wesentlichen senkrecht, zur wenigstens einen Fuhrungsschiene

(/) angeordnet ist.

Anordnung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 10, wobel die Anordnung (1)
wenigstens einen Vertikaltrager (27) aufweist, an welchem die wenigstens eine
Falt-Schiebe-Tur (2) schwenkbar lagerbar ist, vorzugsweise wobel hierzu

wenigstens ein Tragerscharnier (28) vorgesehen ist.

Anordnung (1) nach Anspruch 11, wobei der wenigstens eine Vertikaltrager (27)
dazu ausgebildet ist, eine groéldere Last der wenigstens einen Falt-Schiebe-Tur (2)
als die wenigstens eine Fuhrungsschiene (/) und die wenigstens eine daran

bewegbar gelagerte Fuhrungsvorrichtung (8, 34) aufzunehmen.

Mobel (29) mit wenigstens einer Falt-Schiebe-Tur (2), welche wenigstens zwel,
INsbesondere uber wenigstens ein Tarscharnier (3), gelenkig miteinander
verbundene Turflgel (4, 5), die zwischen einer Parallelstellung, in welcher die
wenigstens zwel Turflugel (4, 5) iIm Wesentlichen parallel zueinander ausgerichtet
sind, und einer Komplanarstellung, in welcher die wenigstens zwel Turflagel (4, 5)
Im Wesentlichen komplanar ausgerichtet sind, bewegbar sind, aufweist,
wenigstens einem feststehenden Mdobeltell (6) und wenigstens einer Anordnung
(1) nach einem der Anspruche 1 bis 12 zur FUhrung der wenigstens einen Falt-
Schiebe-Tur (2) relativ zum wenigstens einen feststehenden Mdbelteil (6),
vorzugsweise wobeil die wenigstens eine Falt-Schiebe-Tur (2) im Wesentlichen
parallel zur wenigstens einen Fuhrungsschiene (/) angeordnet ist, wenn die
wenigstens zwel Turflugel (4, 5) In der Komplanarstellung angeordnet sind, und im
Wesentlichen einen Winkel (13) von ca. 90° zur wenigstens einen
FUhrungsschiene (/) einschliel3t, wenn die wenigstens zwel Turflugel (4, 5) In der

Parallelstellung angeordnet sind.

Mobel (29) nach Anspruch 13, wobel wenigstens ein Vertikaltrager (27)
vorgesehen ist, einer der wenigstens zwel Turflugel (4, 5) mit der wenigstens

einen Fuhrungsvorrichtung (8, 34) und ein anderer der wenigstens zwel Turflgel
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(4, 5) gelenkig, vorzugsweise Uber wenigstens ein Tragerscharnier (28) mit dem

wenigstens einen Vertikaltrager (27) verbunden ist.

15. Mobbel (29) nach Anspruch 13 oder 14, wobel das Mobel (29)
- wenigstens einen, vorzugsweise schachtférmigen, Seitenraum (30) zur
zumindest bereichswelisen, vorzugsweise vollstandigen, Aufnahme der
wenigstens einen Falt-Schiebe-Tur (2) umfasst, wenn die wenigstens zwel

Tuarflugel (4, 5) Im Wesentlichen in der Parallelstellung angeordnet sind,

una/oder

- wenigstens einen Innenraum (31) zur Aufnahme von Kuchenmaobeln (32, 33)
aufweist, wobel der wenigstens eine Innenraum (31) von der wenigstens
einen Falt-Schiebe-Tur (2) zumindest bereichsweise nach aul3en hin

abdeckbar ist, wenn die wenigstens zwel Turflugel (4, 5) im Wesentlichen in

der Komplanarstellung angeordnet sind.

Innsbruck, am 12. November 2018
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(GGeanderte Patentanspriche:

Anordnung (1) zur FUhrung wenigstens einer Falt-Schiebe-Tur (2), welche
wenigstens zwel, insbesondere uber wenigstens ein Turscharnier (3), gelenkig
miteinander verbundene Turflugel (4, 5), die zwischen einer Parallelstellung, In
welcher die wenigstens zwel Tuarflugel (4, 5) Im Wesentlichen parallel zueinander
ausgerichtet sind, und einer Komplanarstellung, in welcher die wenigstens zwel
Tarflagel (4, 5) iIm Wesentlichen komplanar ausgerichtet sind, bewegbar sind,
aufwelst, wobel die Anordnung (1) wenigstens eine an einem feststehenden
Mobeltell (6) zu befestigende Fuhrungsschiene (/) und wenigstens eine an der
wenigstens einen Fuhrungsschiene (/) bewegbar gelagerte und mit der
wenigstens einen Falt-Schiebe-Tur (2) verbindbare Fuhrungsvorrichtung (8, 34)
umfasst, und wobei die Anordnung (1) wenigstens einen Vertikaltrager (27)
aufweist, an welchem die wenigstens eine Falt-Schiebe-Tur (2) schwenkbar
lagerbar Ist, vorzugsweise wobel hierzu wenigstens ein Tragerscharnier (28)
vorgesehen ist, dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens eine
FUhrungsschiene (/) und/oder die wenigstens eine Fuhrungsvorrichtung (8, 34)
wenigstens einen Kraftspeicher (9, 10) umfasst, durch welchen die wenigstens
eine Falt-Schiebe-Tar (2) im Gebrauchszustand mit einer der Gewichtskraft (11)

entgegengesetzten Kraft (12) beaufschlagbar ist.

Anordnung (1) nach Anspruch 1, wobel der wenigstens eine Kraftspeicher (9, 10)
dazu ausgebildet ist, eine vorbestimmte Maximalkraft, vorzugsweise zwischen 50
N und 150 N, bereitzustellen.

Anordnung (1) nach Anspruch 1 oder 2, wobel die vom wenigstens einen
Kraftspeicher (9, 10) auf die wenigstens eine Falt-Schiebe-Tur (2) entgegen der
Gewichtskraft (11) austbbare Kraft (12) von der Gré3e des Winkels (13), den die
wenigstens eine Falt-Schiebe-Tur (2) oder die wenigstens zwei Turflugel (4, 5)
relativ zur wenigstens einen Fuhrungsschiene (/) einschlielden, abhangig ist,
vorzugsweise wobel die Kraft (12) in einem Winkelbereich zwischen 30° und 60°,

vorzugsweise bel einem Winkel (13) von ca. 45°, am grof3ten ist.
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4.  Anordnung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 3, wobel der wenigstens eine
Kraftspeicher (9, 10) ein oder mehrere Federelemente (14, 15) umfasst,
vorzugsweise wobel zumindest eines der vorgesehenen Federelemente (14, 15)

als Schraubenfeder und/oder Druckfeder ausgebildet ist.

5.  Anordnung (1) nach Anspruch 4, wobel der wenigstens eine Kraftspeicher (9)
mehrere Federelemente (14) umfasst, welche beabstandet voneinander an der
wenigstens einen Fuhrungsschiene (/) angeordnet sind, und/oder wobel der
wenigstens eine Kraftspeicher (10) wenigstens ein Federelement (15) umfasst,

welches an der wenigstens einen Fuhrungsvorrichtung (34) angeordnet Ist.

6. Anordnung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 5, wobel die wenigstens eine
FUhrungsschiene (/) wenigstens einen Trager (16) und wenigstens eine relativ
dazu bewegbar gelagerte, vorzugsweise In eine Langsrichtung (17) der
wenigstens einen Fuhrungsschiene (/) verlaufende, Laufbahn (18) aufweist, wobel
der wenigstens eine Kraftspeicher (9) die wenigstens eine Laufbahn (18) relativ

zum wenigstens einen Trager (16) mit einer Kraft (12) beaufschlagt.

/. Anordnung (1) nach Anspruch 6, wobel die wenigstens eine Laufbahn (18) In

einem varierparen Abstand (19) zum wenigstens einen Trager (16) angeordnet

ISt.

8. Anordnung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 7, wobel die wenigstens eine
FUhrungsvorrichtung (34) wenigstens einen Laufwagen (20), welcher Uber
wenigstens einen, vorzugswelise Im Wesentlichen zylinderformigen, Walzkorper
(21, 22, 23) an der wenigstens einen Fuhrungsschiene (/) abstutzbar ist, und
wenigstens eine relativ zum wenigstens einen Laufwagen (20) bewegbar
gelagerte Verbindungsvorrichtung (24) zur Verbindung der wenigstens einen Falt-
Schiebe-Tur (2) mit der wenigstens einen Fuhrungsvorrichtung (34) aufwelst,
wobel der wenigstens eine Kraftspeicher (10) die wenigstens eine
Verbindungsvorrichtung (24) relativ zum wenigstens einen Laufwagen (20) mit

einer Kraft (12) beaufschlagt.
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11.

12.

3

Anordnung (1) nach Anspruch 8, wobel die wenigstens eine
Verbindungsvorrichtung (24) in einem variierbaren Abstand (25) zum wenigstens

einen Laufwagen (20) angeordnet ist.

Anordnung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 9, wobel die Anordnung (1)
wenigstens eine Querschiene (26) umfasst, welche im Wesentlichen quer,
vorzugsweise Im Wesentlichen senkrecht, zur wenigstens einen Fuhrungsschiene

(/) angeordnet ist.

Anordnung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 10, wobel der wenigstens eine
Vertikaltrager (27) dazu ausgebildet ist, eine grolere Last der wenigstens einen
Falt-Schiebe-Tur (2) als die wenigstens eine Fuhrungsschiene (7) und die

wenigstens eine daran bewegbar gelagerte Fuhrungsvorrichtung (8, 34)

aufzunehmen.

Mobel (29) mit wenigstens einer Falt-Schiebe-Tur (2), welche wenigstens zwel,
INsbesondere uber wenigstens ein Tarscharnier (3), gelenkig miteinander
verbundene Turflgel (4, 5), die zwischen einer Parallelstellung, in welcher die
wenigstens zwel Turflugel (4, 5) iIm Wesentlichen parallel zueinander ausgerichtet
sind, und einer Komplanarstellung, in welcher die wenigstens zwel Turflugel (4, 5)
Im Wesentlichen komplanar ausgerichtet sind, bewegbar sind, aufweist, und
wenigstens einem feststehenden Mdobeltell (6), dadurch gekennzeichnet, dass das
Mobel (29) wenigstens eine Anordnung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 11 zur
FUhrung der wenigstens einen Falt-Schiebe-Tur (2) relativ zum wenigstens einen
feststehenden Mobeltell (6) aufwelst, wobel einer der wenigstens zwel Turflugel (4,
o) mit der wenigstens einen Fuhrungsvorrichtung (8, 34) und ein anderer der
wenigstens zwel Turflugel (4, 5) gelenkig, vorzugsweise Uber wenigstens ein
Tragerscharnier (28) mit dem wenigstens einen Vertikaltrager (27) verbunden ist,
vorzugsweise wobel die wenigstens eine Falt-Schiebe-Tur (2) im Wesentlichen
parallel zur wenigstens einen Fuhrungsschiene (/) angeordnet ist, wenn die
wenigstens zwel Turflugel (4, 5) In der Komplanarstellung angeordnet sind, und im
Wesentlichen einen Winkel (13) von ca. 90° zur wenigstens einen
FUhrungsschiene (/) einschlieldt, wenn die wenigstens zwel Turflugel (4, 5) In der

Parallelstellung angeordnet sind.
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13. Mobbel (29) nach Anspruch 12, wobeil das Mobel (29)

- wenigstens einen, vorzugsweise schachtférmigen, Seitenraum (30) zur
zumindest bereichswelsen, vorzugsweise vollstandigen, Aufnahme der
wenigstens einen Falt-Schiebe-Tur (2) umfasst, wenn die wenigstens zwel
Tarflagel (4, 5) Im Wesentlichen in der Parallelstellung angeordnet sing,
und/oder

- wenigstens einen Innenraum (31) zur Aufnahme von Kuchenmaobeln (32, 33)
aufweist, wobel der wenigstens eine Innenraum (31) von der wenigstens
einen Falt-Schiebe-Tur (2) zumindest bereichsweise nach aul3en hin
abdeckbar ist, wenn die wenigstens zwel Turflugel (4, 5) im Wesentlichen in

der Komplanarstellung angeordnet sind.

Innsbruck, am 21. Oktober 2019
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