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64 Hebevorrichtung und rolistuhlgéngiges Fahrzeug mit einer Hebevorrichtung.

@ Ein Fahrzeug (1), insbesondere ein Eisenbahnwagen

ist mit einer Hebevorrichtung (10) versehen. Die He-
bevorrichtung (10) mit einer Tragstruktur (18) ist geeignet
fir eine Uberwindung einer Hohendifferenz zwischen einer
Ausgangslage (A) und einer Einstiegslage () im Einstiegs-
bereich (E) eines Fahrzeugs (1). Die Hebevorrichtung (10)
ist mit Montagemitteln zur Befestigung am Fahrzeug (1)
versehen, wobei die Hebevorrichtung in eine Gebrauchsla-
ge (G) oder eine Zwischenlage bringbar ist. Die Hebevor-
richtung (10) zeichnet sich aus, dass die Montagemittel (1,
11, 12, 13, 14, 15) Lagermittel (13, 15) aufweisen, welche
derart ausgebildet sind, dass die Hebevorrichtung (10} in-
nerhalb des Fahrzeuges (1) zwischen der Gebrauchslage
(G) und einer Ruhelage (R) bewegbar in einer Richtung
senkrecht zu einer Bewegungsrichtung zwischen der Aus-
gangslage (A) und der Einstiegslage (I) befestigbar ist. Auf
Grund der bewegbaren Anordnung ist die Hebevorrichtung
(10) in der Ruhelage (R) im Wesentlichen vollsténdig aus
dem Einstiegsbereich (E) entfernbar.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Hebevorrichtung und
ein rollstuhigéngiges Fahrzeug mit einer solchen
Hebevorrichtung gemass dem Oberbegriff der unab-
héangigen Patentanspriiche.

Zum Bewegen eines Rollstuhis in ein Fahrzeug,
beispielsweise in ein Auto oder in einen Bus, sind
Hebevorrichtungen mit einer Plattform bekannt. Ein
Passagier im Rollstuhi kann mit dem Rollstuhi auf
die Plattform der Hebevorrichtung fahren. Die Hebe-
vorrichtung hebt die Plattform auf eine héhere Ebe-
ne des Fahrzeuges, von wo der Passagier die ge-
winschte Position im Fahrzeug mit dem Rolistuhl
einnehmen kann.

Eine Hebevorrichtung dieser Art ist beispielswei-
se aus dem US Patent 5 253 973 bekannt.

Nach Beendigung des Hebevorgangs wird die
Hebevorrichtung in soichen bekannten Anordnun-
gen entweder an ihrem Platz belassen oder bei-
spielsweise unterhalb des Fahrzeugbodens ver-
staut.

Diese bekannten Hebevorrichtungen eignen sich
gut far Fahrzeuge, weiche in erster Linie fir behin-
derte Passagiere eingesetzt werden.

Vor allem im offentlichen Verkehr, beispielsweise
bei Eisenbahnwagons stellt sich aber das Problem,
dass die Hebevorrichtung den Zugang fir nichtbe-
hinderte Passagiere versperrt. Insbesondere bei
Bahnwagons besteht die Méglichkeit des Verstau-
ens unter dem Fahrzeugboden nicht, weil im Be-
reich der Tiren unter dem Fahrzeugboden das
Drehgestell angeordnet ist.

Deshalb wurden bisher im &ffentlichen Verkehr,
vor allem auf Bahnhdfen, trotz des Bekanntseins
von solchen Hebevorrichtungen ausschliesslich auf
dem Bahnsteig bewegbare Hebevorrichtung, bei-
spielsweise Hubstapler, eingesetzt. Dies hat fir den
behinderten Passagier den Nachteil, dass er sich
friihzeitig am Bahnhof anmelden muss. Eine selbst-
standige Betétigung der Hebevorrichtung ist nicht
méglich.

Es ist deshalb eine Aufgabe der voriiegenden Er-
findung, die Nachteile des Bekannten zu vermeiden,
insbesondere eine Hebevorrichtung zu schaffen,
welche ein einfaches Einsteigen fiir einen Passagier
im Rolistuhl in ein Fahrzeug erlaubt, welche aber
trotzdem den ungehinderten Zugang von unbehin-
derten Passagieren erlaubt. Insbesondere soll der
Zugang auch flir Passagiere mit grésseren Gegen-
standen wie Fahrradern, Paketen oder Ahnlichem
gewdhrleistet sein. Eine weitere Aufgabe der vorlie-
genden Erfindung besteht darin, eine Hebevorrich-
tung zu schaffen, die sich einfach in bestehende
Fahrzeuge, insbesondere in Eisenbahnwagons
integrieren lasst, und die den Durchgang zwischen
einzelnen Eisenbahnwagons nicht behindert. Die
Hebevorrichtung soll auf einfache Weise montierbar
sein, ohne dass Modifikationen an Tiren, Tirsteue-
rung, Drehgestellen, inneren Tiren oder Ahnlichem
notwendig sind.

Erfindungsgemass werden diese Aufgaben mit ei-
ner Hebevorrichtung mit einer Tragstruktur zum
Uberwinden einer Hoéhendifferenz und einem roll-
stuhigéngigen Fahrzeug mit einer Hebevorrichtung

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

gemass den Merkmalen des kennzeichnenden Teils
der unabhéngigen Patentanspriiche gelost.

Die Hebevorrichtung zum Uberwinden einer Hé-
hendifferenz zwischen einer Ausgangslage und ei-
ner Einstiegslage im Einstiegsbereich eines Fahr-
zeuges ist mit Montagemitteln versehen, welche
das Befestigen der Hebevorrichtung am Fahrzeug
erlauben. Die Hebevorrichtung ist im Wesentlichen
identisch mit an sich bekannten Hebevorrichtungen,
welche beispielsweise in Automobilen eingesetzt
werden. Die Hebevorrichtung ist in eine Gebrauchs-
lage und vorzugsweise in eine Zwischenlage be-
wegbar. In der Gebrauchslage kann die Hebevor-
richtung benutzt werden, in der Zwischenlage ist sie
nicht benutzbar. Die Zwischenlage wird zwischen
einzelnen Benutzungen eingenommen. Erfindungs-
gemdss unterscheidet sich die Hebevorrichtung von
diesen bekannten Hebevorrichtungen durch eine
besondere Ausbildung der Montagemittel. Die Mon-
tagemittel weisen Lagermittel auf, die so ausgebil-
det sind, dass die Hebevorrichtung innerhalb des
Fahrzeuges zwischen der Gebrauchslage und einer
Ruhelage bewegbar in einer Richtung senkrecht zu
einer Bewegungsrichtung zwischen der Ausgangsla-
ge und der Einstiegslage befestigbar ist.

Im Betrieb dient die Hebevorrichtung zum Heben
eines. Gegenstandes, z.B. eines Rollstuhls zwischen
einer Position ausserhalb des Fahrzeuges und dem
Einstiegsbereich. Nach dem Ende der Benutzung
kann die Hebevorrichtung dank der erfindungsge-
méssen Montagemittel ggf. via die Zwischenlage in
die Ruheposition bewegt werden. Der Einstiegsbe-
reich im Fahrzeug ist deshalb wieder frei zugang-
lich.

In einem besonders bevorzugten Ausfihrungsbei-
spiel sind die Montagemittel und die Lagermittel so
ausgebildet, dass die Haltevorrichtung linear ver-
schiebbar befestigbar ist. Eine Verschiebe-Bewe-
gung ist besonders Platz sparend. Es ware auch
denkbar, die Montagemittel derart auszubilden,
dass die Haltevorrichtung um eine Achse drehbar
ist. In diesem Fall wilrde aber insbesondere bei ei-
nem Eisenbahnwagon der Langsdurchgang zwi-
schen einzelnen Wagen beeintrachtigt.

Die Montagemittel weisen vorzugsweise wenigs-
tens eine etwa horizontal verlaufende Langshalte-
rung und wenigstens eine etwa senkrecht verlaufen-
de Stitze auf. Die Hebevorrichtung ist mit der
Langshalterung verbunden. Die Langshaiterung ist
bewegbar im Fahrzeug befestigbar. Die Senkrecht-
stiitze kann ausserdem in einer oberen Fiihrung ab-
gestitzt sein, welche ebenfalls im Fahrzeug befes-
tigbar ist. Vorzugsweise ist die Langshalterung pa-
rallel zu sich selbst im Fahrzeug verschiebbar.

Die parallele Verschiebbarkeit der Langshalterung
ist besonders Platz sparend. Die Abstitzung der
Senkrechtstitze in einer oberen Fihrung dient zur
Aufnahme von Hebelkraften. Handeistbliche Hebe-
vorrichtungen weisen ein Gewicht um die 150 kg
auf. Wenn die Hebevorrichtung zuséatzlich mit einem
motorischen Rollstuhl belastet wird, kénnen erhebli-
che Hebelkréfte auftreten. Die in einer oberen Fiih-
rung abgestitzte Senkrechtstitze vermeidet zu
grosse Krafte im Bereich der Befestigung der
Langshalterung.
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Eine besonders stabile und einfache Konstruktion
ergibt sich, wenn die Montagemittel als Rahmen mit
einer unteren und einer oberen Langshalterung und
mit zwei seitlichen Senkrechtstitzen ausgebildet sind.

Die untere und die obere Langshalterung kann je
verschiebbar in einer Fithrung gelagert sein, welche
am Fahrzeug befestigbar sind. Insbesondere die
Lagerung in einer oberen Fihrung dient zur Auf-
nahme der Hebelkrifte. Beispielsweise kann die
Flhrung als Kugelumlauffihrung ausgebildet sein.

Die an sich bekannten Hebevorrichtungen sind
bereits automatisch betreibbar. Dazu wird beispiels-
weise ein elektrohydraulischer Motor eingesetzt.

In einem besonders bevorzugten Ausfiihrungsbei-
spiel erfolgt auch die Verschiebung der Hebevor-
richtung motorisch. Dazu wird vorzugsweise ein Li-
nearmotor eingesetzt.

Ein erfindungsgemasses rolistuhigangiges Fahr-
zeug wird mit einer wie voranstehend beschriebe-
nen Hebevorrichtung ausgeristet. Die Hebevorrich-
tung wird derart bewegbar zwischen dem Einstiegs-
bereich im Fahrzeug und einer Ruhelage
verschiebbar befestigt, dass die Hebevorrichtung in
der Ruhelage im Wesentlichen volilstandig aus dem
Einstiegsbereich entfernt ist.

Die mit den Befestigungsmittein versehene Hebe-
vorrichtung kann einfach in bestehende Fahrzeuge,
inshesondere in Eisenbahnwagen eingebaut wer-
den. Dazu muss lediglich beispielsweise die untere
und die obere Flhrungsschiene an den entspre-
chenden Stellen im Eingangsbereich des Fahrzeu-
ges befestigt, beispielsweise angeschraubt werden.

In einem bevorzugten Ausflhrungsbeispiel weist
das Fahrzeug Steuermittel zum koordinierten Betiti-
gen der Zugangstiren und der Haltevorrichtung auf.
Insbesondere wird ein zusétzlicher Schalter vorge-
sehen, bei dessen Betitigung die Tiren gedffnet
und die Hebevorrichtung aus der Ruhelage in eine
benutzbare Position gebracht werden. Es ist denk-
bar, die Hebevorrichtung bei Betatigung eines
Schalters ausserhalb des Fahrzeuges in eine Positi-
on ausserhalb des Fahrzeuges und bei Betatigung
eines Schalters im Innern des Fahrzeuges in den
Einstiegsbereich zu bringen.

Vorteilhaft ist der Schalter durch einen Schitssel
betétigbar. Als Schliissel sind beispielsweise Euro-
Schlidssel denkbar, welche an behinderte Passagie-
re abgegeben werden.

Die Erfindung wird im Folgenden in einem Aus-
fuhrungsbeispiel und anhand der Zeichnungen na-
her erlautert.

Es zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Darstellung einer He-
bevorrichtung in einem Eisenbahnwagen,

Fig. 2 eine schematische Darstellung eines Ei-
senbahnwagens im Querschnitt,

Fig. 3 eine schematische Darstellung eines Ei-
senbahnwagens mit einer Hebevorrichtung in der
Seitenansicht,

Fig. 4 eine schematische Darstellung eines Ei-
senbahnwagens mit einer Hebevorrichtung in der
Draufsicht, und

Fig. 5 eine vergrésserte Darstellung einer erfin-
dungsgemassen Hebevorrichtung.

15

20

25

30

35

40

50

55

60

65

Fig. 1 zeigt schematisch einen Eisenbahnwagen
1, welcher mit einer Hebevorrichtung 10 versehen
ist. Selbstverstandlich ist die Etfindung auch in
Kombination mit anderen Fahrzeugen, z.B. Gesell-
schaftsbussen oder Fahrzeugen des o&ffentlichen
Verkehrs im Allgemeinen sinnvoll einsetzbar.

Der Eisenbahnwagen 1 weist eine mit Taren 2
verschliessbare Offnung auf, welche einen Ein-
stiegsbereich E im Innern des Eisenbahnwagens 1
zugéanglich macht.

Die Turen 2 sind typischerweise verschiebbar an-
geordnet und hydraulisch oder pneumatisch betatig-
bar. Es sind aber auch angelenkte, manuell betatig-
bare Taren denkbar.

Die Hebevorrichtung 10 weist eine Plattform 17
auf, auf weiche ein behinderter Passagier mit dem
Rollstuhl fahren kann. Die Plattform 17 ist mittels
einer bewegbaren Tragstruktur 18 anhebbar. Damit
kann ein Roilstuhi von einer Ausgangslage A aus-
serhalb des Eisenbahnwagens 1 in eine Einstiegsla-
ge | im Wagen bewegt werden.

Als Hebevorrichtung wird eine bekannte Hebevor-
richtung, beispielsweise ein Lift der S-Serie der Ri-
con Corporation, Pacoima, Kalifornien, eingesetzt.

Gemdss der vorliegenden Erfindung ist die Hebe-
vorrichtung 10 in einem Rahmen 14 ais Montage-
mittel befestigt. Der Rahmen 14 ist verschiebbar im
Innern des Eisenbahnwagens 1 gelagert. Der Rah-
men 14 besteht im Wesentlichen aus einer unteren
und einer oberen Langshaiterung 11 und aus zwei
Senkrechtstiitzen 12. Die untere Langshaiterung 11
ist in einer unteren Flhrung 15 als Lagermittel und
die obere Langshalterung 11 in einer oberen Fiih-
rung 13 als Lagermittel verschiebbar gelagert. Die
Fahrungen 13, 15 sind parallel zu den Langshalte-
rungen 11 angeordnet, sodass eine Verschiebung
des Rahmens 14 parallel zu der Langshaiterung 11
erfolgt.

Auf Grund der verschiebbaren Halterung der He-
bevorrichtung 10 kann diese, wenn sie nicht ge-
braucht wird, aus einer Gebrauchslage G in eine
Zwischenlage Z und dann in eine Ruhelage R (sie-
he Fig. 2 bis 4) verschoben werden.

Wenn die Hebevorrichtung 10 nicht gebraucht
wird, ist sie in der Ruhelage R verstaut. Zum Betéa-
tigen der Hebevorrichtung 10 wird diese vorzugs-
weise durch Dricken eines Schalters 4 aus der Ru-
helage R via die Zwischeniage Z in die Gebrauchs-
lage G gebracht.

Dazu ist der Schalter 4 vorzugsweise zum Betti-
gen von Steuermittein ausgebildet, die ein koordi-
niertes Betétigen der Turoffnung und der Hebevor-
richtung 10 erméglichen.

In Fig. 2 ist der Eisenbahnwagen 1 schematisch
im Schnitt dargestelit. In gestrichelten Linien ist die
Hebevorrichtung 10 in Gebrauchslage G in der
Ausgangslage A ausserhalb des Fahrzeuges 1 dar-
gestellt. In dieser Lage kann ein Passagier mit ei-
nem Rollstuhl auf die Plattform 17 fahren. Selbst-
verstandlich kann die Hebevorrichtung auch fur an-
dere Gegenstidnde als flr Rollstihle eingesetzt
werden, beispielsweise schwere Pakete oder Kin-
derwagen.

Dank der beweglichen Tragstruktur 18 kann die
Plattform 17 in einen Einstiegsbereich E im Innem
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des Fahrzeuges 1 bewegt werden. Dabei behélt die
Plattform 17 ihre (horizontale) Gebrauchslage G,
sodass Kein Risiko besteht, dass sich der Rolistuhi
verschiebt.

Sobald sich die Hebevorrichtung 10 im Innemn
des Eisenbahnwagens 1 in der Einstiegslage | be-
findet, kann der Passagier mit dem Rolistuhl von
der Plattform 17 in den Fahrgastraum der Eisen-
bahn gelangen. Nach Ende der Benutzung der He-
bevorrichtung 10 wird die Plattform 17 in eine verti-
kale Zwischenlage Z gebracht. Diese Zwischeniage
Z ist bei den bekannten Hebevorrichtungen bereits
vorgesehen. Nach Einnahme der Zwischenlage Z
wird die Hebevorrichtung 10 zusammen mit dem
Rahmen 14 in eine Ruheiage R gefahren. Wenn
sich die Hebevorrichtung 10 in der Ruhelage R be-
findet, ist der Einstiegsbereich E des Eisenbahnwa-
gens 1 freigegeben und kann ohne Beeintrachti-
gung benutzt werden.

In Fig. 3 ist schematisch eine Seitenansicht des
Eisenbahnwagens 1 gezeigt.

Die beiden Tiren 2 sind gedffnet. In Fig. 3 ist die
Hebevorrichtung 10 in der Zwischenlage Z gezeigt,
in welcher die Plattform 17 eine vertikale Lage ein-
genommen hat. Die Hebevorrichtung 10 ist in dem
Rahmen 14 befestigt, welcher bereits in Fig. 1 be-
schrieben wurde. Der Rahmen 14 ist mit einer unte-
ren Langshalterung 11 und einer oberen Langshal-
terung 11 in einer unteren Fihrung 15 und in einer
oberen Fihrung 13 verschiebbar gelagert. Dank der
Lagerung in der Fihrung 13 werden Hebelkrafte
abgestitzt.

In Fig. 3 ist in gestricheiten Linien die Hebevor-
richtung 10 in der Ruhelage R gezeigt. Sobald das
Podest 17 sich in der Zwischenlage Z befindet,
kann der Rahmen 14 in die Ruhelage R verscho-
ben werden.

Zum Verschieben kann beispielsweise ein Elekt-
romotor 16 vorgesehen sein.

Der Motor 16 kann dber schematisch dargestelite
Steuermittel 3 mit dem Schalter 4 zum Betétigen
der Hebevorrichtung 10 bzw. zum Offnen und
Schiiessen der Tiren 2 versehen sein.

Ausserdem sind entsprechende Endschalter vor-
gesehen, weiche die Bewegung des Rahmens 14 in
den Fihrungen 13, 15 bei Erreichen der Ruhelage
R und bei Erreichen der Zwischenlage begrenzen.

In Fig. 4 ist schematisch der Einstiegsbereich E
des Eisenbahnwagens 1 gezeigt. Die Hebevorrich-
tung 10 ist in dem Rahmen 14 befestigt, der in der
unteren Fithrung 15 verschiebbar gelagert ist. Die
Hebevorrichtung 10, insbesondere die Plattform 17
nimmt wahrend dem Betrieb verschiedene Stellun-
gen ein.

In der Ruhelage R befindet sich die Plattform 17
in einer Position, welche etwa vertikal verlauft. Bei
Benutzung der Hebevorrichtung wird der Rahmen
14 aus der Ruhelage R in eine Zwischenlage Z ver-
schoben. In der Zwischenlage Z befindet sich die
Plattform 17 immer noch in einer etwa vertikalen
Lage. Damit ein Passagier mit dem Rollstuhl ein-
steigen kann, wird anschliessend die Hebevorrich-
tung 10 in die Gebrauchslage G und in eine Aus-
gangslage ausserhalb des Eisenbahnwagens 1 ge-
fahren. In dieser Lage liegt die Plattform 17 etwa
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horizontal auf der Oberflache eines Bahnsteigs auf.
Zum Einsteigen wird die Hebevorrichtung 10 durch
den Passagier mit dem Rollstuhi betétigt und be-
wegt sich in das Innere des Eisenbahnwagens, in
den Einstiegsbereich E. Wahrend der Bewegung
und in der Einstiegslage | befindet sich die Platt-
form 17 in einer horizontalen Lage. Aus der Ein-
stiegslage | kann der Passagier mit dem Rollstuhi
in den Fahrgastbereich 5 des Eisenbahnwagens 1
gelangen.

Nach Beendigung der Benutzung wird das Po-
dest 17 in die Zwischenlage Z zuriickgefahren und
in der Ruhelage R verstaut.

In Fig. 5 ist eine vergrosserte Darstellung der
Hebevorrichtung 10 im Rahmen 14 gezeigt. Der
Rahmen 14 besteht im Wesentlichen aus Langshal-
terungen 11 und aus zwei etwa vertikal verlaufen-
den Senkrechtstitizen 12. Der Rahmen 14 ist mit
der unteren Langshalterung 11 in einer unteren
Fihrung 15 und mit der oberen Langshalterung 11
in einer oberen Fuhrung 13 verschiebbar gelagert.

Die Hebevorrichtung 10 besteht im Wesentlichen
aus der Plattform 17, aus einer beweglichen Trag-
konstruktion 18 und aus einem Fuss 19, an wel-
chem die Tragkonstruktion 18 befestigt ist. Die He-
bevorrichtung 10 ist (ber den Fuss 19 mit dem
Rahmen 14 verbunden.

Der Pfeil in Fig. 5 zeigt schematisch die seitliche
Bewegung des Rahmens 14 in die in den vorange-
henden Figuren dargestellte Ruheposition R.

Patentanspriiche

1. Hebevorrichtung (10) mit einer Tragstruktur
(18) geeignet fur eine Uberwindung einer Hdhendif-
ferenz zwischen einer Ausgangslage (A) und einer
Einstiegslage (I) im Einstiegsbereich (E) eines Fahr-
zeugs (1), insbesondere eines Eisenbahnwagens,
welche mit Montagemitteln zur Befestigung am
Fahrzeug (1) versehen ist, wobei die Hebevorrich-
tung in eine Gebrauchslage (G) bringbar ist, da-
durch gekennzeichnet, dass die Montagemittel (1,
11, 12, 13, 14, 15) Lagermittel (13, 15) aufweisen,
die derart ausgebiidet sind, dass die Hebevorrich-
tung (10) innerhaib des Fahrzeuges (1) zwischen
der Gebrauchslage (G) und einer Ruhelage (R) be-
wegbar in einer Richtung senkrecht zu einer Bewe-
gungsrichtung zwischen der Ausgangslage (A) und
der Einstiegslage (l) befestigbar ist.

2. Hebevorrichtung (10) nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass die Montagemittel (1,
11, 12, 14) derart ausgebildet sind, dass die Hebe-
vorrichtung (10) verschiebbar befestigbar ist.

3. Hebevorrichtung (10) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass die Montagemittel
mit wenigstens einer Langshalterung (11) und mit
wenigstens einer Senkrechtstiitze (12) versehen
sind, wobei die Tragstruktur (18) mit der Langshal-
terung (11) verbunden ist, wobei die Langshalterung
(11) bewegbar im Fahrzeug befestigbar ist, und wo-
bei die Senkrechtstitze (12) in einer oberen Fih-
rung (13) als Lagermittel abgestiitzt ist, welche im
Fahrzeug (1) befestigbar ist.

4. Hebevorrichtung (10) nach Anspruch 3, da-
durch gekennzeichnet, dass die Montagemittel als
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Rahmen (14) mit einer unteren und einer oberen
Langshaiterung (11) und wenigstens der seitlichen
Senkrechtstitze (12) ausgebildet sind, wobei die
untere und die obere Langshalterung (11) je parailel

zu sich selbst verschiebbar in der oberen Flhrung 5
(13) und einer unteren Fuhrung (15), insbesondere
einer Kugelumlaufiithrung gelagert ist, welche am
Fahrzeug (1) befestigbar sind.

5. Hebevorrichtung (10) nach einem der Ansprii-
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die He- 10
bevorrichtung mit einem Linearmotor (16) motorisch
bewegbar ist.

6. Hebevorrichtung (10) nach einem der Anspri-
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die He-
bevorrichtung (10) eine Plattform (17) zur Aufnahme 15
eines Rollstuhls aufweist, welche in einer Zwischen-
lage (Z) eine etwa vertikale Lage einnimmt.

7. Hebevorrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Hebevor-
richtung zwischen der Gebrauchslage (G) und der 20
Ruhelage (R) in eine Zwischenlage (Z) bringbar ist.

8. Rollstuhlgangiges Fahrzeug (1), insbesondere
Eisenbahnwagen, dadurch gekennzeichnet, dass
das Fahrzeug mit einer Hebevorrichtung (10) nach
einem der Anspriche 1 bis 7 versehen ist, welche 25
derart zwischen einer Gebrauchslage (G) und einer
Ruhelage (R) in einer Richtung senkrecht zur Be-
wegungsrichtung zwischen einer Ausgangslage (A)
und einer Einstiegslage (I) bewegbar im Fahrzeug
befestigt ist, dass die Hebevorrichtung (10) in der 30
Ruhelage (R) im Wesentlichen vollstandig aus dem
Einstiegsbereich (E) entfernt ist.

9. Fahrzeug nach Anspruch 8, welches mit auto-
matisch betatigbaren Tiren (2) zum Verschliessen
des Einstiegsbereichs (E) versehen ist, dadurch ge- 35
kennzeichnet, dass das Fahrzeug (1) Steuermittel
(3) zum koordinierten Betatigen der Tiren (2) und
der Hebevorrichtung (10) aufweist.

10. Fahrzeug nach Anspruch 8 oder 9, dadurch
gekennzeichnet, dass das Fahrzeug (1) mit einem 40
mit einem Schilissel betatigbaren Schaiter (4) zum
Bedienen der Hebevorrichtung (10) versehen ist.
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