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“Dissipador de vibragdes"

RESUMO

0 presente invento refere-se a um dissipador de vibragdes,
que se destina a eliminar os ruidos perceptiveis e as vibragdes
fortes de embraiagem, que se fazem sentir no pedal de embraiagem,
guando se acciona a embraiagem de um veiculo ligeiro. Para tal, o
dissipador de vibragbes apresenta um dispositivo de mola e massa
com auto-ressondncia prépria, correspondente a frequéncia da
perturbacdo de embraiagem pesquisada nos veiculos ligeiros de

passageiros.

0 dissipador de vibracdes é formado por um componente inte-
grado, que compreende um peso (5), uma gaiola (1) compreendendo
elementos de material resiliente (2, 3) previamente distendidos
no interior da mesma e uma alavanca (4) entre estes elementos de
material resiliente (2, 3), que faz parte da embraiagem de um
veiculo ligeiro de passageiros.

O presente invento é aplicdvel na inddstria automével.
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MEMORTA DESCRITIVA

0 invento refere-se a um dissipador de vibragdes para um
elemento de accionamento de uma unido, como a embraiagem de
veiculos motorizados.

Os dissipadores de vibragdes servem para dissipar as
vibragbes perturbadoras em unibes. A dissipagdo é obtida por meio
de um peso ligado a um elemento de borracha, que corresponde a um

dispositivo de mola e massa.

Da DE-0S 29 30 674 é conhecida, num dispositivo de desengate
de uma embraiagem de veiculo motorizado, a eliminagdo das folgas
entre os bragos de uma alavanca de comando e uma manga deslizante
de um apoio de desengate de embraiagem, com deslizamento axial,
por meio de um elemento de amortecimento separado. Para isso, o
elemento de amortecimento pode ser formado como uma mola com
formas definidas, elasticamente deformdvel, de metal ou material
sintético. Uma mola, com formas deste tipo, ndo serve para a
dissipacdo, mas sim para o amortecimento dos ruidos do
acoplamento e vibragdes fortes do pedal da embraiagem,
normalmente bem audiveis. Ambos estes efeitos resultam numa

grande perda de conforto.

0 invento tem por objectivo proporcionar um dissipador de
vibragbes para uma unifo accionada por hastes, através de um
elemento de comando, como um cabo de ago, que reduz ou até mesmo
elimina totalmente os ruidos de acoplamento bem perceptiveis e as

vibracbes fortes num elemento de accionamento.

Este objectivo é atingido de acordo com o invento, através
das caracteristicas descritas na reivindicagédo 1.

As reivindicacdes secunddrias incluem os aperfeigoamentos
vantajosos do invento.

De acordo com o invento é conseguido um isolamento perfeito,
entre a alavanca de embraiagem e o cabo de embraiagem, por meio
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da mola de borracha. Durante o accionamento da embraiagem séo

evitados os curto-circuitos do isolamento. O isolamento das
vibragdes é também eficaz numa situagdo de ndo actuagdo de dois
elementos de borracha, previamente distendidos, um contra o
outro. O0s ruidos e vibragdes perturbadores sdo totalmente
eliminados por meio do dispositivo de mola e massa, de acordo com
o invento.

A seguranc¢a de funcionamento do dissipador de vibragdes, de
acordo com o invento, € conseguida porque este entra em esforgo,
exclusivamente através de pressdo. As molas deste tipo ndo séo
criticas enquanto ndo estiverem em sobrecarga e relativamente &
sua duracdo. Mesmo qgue a borracha apresente fissuras, a fungdo de
acoplamento ndo é prejudicada, quando muito é prejudicado o

conforto.

0 apoio flutuante da alavanca de embraiagem dentro de uma
gaiola proporciona, por um lado, um bom isolamento e garante, por
outro lado, a integracdo do dissipador de vibragbes, num espago

mnuito reduzido.

De acordo com a reivindicagdo 2, o peso estd disposto em

correspondéncia com a gaiola, sem necessidade de muito espacgo.

As caracteristicas de amortecimento dos elementos de
borracha ndo sofrem a influéncia da gaiola, de acordo com a

reivindicagdo 3.

Com os elementos de borracha, de acordo com as
reivindicagdes 4 a 6, obtém-se unides de fécil actuagdo para a
alavanca de embraiagem.

Na reivindicacdo 7 é realcada uma forma de peso, que
necessita de pouco espago e com um centro de gravidade favoravel
ao dissipador de vibracdes.

De acordo com a reivindicacdo 8, é possibilitada uma boa
centragem dos elementos de borracha na gaiola.
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Na reivindicacdo 9 estdo indicadas as alturas dptimas dos
elementos de borracha.

Nos desenhos estdo representados exemplos de realizagdo do
invento, nos quais:

a Fig. 1 é um corte transversal de um dissipador de
vibragdes;

a Fig. 2 é uma vista lateral do dissipador de vibracgdes de
acordo com a figura 1;

a Fig. 3 representa um outro dissipador de vibracdes; e

a Fig. 4 é um corte pela linha IV-IV do dissipador de
vibragdes de acordo com a figura 3.

De acordo com as figuras 1 e 2 estd representada uma gaiola
1, com dois elementos de borracha 2, 3 previamente distendidos,
estando a mola de borracha assinalada com 6. Um peso 5 esta
ligado & gaiola 1, por meio de um elemento tipo rebite 7. Uma
alavanca de embraiagem 4, oscildvel em torno de um ponto rotativo
24, estd fixamente ligada por vulcanizacgdo aos elementos de
borracha 2, 3. Igualmente o elemento de borracha 2 esti
vulcanizado numa superficie superior 8 da gaiola 1, enquanto que
estd apoiado, apenas sob tensdo, numa superficie inferior 9. Os
dois elementos de borracha 2, 3 sdo previamente distendidos na
situagdo de montagem do desenho.

A alavanca de embraiagem 4 e o peso 5 sdo construidos em
ago. A gaiola 1 é de aluminio.

As molas de borracha 2, 3 tem a forma de dguadrantes
dispostos numa abertura 10 da gaiola 1, conjuntamente com a
alavanca 4, de modo que a mola de borracha 6 e a alavanca 4
proporcionam um espago livre 12, em relagéo as paredes laterais
11.
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O peso 5 tem a forma de U e a gaiola 1 entra numaﬁcégidad%

13, deixando os espacos 14 livres.

Um cabo 15 estd fixo de forma envolvente numa abertura 16 da
gaiola 1.

Descrigdo do funcionamento

A alavanca 4, numa situacdo de equilibrio de forcas, estd
localizada entre os elementos de borracha previamente distendidos
2, 3.

Se um pedal de embraiagem, ndo representado nas figuras, for
actuado de modo a movimentar a alavanca 4, através de um apoio,
no sentido de seta 17, e devido & direccdo 18 de tracgdo do cabko,
o elemento de borracha 2 é comprimido de um curso de mola
relativamente longo, apesar do elemento de borracha 3 deixar de

estar sob tenséao.

A descarga do elemento de borracha 3 processa-se com a mesma

amplitude com a que foi previamente distendido.

Depois, o elemento de borracha 3 eleva-se eventualmente da
superficie 9. A curva caracteristica do elemento de borracha 7,
ndo representada, sofre um abaixamento, e passa para uma hova
curva caracteristica, mais suave, necessdria para a afinacdo,
respectivamente, o funcionamento do dissipador. Quando se pde a
alavanca em movimento, a embraiagem é libertada da forga
contréria.

Por meio do dispositivo previamente distendido, de acordo
com o invento, consegue-se gue as vibragdes que se verificam na
zona da curva caracteristica dos elementos de mola 2, 3, mesmo
guando a alavanca de embraiagem ndo é actuada, sejam dissipadas,
quer dizer, eliminadas totalmente.

De acordo com as figuras 3, 4, na gaiola 1 estd colocada uma

mola de borracha 60, monobloco, e a mesma é mantida, de modo
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fixagdo do

envolvente, por alhetas 61. O elemento 7 serve para a
peso 5, de acordo com a figura 1.

Uma abertura de passagem 62, com dois ressaltos 63, tem uma
altura 64 que, para uma altura 65 de 30 milimetros da mola de
borracha 60, é menor 1,5 mm do que a altura 66 da alavanca de
embralagem 4.

A largura 67 da alavanca da embraiagem 4 correspondente a
largura 68 da abertura 62.

Na alavanca da embraiagem 4 existem cavidades 40 de acordo
com os ressaltos 63.

As paredes laterais transversais 19 da gaiola 1 formam com
as superficies de apoio 8, 9 os cantos de choque 21. Estes cantos
de choque 21 fixam de forma envolvente a mola de borracha 60 no
sentido da seta 22.

Ao comprimir a alavanca de embraiagem 4 na abertura 62, o0s
ressaltos 63 engatam nas suas cavidades 40 e ela conserva a mola
de borracha 60 previamente distendida na gaiola 1. Verifica-se
entdo a existéncia, tanto para a alavanca de embraiagem 4 como
para a mola de borracha 60 na gaiola 1, de uma forma e forga
envolventes. Assim, os elementos de borracha 20, 30 da mola de
borracha 60 recebem também a sua tensdo prévia. Os elementos de
borracha 20, 30 estdo ligados entre si por meio de pontes 23.

A mola de borracha 60, apenas com um elemento, devido a sua
simplicidade de montagem apresenta também, em relagdo a alavanca
da embraiagem 4, uma vantagem considerdvel relativamente aos

custos.

Neste caso, é surpreendente gque os cursos de mola
necessarios dos diferentes dos elementos de borracha 20, 30 sejam
alcancado com facilidade, por meio da subdivis&o da altura 65 da
mola de borracha 60 a um terco e a dois tergos da referida
altura.
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As molas de borracha 2, 20, devido a sua altura de
construcdo, sdo cerca de quatro vezes mais macias do gue as molas
de borracha 3, 30.

E fundamental para o invento, que a tensdo prévia de
funcionamento das molas de 2, 20 se verifique contra uma mola
mais dura 3, 30. Este processo embora apresente a desvantagem de,
em comparagdo com um dispositivo previamente distendido contra um
corpo rigido, de se ter de considerar uma perda do curso
suplementar das molas 3, 30, tem, no entanto, a vantagem do
préprio dispositivo actuar totalmente isolado e como dissipador,

gquando a embraiagem ndo é accionada.

Quando se acciona um pedal de uma embraiagem, néao
representado, a gaiola 1 é puxada na direcgao 18. O elemento de
borracha mais macio 2, respectivamente 20, é comprimido devido a
este fendmeno e o elemento de borracha rigido 3, respectivamente

30, é descomprimido, ou seja, ele perde a sua tensdo prévia.

Logo que o elemento de mola 3, 30 se desencosta das paredes

da gaiola 9, a curva caracteristica da mola sofre um abaixamento.

Depois, segue-se a realizagdo a compressdo do elemento de
borracha mais macio 2, respectivamente 20, com um curso de mola
bastante maior do que na zona inicial. Apenas nesta primeira zona
da mola, as forcas das molas 2, 20 sdo tdo fortes que se verifica
uma oscilacdo da alavanca de embraiagem 4 na direcg¢dao 17, o que
provoca gque os revestimentos da embraiagem, ndo representados, se
afastem uns dos outros.

Quando a embraiagem fecha, as suas molas de fecho, néo
representadas, actuam na direcgdo 17, pelo que se verifica
esforgo nos elementos de borracha 20, 30 na ordem inversa.

Por meio da combinacdo dos elementos de borracha macios 2,

P

20 com os elementos de borracha 3, 30 mais rijos, é alcancgado,
por um lado, um curso de mola relativamente mais curto, sendo
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obtida a frequéncia prépria, necessdria ao dissipador,
exclusivamente através da rigidez de mola das molas macias 2, 20
e, por outro lado, sdo isoladas e dissipadas as vibragdes do
motor, mesmo com o pedal de embraiagem ndo accionado, de modo que
o pedal da embraiagem fique absolutamente em repouso.
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REIVINDICACOES

1 - Dissipador de vibragdes para um elemento de accionamento
de uma unido de embraiagem para veiculos motorizados, caracte-
rizado por ser formado um elemento de transmissdo, entre um cabo
ou uma barra (15) e uma alavanca (4) da unido, como uma gaiola
(1), por a alavanca (4) estar apoiada de forma flutuante na
gaiola (1), através de uma mola de material resiliente (6, 60)
previamente distendida, formada por duas pegas, por a alavanca

s

(4) estar ligada fixamente & mola de material resiliente (6, 60),

A

e por estar fixo & gaiola (1) um peso (5).

2 - Dissipador de vibragdes de acordo com a reivindicagédo 1,
caracterizado por o peso (5) ter formado a forma de U e rodear,

pelo menos, parcialmente a gaiola (1).

3 - Dissipador de vibragdes de acordo com a reivindicagédo 1,
caracterizado por existir um espago livre (12) nas zonas laterais

-

da alavanca (4) em relagdo a gaiola (1).

4 - Dissipador de vibragbes de acordo com a reivindicagao 1,

caracterizado por a alavanca (4) ser ligada a mola de material
resiliente (6) por vulcanizagdo.

5 - Dissipador de vibragdes de acordo com a reivindicacgédo 1,
caracterizado por a mola de material resiliente (60) estar ligada

a4 alavanca (4) de modo envolvente e sob tenséo.

6 - Dissipador de vibragdes de acordo com a reivindicagdo 1,
caracterizado por a mola de material resiliente (60) assentar na
gaiola (1) de modo envolvente e sob tensdo, e por estar prevista,
para a alavanca (4), uma abertura de passagem (62) alongdvel, dque
produz a tensdo prévia, estando a alavanca (4) munida com
cavidades laterais (40), para a fixacdo de modo envolvente da
mola de material resiliente (60) e a mola de material resiliente
(60) apresentar saliéncias de engate (63).

7 - Dissipador de vibragdes de acordo com a reivindicagdo 1,



73 151
WB/ma
_10_
caracterizado por o peso (5) apresentar uma forma de U e por a
gaiola (1) penetrar, pelo menos, parcialmente no mesmo.

8 - Dissipador de vibracdes de acordo com a reivindicagédo 1,
caracterizado por a gaiola (1) compreender, na direcg¢do do eixo
do cabo de tracgdo (18) superficies de apoio planas (8, 9) para o
bloco de material resiliente (6, 60) e, lateralmente em relagdo a
este plano, compreender paredes laterais (19) que fixam o bloco
de material resiliente (6, 60) nas superficies de apoio planas
(8, 2).

9 - Dissipador de vibragbes de acordo com a reivindicagédo 1,
caracterizado por a relagdo entre as alturas dos elementos de ma-
terial resiliente (2 ou 20 e 3 ou 30) ser de, aproximadamente,
2:1.

Lisboa, € My 1
Por DIEHL GMBH & CO.
=0 AGENTE OFICIAI~
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