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(54) ENTLANG DES MASTES EINES AUFZUGES VERFAHRBARE LASTBUHNE

(57) Ein Bauaufzug fir einen mehrschissigen Aufzugsmast
hat eine entlang des Mastes verfahrbare Lastbihne (3), die
mit einer Umwehrung (9) versehen ist. Ein Abschnitt dieser
Umwehrung (9) bildet eine Wand (17), die mit einer Platte
(12) einen Montagesteg (11) bildet, der in Fuhrungen (21)
relativ zur Lastbahne (3) so verschiebbar ist, daB er in eine
von der Lastbihne (3) vorragende Stellung gelangt, in wel-
cher der Montagesteg (12) zwischen dem Mast (2) und der
Wand (8) liegt, an welcher der Mast (2) zu befestigen ist. An
der Wand (17) sind Schubstangen (18) angelenkt, die in
Fahrungen (20) der Umwehrung (9) der Lastblhne (3)
gefuhrt sind und in der vorragenden Stellung des Montage-
stiickes (11) Gelanderabschnitte fir diesen bilden. Ein so
ausgebildeter Montagesteg (11) 1aBt sich problemios und
gefahrios in seine ausgefahrene Stellung bringen.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine entlang des Mastes eines Aufzuges verfahrbare Lastbihne,
insbesondere flir einen Bauaufzug mit einem mehrschiissigen Aufzugsmast, welche vom Mast einseitig
auskragt und fir ihre Plattform mit einer Umwehrung sowie mit einem zusétzlich zur Plattform vorgesehe-
nen Montagesteg vorgesehen ist, der mit der Plattform beweglich verbunden ist und zwischen einer
zurlickgezogenen Stellung, in welcher der Montagesteg an der Plattform bzw. ihrer Umwehrung anliegt, und
einer von der Plattfform vorragenden Stellung, in welcher eine Platte des Montagesteges eine Verlangerung
der Plattform bildet, verlagerbar ist, wobei der Montagesteg in seiner vorragenden Stellung mit einer
eigenen Bewehrung versehen ist und gegen den Mast zu, jedoch an diesem vorbei, vorragt.

Ein mit einer derartigen Lastblhne versehener Aufzug ist bekannt (DE-C2-3 415 265). Bei dieser
bekannten Lastbithne ist der Montagesteg in Form einer Klappe um eine horizontale Achse schwenkbar mit
der Plattform verbunden und trdgt an seinem der Schwenkachse abgewandten Ende eine verschwenkbar
angelenkte Fronteinfassung, von deren freiem Ende Verbindungsglieder ausgehen, die mit der Oberkante
der Umwehrung der Plattform verbunden sind. Dadurch kann der Monteur, wenn er diese zum Montagesteg
gewordene frihere Wandfldche der Umwehrung der Bihne betritt, ndher an die Gebdudewand herantreten,
um den Mast des Aufzuges an ihr zu verankern. Dieser Vorteil wird jedoch auf umsténdliche Weise erreicht,
denn es muB zuerst in umstdndlicher Weise die Umwehrung des Montagesteges errichtet werden, bevor
die ihn bildende Wand der Umwehrung der Lastbiihne heruntergeklappt werden kann. Diese Umwehrung
des Montagesteges ist von seiner Fronteinfassung gebildet, deren Verschwenkbarkeit zunéchst mittels einer
Winkelversteifung beseitigt werden muB. AuBerdem missen die diesen Umwehrungsteil des Montagesteges
mit der Umwehrung der Plattform der Bihne verbindenden Verbindungsglieder flexibel sein, was den
Nachteil mit sich bringt, daB sich der Monteur unsicher fiihit, wenn er sich an diese Verbindungsglieder
anlehnt. Bei einer soichen Anlehnung entstehen auch groBe Zugkrifte auf die Ecksteher der Umwehrung,
so daB die Stabilitdt problematisch ist, wenn die Konstruktion nicht sehr stark und damit schwer ausgebildet
wird.

Die Erfindung setzt sich zur Aufgabe, diese Nachteile zu vermeiden und eine Lastblihne der eingangs
beschriebenen Art so zu verbessern, da8 die Bedienung erleichtert und die Stabilitdit und die Sicherheit
vergréBert werden. Die Erfindung 16st diese Aufgabe dadurch, daB die Platte des Montagesteges in an sich
bekannter Weise in einer an der Plattform der Lastblihne vorgesehenen Filhrung verschiebbar ist und in der
zuriickgezogenen Stellung des Montagesteges unterhalb der Plattform liegt und daB die Platte des
Montagesteges an ihrem Rand mit einer nach oben abstehenden Wand starr verbunden ist, die in der
zurlickgezogenen Stellung des Montagesteges einen Abschnitt der Umwehrung der Lastblihne bildet, wobei
an dieser Wand Schubstangen schwenkbar angelenkt sind, die in Flihrungen an der Umwehrung der
Lastbiihne einfihrbar sind und in der vorragenden Stellung des Montagesteges Geldndeabschnitte flr den
Montagesteg bilden. Die erfindungsgeméBe Konstruktion hat den Vorteil, daB der Montagesteg samt seiner
Umwehrung wesentlich rascher und einfacher und sicherer in seine von der Montagebiihne vorragende
Stellung zu bringen ist, als dies bei der eingangs beschriebenen bekannten Konstruktion m&glich ist. Beim
Erfindungsgegenstand ist ja die Frontseite der Umwehrung des Montagesteges schon vorhanden, denn sie
ist von einem Abschnitt der Umwehrung der Plattform der Montagebiihne gebildet, welcher Abschnitt stets
starr mit der Platte des Montagesteges verbunden bleibt und lediglich parallel zu sich selbst beim
Ausfahren des Montagesteges bewegt wird. Die beiden Seitenteile der Umwehrung des Montagesteges
entstehen durch die Schubstangen, die somit eine Doppelfunktion ausiiben, denn sie bilden einerseits
Geldnderabschnitte fiir den Montagesteg, anderseits bilden sie einen Bauteil, mit weichem der Montagesteg
aus seiner zurlickgezogenen Stellung leicht in die vorragende Stellung bzw. umgekehrt verlagert werden
kann. Fiir das Ausfahren des Montagesteges brauchen die Schubstangen nur so verschwenkt zu werden,
daB sie in die Fiihrungen an der Umwehrung der Lastbihne einflihrbar sind, worauf durch nach auBen
gerichteten Druck auf die Schubstangen die Platte des Montagesteges zusammen mit ihrer Umwehtung in
die auskragende Stellung verfahren wird. Dies ist ohne Gefahr flir den Monteur durchflihrbar, wogegen bei
der eingangs beschriebenen bekannten Konstruktion die Gefahr besteht, da8 durch das Gewicht der
abzusenkenden, den Montagesteg bildenden Klappe der Monteur von der Lastbiihne nach auBen gezogen
wird. Dies I4Bt sich nur dadurch vermeiden, daB8 die Klappe nach auBen fallen gelassen wird, wodurch
jedoch betrachtliche Reaktionskréfte beim Erreichen der horizontalen Endstellung auftreten, die von der
gesamten Konstruktion aufgenommen werden mussen. AuBerdem sind bei der erfindungsgeméBen Kon-
struktion auch Zwischenstellungen des Montagesteges mdglich, nicht hingegen bei der bekannten Kon-
struktion. Solche Zwischenstellungen kdnnen erforderlich sein, wenn Geb&dudevorspriinge ein villiges
Ausschieben des Montagesteges verhindern.

Bei gattungsfremden Lastbihnen sind Pilatten, die in einer an der Plattfform der Lastbiihne vorgesehe-
nen Fiihrung verschiebbar sind, bekannt (DD 289 747 A5, DE 34 20 737 Al).
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Gemas einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung ist die Fiihrung fiir die Platte des Montages-
teges von an der Unterseite der Plattform gelagerten Rollen gebildet, an denen Schienen der Platte des
Montagesteges parallel zur Ebene der Plattform gefiihrt sind. Dies bringt eine reine Horizontalverlagerung
der Platte des Montagesteges und eine platzsparende Unterbringung desselben in seiner zuriickgezogenen
Stellung, wobei die Rollen der Filhrung den geringstmdglichen Widerstand bei der Horizontalverlagerung
des Montagesteges sichern.

Eine besonders zweckmaBige Ausfiihrungsform fiir die Schubstangen und ihre Fiihrungen besteht im
Rahmen der Erfindung darin, daB die Schubstangen am oberen Rand der Wand des Montagesteges
angelenkt sind und entlang von Fiihrungsmuffen der Umwehrung der Plattform verschiebbar sind. Dadurch
werden alle Anforderungen an die Schubstangen mit geringem Aufwand erfiliilt. Die Schubstangen k&nnen
hiebei von Rohren gebildet sein, aber auch von Profilschienen od. dgl. ZweckmiBig sind im Rahmen einer
bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung die Schienen der Platte des Montagesteges und bzw. oder die
Schubstangen mit Anschldgen zur Begrenzung der Ausschubbewegung des Montagesteges versehen. Dies
erfordert nur einen geringen Aufwand. Eine solche Begrenzung der Ausschubbewegung 8Bt sich jedoch
auch auf andere Weise erzielen, etwa durch eine Kette, welche die Platte des Montagesteges mit der
Plattform der Montagebiihne verbindet.

In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispis! der Erfindung schematisch dargestellt. Fig.1 zeigt eine
Draufsicht auf den Aufzug in der eingezogenen Stellung des Montagesteges. Fig.2 zeigt eine dhnliche
Draufsicht, jedoch in der vorgeschobenen Stellung des Montagesteges. Fig.3 zeigt im Vertikalschnitt den
Montagesteg in der zurlickgezogenen Stellung bei abgeschwenkten Schubstangen. Fig.4 zeigt die gleiche
Stellung des Montagesteges, jedoch bei hochgeschwenkten Schubstangen. Fig.5 zeigt den Montagesteg in
der vorgeschobenen Stellung. Fig.6 zeigt ein Detail im Schnitt nach der Linie VI - VI der Fig.4 in gréB8erem
MaBstab.

Die Fig.1 und 2 zeigen einen Bauaufzug 1, der einen vertikalen, aus mehreren Schiissen zusammen-
setzbaren Mast 2 aufweist, entlang welchem eine Lastbiihne 3 verfahrbar ist. Hiezu ist der Mast 2 mit einer
Zahnstange 4 versehen, mit weicher ein Ritzel 5§ kimmt, das in bekannter Weise von einem an der
Lastbiihne 3 befestigten Motor 6 angetrieben wird. Der Mast 2 ist mittels Verankerungen 7 an der
Gebdudewand 8 befestigt. Die Lastbiihne 3 hat eine Umwehrung 9, welche von Winden gebildet ist, die
von den Réndern der Plattform 10 der Lastblhne 3 nach oben ragen. Zumindest eine dieser Winde kann
entfernbar bzw. als Klapprahmen ausgebildet sein, soda8 die Be- und Entladung der Lastbiihne 3
problemlos mdglich ist. Ferner kann zumindest eine Wand der Umwehrung 9 mit einem Langgutstlitzrah-
men versehen sein.

Die Lastblhne 3 trigt ferner einen Montagesteg 11, der zwischen einer zurlickgezogenen Stellung
(Fig.1) und einer gegen den Mast 2 zu, jedoch an diesem vorbei von der Lastbiihne 3 vorragenden Stellung
(Fig.2) verlagerbar ist. Der Montagesteg 11 hat eine seinen Boden bildende Platte 12 in Form eines
langgestreckten Rechteckes, an dessen Lingsseiten zwei Profilschienen 13 (Fig.3 bis 5) befestigt sind, die
an Rollen 14 gefiihrt sind, die an der Unterseite der Plattform 10 der Lastbiihne 3 drehbar gelagert sind. Die
so gebildete Rollenfiihrung ermdglicht es, die Platte 12 des Montagesteges 11 samt den von ihr getragenen
Bauteilen ohne groBen Aufwand zwischen den beiden in den Fig.1 und 2 dargesteliten Endstellungen zu
verschieben. ZweckméBig sind die Rollen 14 so angeordnet, daB die Verschiebung der Platte 12 in einer zu
der Ebene der Plattform 10 parallelen Ebene erfolgt, die der Plattform 10 méglichst nahe benachbart ist,
um beim Absenken der Lastbiihne 3 auf ihre unterste Grenzlage mdglichst wenig an H&he zu verlieren.
Vorzugsweise liegt ferner die Verschieberichtung des Montagesteges 11 parallel zur Mittelachse 15 der
Lastbiihne 3 bzw. zur Ebene der Gebiudewand 8. Die Verhiltnisse sind so gewidhit, da8 der Montagesteg
11 in seiner ausgefahrenen Stellung (Fig.2) etwa mittig zwischen dem Mast 2 und der Gebiudewand 8 liegt,
mit seiner Léngsachse parallel zu dieser. Dies ermdglicht es dem auf dem Montagesteg 11 stehenden
Monteur, die Verankerungen 7 problemlos am Mast 2 bzw. an der Gebiudewand 8 zu montieren bzw.
wieder abzunehmen. AuBerdem wird es dadurch erleichtert, bei einem mehrschiissigen Mast 2 die
einzelnen Mastieile aufeinander aufzusetzen und aneinander zu fixieren. Um dem Monteur bei den hieflr
erforderlichen Arbeiten die nétige Sicherheit zu geben, ist auch der Montagesteg 11 in seiner ausgefahre-
nen Stellung (Fig.2) mit einer Umwehrung 16 (Fig.5) versehen. Diese Umwehrung besteht aus einer am
Rand der Frontseite der Platte 12 angeordneten, mit ihr starr verbundenen, senkrecht nach oben ragenden
Wand 17, sowie aus zwei von ihrem oberen Rand ausgehenden, mit ihr um horizontale Achsen 19 (Fig.3 bis
6) schwenkbaren Schubstangen 18, die in an der Umwehrung 9 befestigten Flihrungen 19 gefithrt sind,
sobald der Montagesteg 11 seine zuriickgezogene Stellung (Fig.1) verldBt. Zweckm4Big sind, wie Fig.6
zeigt, die Schubstangen 18 als hohle Rechteckprofile ausgebildet, die in mit entsprechendem Querschnitt
ausgebildeten Schienenstiicken der Fiihrung 20 gefiihrt sind. Diese Schienenstiicke brauchen nur sehr kurz
zu sein, da sie lediglich die Aufgabe haben, die Schubstangen 18 in ihrer Geldnderfunktion horizontal zu
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halten. ZweckmiBig ist die Flihrungsrichtung der Fiihrungen 20 parallel zur Verschieberichtung der von den
Profilschienen 13 und den Rollen 14 gebildeten Fihrung 21.

In der zuriickgezogenen Stellung (Fig.1,3) des Montagesteges 11 bildet die Wand 17 einen Abschnitt
der Umwehrung 9 der Lastblihne 3 und liegt mit der benachbarten Wand derselben bindig. Diese Lage
kann dadurch gesichert werden, daB die Schubstangen 18 in ihre vertikale Lage in Richtung des
Doppelpfeiles 27 (Fig.4) verschwenkt werden, wobei in dieser Lage die oberen Enden der Schubstangen 18
sich vor die inneren Stirnenden der Flihrung 20 legen und derart das Ausschieben der Wand 17 und damit
des Montagesteges 11 verhindern.

Um ein zu weites Ausschieben des Montagesteges 11 zu verhindern, sind an den Profilschienen 13 und
bzw. oder an den Schubstangen 18 Anschidge 22 vorgesehen, weiche die Ausschubbewegung begrenzen.
Im einfachsten Fall kdnnen diese Anschldge 22 von an den Enden der Schubstangen 18 bzw. der
Profilschienen 13 vorgesehenen Querplatten gebildet sein, deren Abmessung so gro8 ist, daB sie am Ende
der Ausschubbewegung an den Rollen 14 bzw. an den Stirnenden der Flihrungen 20 anstofien. Die an den
Schubstangen 18 vorgesehenen Anschldge k&nnen hiebei als Griffe ausgebildet sein, welche die Betati-
gung der Schubstangen 18 erleichtern.

Wird der Montagesteg 11 nicht bendtigt, insbesondere wihrend des Verfahrens der Lastbihne 3,
befindet sich der Montagesteg 11 in seiner in den Fig.1 und 3 dargestellten, zurlickgezogenen Stellung.
Hiebei sind die Schubstangen in ihrer vertikalen Lage, ihre oberen Enden legen sich vor die Flihrungen 20
und sichern daher die eingezogene Stellung des Montagesteges 11, so daB dieser nicht unbeabsichtigt
ausfahren kann. Ist hingegen ein Ausfahren des Montagesteges 11 gewiinscht, werden zunichst die
Schubstangen 18 in Richtung des Doppelpfeiles 27 (Fig.4) in ihre horizontale Lage gebracht und die
duBeren Stirnenden der Schubstangen 18 in die Flihrungen 20 eingeflihrt. Durch Druck auf die Schubstan-
gen 18 kann nun der Montagesteg 11 samt seiner Wand 17 nach auien geschoben werden, bis er die in
den Fig.2 und 5 dargestellte ZuBerste Lage erreicht. Auch Zwischenstellungen sind mdglich. Die jeweits
gewiinschte Ausfahrstellung des Montagesteges 11 kann fixierbar sein, z.B. durch eine geeignete, an der
Fiihrung 20 angeordnete, auf die Schubstange 18 wirkende Klemme. Die Ausfahrrichtung des Montageste-
ges 11 ist in Fig.5 durch einen Pfeil 23 dargestelit.

Beim Einfahren des Montagesteges 11 wird in der umgekehrten Reihenfolge verfahren, das heift,
zuerst die gegebenenfalls vorhandene Fixierung der Ausfahrstellung geldst, und sodann durch Zug auf die
Schubstangen 18 der Montagesteg 11 eingefahrn. Nach Erreichen der inneren Endstellung (Fig.1,3) werden
die Schubstangen 18 in die vertikale Lage abgeklappt und sichern so die Einfahrposition.

Wie ersichtlich, bildet die Wand 17 des Montagesteges 11 in der eingefahrenen Stellung desselben
einen Abschnitt der Umwehrung 9 der Lastbiihne 3, in der ausgefahrenen Stellung des Montagesteges 11
hingegen einen Teil seiner Umwehrung. An der Stelle, an welcher sich diese Wand 17 in der eingezogenen
Stellung des Montagesteges 11 befand, entsteht in der Ausfahrstellung desselben ein Durchgang 24 (Fig.2)
der Umwehrung 9, welch-geniigend breit ist, um den Monteur samt seinen bendtigten Werkzeugen
durchzulassen. Dieser Durchgang 24 kann von Stehern 25 (Fig.6) der Umwehrung 9 begrenzt sein, welche
an ihren einander zugewendeten Seitenflichen die Flhrungen 20 tragen. Auf diese Weise entsteht in der
eingefahrenen Stellung des Montagesteges 11 zwischen den Stehern 25 und der Wand 17 ein schmaler
Spalt 26. Wenn dieser Spalt vermieden werden soil, dann kdnnen die Fiihrungen 20 in die Steher 25 bzw.
in den Rand der Umwehrung 9 eingebettet werden.

Patentanspriiche

1. Entlang des Mastes eines Aufzuges verfahrbare Lastbiihne, insbesondere flir einen Bauaufzug mit
einem mehrschiissigen Aufzugsmast, welche vom Mast einseitig auskragt und fiir ihre Plattform mit
einer Umwehrung sowie mit einem zusitzlich zur Plattform vorgesehenen Montagesteg versehen ist,
der mit der Plattform beweglich verbunden ist und zwischen einer zurilickgezogenen Stellung, in
welcher der Montagesteg an der Plattform bzw. ihrer Umwehrung anliegt, und einer von der Plattform
vorragenden Stellung, in welcher eine Platte des Montagesteges eine Verldngerung der Plattform bildet,
veriagerbar ist, wobei der Montagesteg in seiner vorragenden Stellung mit einer eigenen Umwehrung
versehen ist und gegen den Mast zu, jedoch an diesem vorbei, vorragt, dadurch gekennzeichnet,
daB die Platte (12) des Montagesteges (11) in an sich bekannter Weise in einer an der Plattform (10)
der Lastbiihne (3) vorgesehenen Fiihrung (21) verschiebbar ist und in der zurlickgezogenen Stellung
des Montagesteges (11) unterhalb der Plattform (10) liegt, und daB die Platte (12) des Montagesteges
(11) an ihrem Rand mit einer nach cben abstehenden Wand (17) starr verbunden ist, die in der
zurlickgezogenen Stellung des Montagesteges (11) einen Abschnitt der Umwehrung (9) der Lastbihne
(3) bildet, wobei an dieser Wand (17) Schubstangen (18) schwenkbar angelenkt sind, die in Flihrungen
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(20) an der Umwehrung (9) der Lastbiihne (3) einfiihrbar sind und in der vorragenden Stellung des
Montagesteges (11) Geldnderabschnitte fiir den Montagesteg (11) bilden.

Lastblihne nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dag die Fiihrung (21) fir die Platte (12) des
Montagesteges (11) von an der Unterseite der Plattform (10) gelagerten Rollen (14) gebildet ist, an
denen Schienen (13) der Platte (12) des Montagesteges (11) parallel zur Ebene der Plattiorm (10)
gefiihrt sind.

Lastbiihne nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Schubstangen (18) am oberen
Rand der Wand (17) des Montagesteges (11) angelenkt sind und entlang von z.B. als Profilhiilsen
ausgebildeten Fihrungen (20) der Umwehrung (9) der Plattform verschiebbar sind, wobei vorzugsweise
die Schubstangen (18) in der ausgefahrenen Stellung des Montagesteges (11) horizontal liegen.

Lastblihne nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, da8 die Schienen (13) und bzw. oder
die Schubstangen (18) mit Anschidgen (22) zur Begrenzung der Ausschubbewegung des Montageste-
ges (11) versehen sind.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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