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(57) Abstract: The invention relates to a yacht (8) having a covered deck space (9), a rear stern region (12), a front bow region (13)
and a passage (14), which can be sealed by a door, to the deck space (9) at least from the stern side. The problem to be solved by the
invention is to optimize the size of the deck space (9) such that a larger deck space is created, even in the case of smaller yachts. Said
problem is solved in that at least one of the side walls (10) of the deck space (9), preferably both side walls, is arranged over or near a
lateral side (11) of the yacht (8) and in that no external walkway (3) is provided in the region of said wall (11).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Yacht (8) mit einem {iberdachten Decksraum (9), einem hinteren Heckbereich(12),
einem vorderen Bugbereich (13) sowie einem mit einer Tiir verschliefbaren Durchgang (14) zu dem Decksraum (9) zumindest von der
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Heckseite aus. Ziel der Erfindung ist es, die Grofe des Decksraums (9) zu optimieren, damit auch bei kleineren Yachten ein groferer
Decksraum entsteht. Dies wird dadurch erreicht, dass zumindest eine der Seitenwéinde (10) des Decksraums (9), vorzugsweise beide
Seitenwénde, liber oder nahe einer seitlichen Bordwand (11) der Yacht (8) angeordnet ist und dass im Bereich dieser Bordwand (11)
kein Aufiengang (3) vorgesehen ist.
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Yacht mit iiberdachtem Decksraum

Die Erfindung betrifft eine Yacht mit einem iiberdachten
Decksraum, einem hinteren Heckbereich, einem vorderen Bugbe-
reich sowie einem mit einer Tir verschlieBbaren Durchgang zu

dem Decksraum zumindest von der Heckseite aus.

Bekannte Yachten der genannten Art weisen auf beiden Seiten
des Decksraums AuBengange auf, die den Heckbereich mit dem
Bugbereich verbinden. Uber diese AuBengidnge kann die Mann-
schaft bequem und schnell vom Heck zum Bug und zurick gelan-
gen, was z.B. beim Anlegen wichtig ist, denn beim Anlegen an
der Seite eines Stegs muss die Yacht am Heck und am Bug
festgemacht werden. Ferner werden die AuRengdnge dazu ge-
nutzt, um zum vorderen Sonnendeck zu gehen, welches sich im

Bugbereich befindet.

Fir viele Yachtinteressenten bzw. Yachtbesitzer spielt die
Grohle des Decksraums eine wesentliche Rolle, und es werden
deshalb Yachten erworben, bei denen der Decksraum eine be-
stimmte Mindestgrole aufweist. Insofern wird sich ein Yacht-
kdufer in der Regel flir eine Yacht entscheiden, bei der die
GroRe des Decksraums seinen Vorstellungen entspricht. Da bei
den bekannten Yachten die DecksraumgroRe in der Regel pro-
portional zur Lange der jeweiligen Yacht ist, werden sich
die Kaufer haufig flur relativ grole Yachten entscheiden.

Es ist nadmlich nicht méglich, die Yachtbreite beliebig zu

vergroBern, denn je nach dem betreffenden Fahrgebiet des
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Yachtbesitzers ist fur die Schleusen und Briucken eine maxi-

male Breite vorgegeben.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, den Decksraum der-
art zu optimieren, dass auch bei einer kleineren Yacht ein

ausreichend groRer Decksraum zur Verfiigung steht.

Erfindungsgemal wird diese Aufgabe dadurch geldst, dass zu-
mindest eine der Seitenwdnde des Decksraums liber oder nahe
einer seitlichen Bordwand der Yacht angeordnet ist und dass

im Bereich dieser Bordwand kein AuBengang vorgesehen ist.

Vorzugsweise sind bei der erfindungsgemédflfen Yacht beide Sei-
tenwadnde des Decksraums unter Wegfall der AuBengange ilber
oder nahe den seitlichen Bordwanden angeordnet, wobei zumin-
dest ein mit einer Tir verschlieBbarer Durchgang von dem

Decksraum zu dem Bugbereich vorgesehen ist.

Aufgrund der erfindungsgemalien Konstruktion kdnnen durch die
erhdhte Ausnutzung der bestehenden Decksflichen fir den je-
weiligen Bedarf kleinere Yachten gebaut werden. Dadurch kén-
nen die Kosten fiir die Herstellung gesenkt werden, und es
werden weniger Rohstoffe bendtigt. Auch werden im laufenden
Betrieb die Unterhaltungskosten geringer. Der Kaufer einer
Yacht, der diese nach der Grohe des Decksraums aussucht,
kann sich somit fiir eine kiirzere, kleinere Yacht entschei-
den, so dass diese preisglinstiger ist, Material bei der Her-
stellung eingespart wird und der Treibstoffbedarf im Betrieb

reduziert werden kann.

Zweckmalig sind bei der erfindungsgemdfBen Yacht zwei Durch-
gange von dem Decksraum zum Bugbereich vorgesehen, die nahe
der jeweiligen BRordwand angeordnet sind. Auf diese Weise

bestehen die gleichen Vorteile wie bei einer Yacht mit zwei
AuBengangen, Uber die die Mannschaft schnell und beguem vom

Heckbereich zum Bugbereich und umgekehrt gelangen kann.

Vorzugsweise liegen die Boden des Decksraums und die des
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Heckbereichs sowie des Bugbereichs etwa auf demselben Ni-
veau. Dadurch ist es moéglich, dass man bequem und schnell
von einem Ende zum anderen der Yacht gelangen kann, ohne
dass Treppen benutzt werden missen. Treppen stellen bei
Yachten immer ein Unfallrisiko dar, denn einerseits kann man
dort leicht ausrutschen und andererseits weisen die Durch-
gange haufig sehr niedrige Ho6hen auf, sodass dadurch Verlet-

zungsgefahr am Kopf besteht.

Zweckmalig ist aber das Niveau des Bodens des Heckbereichs
und des Bugbereichs geringfiigig niedriger als das Niveau des
Decksraums, beispielsweise um einige Millimeter. Dadurch
soll vermieden werden, dass bei Regen oder hohem Wellengang
das Wasser im Heckbereich und Bugbereich seitlich ablaufen

kann, ohne in den Decksraum zu gelangen.

Beim Anlegen der Yacht bendtigt man in der Regel Fender, die
zumindest auf einer Seite der Yacht in Abstdnden Uber die
gesamte Lange der Yacht angebracht werden miissen. Bei den
bekannten Yachten befestigt die Mannschaft die Fender von
den AuBengidngen aus an den auBeren Klampen. Bei der erfin-
dungsgemalien Konstruktion konnen in denjenigen Bereichen, in
denen die Seitenwande des Decksraums unter Wegfall eines
AuBengangs iUber oder nahe der seitlichen Bordwand angeordnet
sind, die entsprechenden Vorrichtungen zur Befestigung der
Fender vom Innenraum des Decksraums aus iber verschlieBbare
Offnungen zugianglich sein. Insofern bietet der Wegfall der

AulBengange bei Anlegemandvern keine Nachteile.

Die verschlieBbaren Offnungen des Decksraums sind vorzugs-

weise als Fenster ausgebildet.

Die Erfindung ist in der Zeichnung beispielhaft veranschau-
licht und im nachstehenden im Einzelnen anhand der Zeichnung

beschrieben. Es zeigen:

Fig. 1: das Konstruktionsschema einer bekannten Yacht
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gemdll dem Stand der Technik und

Fig. 2: ein Ausfiihrungsbeispiel des Konstruktionsschemas

der erfindungsgemalen Yacht.

Fig. 3: ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel der erfindungsge-

maflen Yacht.

Gemal Fig. 1 weist die bekannte Yacht 1 einen Decksraum 2
auf, der auf beiden Seiten der Yacht von einem Aulengang 3
umgeben ist. Die Aulengadnge 3 verlaufen zwischen der Innen-
wand 4 des Decksraums 2 und der aulBeren Bordwand 5 und ver-

binden den Heckbereich 6 mit dem Bugbereich 7.

Das in Fig. 2 dargestellte Ausfihrungsbeispiel der erfin-
dungsgemalBen Yacht 8 weist bei gleichen AulRenabmessungen der
Yacht einen wesentlich grdBeren Decksraum 9 auf. Beide Sei-
tenwande 10 des Decksraums 9 sind unter Wegfall der AuBen-
gange Uber oder nahe den seitlichen Bordwanden 11 angeord-
net, sodass der Decksraum 9 der erfindungsgemaBen Yacht 8 um
die Breite zweier Aulengange grdBer ist als bei der bekann-

ten Yacht 1.

Vom Heckbereich 12 zum Bugbereich 13 gelangt die Mannschaft
durch den Decksraum 9. Dazu befindet sich ein hinterer ver-
schlieRbarer Durchgang 14 zwischen dem Heckbereich 12 und
dem Decksraum 9. Die Verbindung zwischen dem Decksraum 9 und
dem Bugbereich 13 wverlauft durch zwei nahe der jeweiligen
Bordwand 11 angeordnete vordere verschlieBRbare Durchgange
15. Insofern fihrt beispielsweise der Weg von dem als BRade-
plattform ausgebildeten Heckbereich 12 zu dem als Sonnendeck

ausgebildeten Bugbereich 13 durch den Decksraum 9.

Die BOden des Decksraums 9 und die des Heckbereichs 6 sowie
des Bugbereichs 7 liegen etwa auf demselben Niveau, sodass
die Mannschaft bequem, schnell und gefahrlos von einem Ende

der Yacht zum anderen gelangen kann.
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Allerdings sollte das Niveau des Bodens des Heckbereichs 6
und des Bugbereichs 7 etwas niedriger liegen als das Niveau
des Bodens des Decksraums 9, damit eventuelles Regenwasser
oder iiberschlagende Wellen seitlich ablaufen kdénnen, ohne in

den Decksraum 9 einzudringen.

Im Bugbereich 7 kdénnen auf beiden Seiten Bordwandtiren 21

vorgesehen sein.

Bei samtlichen Yachten sind im Bereich der Bordwande Klampen
16 angeordnet. Die vorderen und hinteren Klampen 16 dienen
insbesondere zum Befestigen der Yacht, wenn diese seitlich
an einem Steg anlegt. Dabei werden die an den Klampen 16 zu
befestigenden Taue an entsprechenden Pollern des Stegs be-

festigt.

Beim seitlichen Anlegen an einem Steg oder auch beim Anlegen
zwischen anderen Yachten ist es meist erforderlich, in der
Zeichnung nicht dargestellter Fender an den Klampen 16 zu
befestigen. In denjenigen Bereichen, in denen die Seitenwan-
de 10 des Decksraums 9 unter Wegfall eines Aulengangs lber
oder nahe der seitlichen Bordwand 11 angeordnet sind, sind
die Klampen 16 vom Innenraum des Decksraums 9 lber ver-
schlieBbare Offnungen zugidnglich. Diese verschlieBbaren Off-
nungen sind vorzugsweise als Fenster, beispielsweise Schie-
befenster, ausgebildet. Dadurch besteht durch den Wegfall
der AuBengidnge 3 kein Nachteil fiir die Mandvrierfahigkeit

der erfindungsgemalen Yacht 8 beim Anlegen.

In Fig. 1 und 2 sind im Vergleich zwei 15 Meter-Yachten 1
und 8 dargestellt. Bei der erfindungsgemalen Yacht 8 vergro-
Bert sich dabei der Decksraum 9 bei gleicher Breite der
Yacht von 20,3 m? (Breite 2,9 m x Lange 7 m) auf 28,3 m?
(Breite 4,05 m x Lange 7 m).

Die VergroRerung des Decksraums 9 bei der erfindungsgemalien

Yacht 8 um ca. 8 m? gegenilber dem Decksraum 2 der bekannten
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Yacht 1 bedeutet eine Steigerung wvon ca. 40 % des zur Verfi-

gung stehenden Decksraums 9.

Wenn folglich ein Kaufer eine bekannte Yacht mit einem
Decksraum von einer GroBe von 28,3 m? kaufen will, so milsste
er eine 17,7 Meter-Yacht erwerben, um einen gleich grolen
Decksraum zu erhalten. Die erfindungsgemale Yacht 8 bietet
aber bereits bei einer Lange von 15 m einen gleich groRen
Decksraum 9 wie beil einer bekannten 17,7 Meter-Yacht.
Dadurch reduziert sich fiir den Erwerber nicht nur der Kauf-

preis, sondern es entstehen auch geringere Betriebskosten.

Bei dem in Fig. 3 dargestellten zweiten Ausfihrungsbeispiel
der erfindungsgemédfBen Yacht 17 ist der Decksraum 9 noch wei-
ter vergroBert worden, indem ein Teil des Heckbereichs mit

in den Decksraum 9 einbezogen worden ist.

Zum Heckbereich ist eine hintere Tir 18 vorgesehen, die
eventuell Uber eine kleine Treppe 19 zu einer verkleinerten

Badeplattform 20 fihrt.

Aufgrund der Tatsache, dass der Decksraum 9 relativ breit
ist, besteht auch die Moglichkeit, aus dem Decksbereich 2
eine quer verlaufende Treppe 22 zum unteren Bereich der

Yacht einzurichten.
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Bezugszeichenliste

bekannte Yacht

Decksraum

AuRengang

Seitenwadnde des Decksraums 2
Bordwéande

Heckbereich

Bugbereich

erfindungsgemale Yacht

Decksraum der erfindungsgemalen Yacht
Seitenwdnde des Decksraums 9
Bordwéande

Heckbereich

Bugbereich

hinterer verschlieRbarer Durchgang
vordere verschlieBbare Durchgange
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erfindungsgemale Yacht
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Treppe zum unteren Bereich
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Yacht mit iiberdachtem Decksraum

Yacht (8; 17) mit einem ilberdachten Decksraum (9), einem
hinteren Heckbereich(12), einem vorderen Bugbereich (13)
sowie einem mit einer Tir verschlieRbaren Durchgang (14)
zu dem Decksraum (9) zumindest von der Heckseite aus,
dadurch gekennzeichnet, dass zumindest eine
der Seitenwdnde (10) des Decksraums (9) iber oder nahe
einer seitlichen Bordwand (11) der Yacht (8) angeordnet
ist und dass im Bereich dieser Bordwand (11) kein Aulen-

gang vorgesehen ist.

Yacht nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass beide Seitenwande (10) des Decksraums (9) un-
ter Wegfall der AuBengadnge Uber oder nahe der seitlichen
Bordwdnde (11) angeordnet sind und dass zumindest ein
mit einer Tir verschlieBbarer Durchgang (15) von dem

Decksraum (9) zu dem Bugbereich (13) vorgesehen ist.

Yacht nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich-
net, dass zweili Durchgange (15) von dem Decksraum (9)
zum Bugbereich (13) vorgesehen sind, die nahe der Jjewei-

ligen Bordwand (11) angeordnet sind.

Yacht nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Bdden des Decksraums (9)
und die des Heckbereichs (6) sowie des Bugbereichs (7)

etwa auf demselben Niveau liegen.
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Yacht nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-
net, dass das Niveau des Bodens des Heckbereichs (6)
und des Bugbereichs (7) geringfiigig niedriger liegt als

das des Decksraums (9).

Yacht nach einem der Anspriiche 1 bis 5, bei der an Deck
im Bereich der Bordwande (11) Vorrichtungen (Klampen 16)
zur Befestigung von Fendern vorgesehen sind, dadurch
gekennzeichnet, dass in denjenigen Bereichen, in
denen die Seitenwadnde (10) des Decksraums (9) unter Weg-
fall eines AuBengangs Ulber oder nahe der jeweiligen
seitlichen Bordwand (11) angeordnet sind, die Vorrich-
tungen (Klampen 16) zur Befestigung der Fender vom In-
nenraum des Decksraums (9) aus iliber verschlieBbare Off-

nungen zuganglich sind.

Yacht nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich-
net, dass die verschlieBbaren Offnungen als Fenster

ausgebildet sind.

Yacht nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass von dem Decks-
raum (9) eine quer zur Langsachse der Yacht (17) verlau-
fende Treppe (22) zum unteren Bereich der Yacht (17)
fuhrt.
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52. Marz 2017 (2017-03-22), XP055529271,

URL:https://web.archive.org/web/2017032211
5125/https://en.wikipedia.org/wiki/A (sail

_/__

1-8

Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu entnehmen D Siehe Anhang Patentfamilie

* Besondere Kategorien von angegebenen Veréffentlichungen

"A" Veréffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert,
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist

"E" fruhere Anmeldung oder Patent, die bzw. das jedoch erst am oder nach
dem internationalen Anmeldedatum veréffentlicht worden ist

"L" Veréffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er-
scheinen zu lassen, oder durch die das Veréffentlichungsdatum einer
anderen im Recherchenbericht genannten Veréffentlichung belegt werden
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie
ausgefuhrt)

"O" Veréffentlichung, die sich auf eine miindliche Offenbarung,
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht

"P" Veréffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach
dem beanspruchten Prioritatsdatum veréffentlicht worden ist

"T" Spétere Veroffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum
oder dem Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist und mit der
Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstéandnis des der
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
Theorie angegeben ist

"X" Veréffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann allein aufgrund dieser Veroéffentlichung nicht als neu oder auf
erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden

"Y" Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet
werden, wenn die Veréffentlichung mit einer oder mehreren
Veroffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
diese Verbindung flur einen Fachmann naheliegend ist

"&" Veréffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist
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3. Dezember 2018
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INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2018/075989

C. (Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie®

Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile

Betr. Anspruch Nr.

& Anonymous: "Nobiskrug Shipyard |SAILING
YACHT A|Luxury Sailing Yachts",

3. Dezember 2018 (2018-12-03),
XP055529276,

Gefunden im Internet:
URL:https://nobiskrug.com/fleet/sailing-ya
cht-a/

[gefunden am 2018-12-03]

das ganze Dokument

Boat24.Com: "Canal Motorcruiser We-bru,
EUR 89.000,- | boat24.com/nl",

31. Dezember 1983 (1983-12-31),
XP055529455,

Gefunden im Internet:
URL:https://www.boat24.com/n1/motorboten/c
anal-motorcruiser-we-bru/detail/336029/
[gefunden am 2018-12-03]

Abbildungen

Anonymous: "AQUANER 900/1200 - T&R
Yachthandel",

11. Dezember 2016 (2016-12-11),
XP055529297,

Gefunden im Internet:
URL:https://tr-yachthandel.de/aquaner-900-
1200.html

[gefunden am 2018-12-03]

Abbildungen

Anonymous: "Home - Re-Union Canal Boats",

30. Juni 2017 (2017-06-30), XP055529260,
Gefunden im Internet:
URL:https://web.archive.org/web/2017063013
5657/https://www.re-union.org.uk/
[gefunden am 2018-12-03]

Seite 2

Boat24.Com: "Rondvaartboot, woonschip,
EUR 235.000,- | boat24.com/nl",

31. Dezember 1927 (1927-12-31),
XP055529475,

Gefunden im Internet:
URL:https://www.boat24.com/nl/motorboten/r
ondvaartboot-woonschip/detail/279278/
[gefunden am 2018-12-03]

Abbildungen
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Formblatt PCT/ISA/210 (Fortsetzung von Blatt 2) (April 2005)
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