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ES 3008 915 T3

DESCRIPCION
Dispositivo para separar un elemento de apertura de un elemento fijo, en particular de un vehiculo automovil

El objeto de la invencién consiste en un dispositivo para mantener un elemento de apertura en posicién entreabierta
en un elemento fijo de la carroceria de un vehiculo automovil durante su fabricacion.

Un vehiculo automévil se fabrica en una linea de fabricacién que lleva a cabo una etapa de montaje de elementos,
tales como elementos de apertura, por ejemplo, en una carroceria de un vehiculo, formando asi una carroceria de
vehiculo completa.

Durante este montaje se acepta una tolerancia de unos milimetros, generalmente de +/- 2 mm. Por lo tanto, una
posicion relativa de un elemento con respecto a otro varia unos milimetros de un vehiculo a otro.

Es conocido el uso de dispositivos que mantienen los elementos de apertura en una posicién entreabierta con respecto
al elemento del carroceria, en particular para permitir una facil apertura y cierre del elemento de apertura en la linea
de fabricacion.

Més particularmente, el documento WO2014170610 describe un dispositivo que comprende un elemento de retencién
destinado a cooperar con un elemento de sujecion, estando destinado el elemento de retencién a fijarse a una parte
de un elemento de apertura y un elemento de sujecion a una parte fija de carroceria, o viceversa.

Para colocar el elemento de apertura en la posicion entreabierta, el elemento de sujecion entra en contacto con un
lado de contacto del elemento de retencién. A continuacién, el elemento de sujecion ejerce una fuerza de cierre para
deformar elasticamente el elemento de retencién y entrar en contacto con un lado opuesto al lado de contacto.

Por el contrario, para colocar el elemento de apertura en la posicion abierta, el elemento de sujecién ejerce una fuerza
de apertura para deformar elasticamente el elemento de retencién y dejar de ser retenido por el elemento de retencién.

La fuerza de apertura depende de la geometria del elemento de retencién y de la posicién relativa del elemento de
retencién con respecto al elemento de sujecion.

Por lo tanto, la tolerancia aceptada durante el montaje del elemento de apertura con respecto a la carroceria del
vehiculo provoca una variacién en la fuerza de apertura que se ha de aplicar entre dos vehiculos o entre dos elementos
de apertura del mismo vehiculo. En los documentos US 6 360 407 y WO 2007045757 también se describen
dispositivos para mantener una posicion entreabierta.

El objeto de la invencioén consiste en un dispositivo cuya fuerza de apertura es independiente de la posicién relativa
del elemento de apertura con respecto a la carroceria del vehiculo.

La invencién se refiere a un dispositivo para mantener un elemento de apertura en posicién entreabierta en una parte
fija de la carroceria de un vehiculo automévil, que comprende un elemento de separacién disefiado para fijarse a una
parte fija de la carroceria del vehiculo o al elemento de apertura, comprendiendo este elemento de separacién una
base prevista para fijar el elemento de separacién a la parte fija o al elemento de apertura;

caracterizado por que el elemento de separacién comprende:

— un elemento de conexién unido a la base y que comprende una zona elasticamente deformable disefiada para
deformarse bajo la accién de las tensiones ejercidas por un elemento de sujecion presentado por el elemento
(200) de apertura o la parte fija;

— un elemento de retencién unido al elemento de conexién y que comprende una zona elasticamente deformable
disefiada para deformarse bajo la accion de las tensiones ejercidas por el elemento de sujecion.

Cuando el dispositivo esta fijado a la parte fija de la carroceria, el elemento de sujecién presentado por el elemento
de apertura, tal como un borde o una arista, por ejemplo, coopera con el elemento de separacién para mantener dicho
elemento de apertura en una posicién entreabierta con respecto a la parte fija de la carroceria.

Por el contrario, cuando el dispositivo esta fijado en el elemento de apertura, el elemento de sujecién presentado por
la parte fija, tal como un borde o una arista, por ejemplo, coopera con el elemento de separacién para mantener dicho
elemento de apertura en una posicién entreabierta con respecto a la parte fija de la carroceria.

Una posicién abierta se define cuando el elemento de separacion y el elemento de sujeciéon no cooperan, es decir,
cuando no estan en contacto entre si.

Para colocar el elemento de apertura en una posicién entreabierta con respecto a la carroceria del vehiculo, un
operador 0 un robot acerca el elemento de apertura a la carroceria para poner el elemento de sujecién en contacto
con el elemento de retencién. Si el operador ejerce una fuerza de cierre mayor que una fuerza de cierre
predeterminada, el elemento de sujecion deforma elasticamente el elemento de retencion y el elemento de conexion
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de forma simultanea o sucesiva. El elemento de apertura se bloquea entonces en una posicion entreabierta.

Los elementos de apertura se montan en relacion con la carroceria del vehiculo con una cierta tolerancia. Por lo tanto,
la posicién relativa del elemento de apertura con respecto a la carroceria del vehiculo y, por consiguiente, la posicion
relativa de los dos elementos del dispositivo, varian segun el elemento de apertura en cuestién.

La deformacién de la zona elasticamente deformable del elemento de conexién por su contacto con el elemento de
sujecion permite que el dispositivo se adapte a la posicion relativa del elemento de sujeciéon. La zona elasticamente
deformable del elemento de conexién estéd dimensionada para compensar la separacion entre el elemento de apertura
y la carroceria del vehiculo, en la medida en que esté dentro del intervalo de tolerancia.

Por lo tanto, la deformacion del elemento de conexién posiciona el elemento de retencién de manera idéntica con
respecto al elemento de sujecién, independientemente de la posicion inicial del elemento de apertura con respecto a
la carroceria del vehiculo, tan pronto como el eventual desplazamiento esté dentro del intervalo de tolerancia. Por lo
tanto, la posicién relativa del elemento de retencién con respecto al elemento de sujeciéon se hace independiente de
la posicion relativa de los dos elementos del dispositivo.

Para colocar el elemento de apertura en una posicion abierta con respecto a la carroceria del vehiculo, el operador
ejerce sobre el elemento de apertura una fuerza de apertura mayor que una fuerza de apertura predefinida, de tal
modo que el elemento de sujecién deforma elasticamente el elemento de retencion. El elemento de apertura esta
entonces en la posicion abierta.

Por lo tanto, gracias al dispositivo segun la invencion, la fuerza de apertura que se ha de ejercer sobre el elemento de
apertura para desalojarlo del elemento de retencién es sustancialmente idéntica independientemente de la posicién
inicial del elemento de apertura con respecto a la carroceria del vehiculo.

Segun una caracteristica de la invencién, la zona elasticamente deformable del elemento de conexién esta destinada
a permitir que el elemento de conexién gire con respecto a un eje de rotacioén.

Segln una caracteristica de la invencion, la zona elasticamente deformable del elemento de retencion esta destinada
a permitir que el elemento de retencidn gire con respecto a un eje de rotacién.

Por lo tanto, el elemento de conexion y el elemento de retencidén se pueden deformar elasticamente mediante giro.

Segun una caracteristica de la invencién, el eje de rotacién del elemento de conexién es paralelo al eje de rotacién
del elemento de retencién.

Por lo tanto, la deformacién del elemento de conexion y la deformacién del elemento de retencion tienen lugar en el
mismo plano.

Segun una caracteristica de la invencion, el elemento de retencién es un alargamiento que comprende un extremo libre.
Por lo tanto, el elemento de retencion comprende un extremo libre y un extremo conectado al elemento de conexién.

Segln una caracteristica de la invencion, el elemento de retencién presenta al menos una protuberancia en el extremo
libre.

Por lo tanto, la protuberancia retiene el elemento de sujecién en una posicién entreabierta.

Preferiblemente, la zona elasticamente deformable del elemento de retencion esté situada en un extremo opuesto al
extremo libre.

Por lo tanto, la zona elasticamente deformable del elemento de retencién une el elemento de retencién al elemento de
conexion.

Segun otra realizacién, la zona elasticamente deformable del elemento de retencién esta situada sustancialmente en
medio del alargamiento.

Segun una caracteristica de la invencion, el elemento de conexién es un alargamiento que comprende un extremo libre.
Por lo tanto, el elemento de conexién comprende un extremo libre y un extremo conectado a la base.
Segln una caracteristica de la invencién, el elemento de conexién rodea el elemento de retencién.

Segln una caracteristica de la invencion, el elemento de conexién comprende al menos un tope de fin de carrera que
permite evitar que el elemento de apertura llegue a una posicién completamente cerrada en la carroceria del vehiculo,
o al menos potencialmente hasta entrar en contacto con la carroceria del vehiculo.

Preferiblemente, la zona elasticamente deformable del elemento de conexion esta situada en un extremo opuesto al
extremo libre.
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Por lo tanto, la zona elasticamente deformable del elemento de conexién une el elemento de conexién a la base.

Segun otra realizacion, la zona elasticamente deformable del elemento de conexién esta situada sustancialmente en
medio del alargamiento.

Segun un modo de realizacion, la zona elasticamente deformable del elemento de conexién esta disefiada para ofrecer
una resistencia diferente a las tensiones ejercidas por el elemento de sujecién presentado por la parte fija o el elemento
de apertura que la zona elasticamente deformable del elemento de retencion.

La invencion se entendera mejor gracias a la siguiente descripcion, que se refiere a uno o mas modos de realizacion
segun la presente invencién, ofrecidos como ejemplos no limitativos y explicados con referencia a los dibujos
esquematicos adjuntos, en los que:

* |asfiguras 1 a 3 son representaciones en perspectiva de un elemento de separacion de un dispositivo segln
la invencién;

* |as figuras 4 y 5 son representaciones esquematicas en perspectiva del elemento de separacién segin la
invencién colocado en un vehiculo automévil.

Las figuras 1 a 3 representan vistas en perspectiva de un elemento 1 de separaciéon de un dispositivo 100 segun la
invencion. El elemento 1 de separacién presenta una base 10 que comprende un orificio oblongo 11 para un tornillo de
fijacion (no mostrado) y un cuerpo 12 de guia alargado. La base 10 se prolonga mediante un elemento 30 de conexién.

El elemento 30 de conexién forma un alargamiento que comprende una primera parte 31 que conecta la base 10 a
una zona elasticamente deformable 32 y una segunda parte 33 que prolonga la zona elasticamente deformable 32.

Posteriormente se define que un eje Z del primer elemento 1 del dispositivo 100 es un eje transversal a un eje de
alargamiento de la base 10.

Posteriormente se define que un eje X del primer elemento 1 del dispositivo 100 es un eje de alargamiento de la
segunda parte 33.

Posteriormente se define que un eje Y del primer elemento 1 del dispositivo 100 es un eje perpendicular a los ejes
XyZ.

La zona elasticamente deformable 32 del elemento 30 de conexidn tiene un grosor a lo largo del eje Z que es pequefio
en comparacién con la longitud a lo largo del eje X, lo que permite la deformacién del elemento de conexién por
rotacion a lo largo del eje Y.

La segunda parte 33 es un alargamiento formado por dos brazos 34 simétricos conectados por un primer extremo 340
a la zona elasticamente deformable 32 y entre si en un segundo extremo 341. El segundo extremo 341 es un extremo
libre. Los brazos 34 definen un espacio entre ellos.

Cada brazo 34 incluye un tope 35 situado sustancialmente en el centro del brazo 34 y que se extiende a lo largo del
eje Z.

Cada brazo 34 tiene una forma arqueada entre el segundo extremo 341 y el tope 35, de modo que el grosor de los
brazos 34 a lo largo del eje Z aumenta progresivamente desde el segundo extremo 341 hacia el tope 35.

El primer extremo 340 de los brazos 34 esta conectado a un elemento 40 de retencién que se extiende a lo largo del eje
X. El elemento 40 de retencién presenta una forma alargada provista de un primer extremo y un segundo extremo libre.

El primer extremo del elemento 40 de retencién comprende una zona elasticamente deformable 41 cuyo grosor a lo
largo del eje Z es pequefio en comparacién con la longitud a lo largo del eje X, lo que permite la deformacion del
elemento 40 de retencidn por rotacién a lo largo del eje Y.

El extremo libre del elemento 40 de retencion esta provisto de una protuberancia 42. La protuberancia 42 presenta un
lado 420 de contacto y una superficie 421 de retencién.

El lado 420 de contacto tiene un grosor a lo largo del eje Z que aumenta progresivamente desde el extremo libre hacia
el centro del elemento 40 de retencién.

La superficie 421 de retencion es sustancialmente perpendicular al elemento 40 de retencion.

Cuando el dispositivo 100 se instala en un vehiculo, como se puede ver en las figuras 4 y 5, un operador introduce el
cuerpo 12 de guia desde la base 10 del elemento 1 de separacion en un orificio (no mostrado) de una parte fija del
chasis de un vehiculo. A continuacién, el operador gira el tornillo de fijacion para fijar temporalmente el elemento 1 de
separacién al vehiculo.
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El elemento 200 de apertura presenta un orificio 21 con una seccion transversal sustancialmente rectangular prevista
para cooperar con el elemento 1 de separacion. Este orificio 21 incluye un borde 22 previsto para actuar como un
elemento de sujecion en funcionamiento.

Més concretamente, cuando el operador acerca el elemento 200 de apertura al chasis del vehiculo ejerciendo una
fuerza de cierre, el elemento 1 de separacién del dispositivo 100 se introduce en el orificio 21. El elemento 22 de
sujecion entra entonces en contacto con el segundo extremo 341 de la segunda parte 33. A continuacién, el elemento
22 de sujecién se desliza contra la forma arqueada de cada brazo 34 para deformar la segunda parte 33 al nivel de la
zona elasticamente deformable 32. El elemento 22 de sujecion también se desliza contra el lado 420 de contacto del
elemento 40 de retencion, deforma el elemento 40 de retencién al nivel de la zona elasticamente deformable 41 y, a
continuacion, entra en contacto con la superficie 421 de retencion.

Por lo tanto, el elemento 22 de sujecién se bloquea en una posicién entreabierta entre los topes 35 del elemento 30
de conexion, por un lado, y la protuberancia 42 del elemento 40 de retencién, por otro lado.

La deformacién del elemento 30 de conexién permite adaptar el dispositivo 100 a una posicién relativa del elemento
200 de apertura con respecto a una parte fija del chasis del vehiculo.

El elemento 40 de retencion esta entonces en una posicién de referencia con respecto al elemento 22 de sujecion. La
posicion de referencia es independiente de la posicién relativa del elemento 200 de apertura con respecto a una parte
fija del chasis del vehiculo.

Cuando el operador ejerce una fuerza de apertura con un valor predefinido, el elemento 22 de sujecion deforma el
elemento 40 de retencién al nivel de la zona elasticamente deformable 41 para liberar el elemento de sujecién y colocar
el elemento 200 de apertura en una posicion abierta.

Dado que el elemento 40 de retencién esta en la posicion de referencia con respecto al elemento 22 de sujecién, la
fuerza de apertura que debe ejercer el operador esta predefinida por la dimensién a lo largo del eje Z de la superficie
421 de retencion y la rigidez de la zona elasticamente deformable 41.

La fuerza de apertura es idéntica independientemente de la posicion relativa del elemento 200 de apertura con
respecto a una parte fija del chasis del vehiculo.

Por lo tanto, la fuerza de apertura se determina en el disefio del dispositivo 100 y es idéntica independientemente del
vehiculo o del elemento de apertura en el que esté colocado el dispositivo 100.

Por supuesto, la invencién no se limita a los modos de realizacién descritos y representados en las figuras adjuntas.
Siguen siendo posibles modificaciones, en particular desde el punto de vista de la constitucion de los diversos
elementos 0 mediante la sustituciéon de equivalentes técnicos, sin apartarse, sin embargo, del campo de proteccién de
la invencién tal como se define en las reivindicaciones.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo (100) para mantener un elemento (200) de apertura en posicién entreabierta en una parte fija de la
carroceria de un vehiculo automévil, que comprende un elemento (1) de separacién previsto para fijarse a una parte
fija de la carroceria del vehiculo o al elemento (200) de apertura, comprendiendo este elemento (1) de separacién una
base (10) prevista para fijar el elemento (1) de separacion a la parte fija o al elemento (200) de apertura;

caracterizado por que el elemento (1) de separacién comprende:

- un elemento (30) de conexion fijado a la base (10} y que comprende una zona elasticamente deformable
(32) disefiada para deformarse bajo la acciéon de tensiones ejercidas por un elemento de sujecién
presentado por el elemento (200} de apertura o la parte fija;

- un elemento (40) de retencién unido al elemento (30) de conexidon y que comprende una zona
elasticamente deformable (41) disefiada para deformarse bajo la accién de tensiones ejercidas por el
elemento de sujecién.

2. Dispositivo (100) para mantener la posicién entreabierta segun la reivindicacién 1, en el que la zona elasticamente
deformable (32) del elemento (30} de conexién esta destinada a permitir que el elemento (30) de conexién gire con
respecto a un eje de rotacion.

3. Dispositivo (100) para mantener la posicién entreabierta segun una cualquiera de las reivindicaciones
precedentes, en el que la zona elasticamente deformable (41) del elemento (40) de retencién esta destinada a permitir
que el elemento (40) de retencidn gire con respecto a un eje de rotacioén.

4. Dispositivo (100) para mantener la posicion entreabierta segun las reivindicaciones 2 y 3, en el que el eje de
rotacién del elemento (30) de conexioén es paralelo al eje de rotacién del elemento (40) de retencion.

5. Dispositivo (100) para mantener la posicién entreabierta segin una cualquiera de las reivindicaciones
precedentes, en el que el elemento (40} de retencién es un alargamiento que comprende un extremo libre.

6. Dispositivo (100) para mantener la posicion entreabierta segin una cualquiera de las reivindicaciones
precedentes, en el que el elemento (40} de retencién presenta al menos una protuberancia (42) en el extremo libre.

7. Dispositivo (100) para mantener la posicidn entreabierta seglin una cualquiera de las reivindicaciones 5 o 6, en
el que la zona elasticamente deformable (41) del elemento (40) de retencién esta situada en un extremo opuesto al
extremo libre.

8. Dispositivo (100) para mantener la posicién entreabierta segun una cualquiera de las reivindicaciones 5 0 6, en
el que la zona elasticamente deformable (41) del elemento (40) de retencién esta situada sustancialmente en medio
del alargamiento.

9. Dispositivo (100) para mantener la posicién entreabierta segun una cualquiera de las reivindicaciones
precedentes, en el que el elemento (30} de conexién es un alargamiento que comprende un extremo libre (341).

10. Dispositivo (100) para mantener la posicién entreabierta segun una cualquiera de las reivindicaciones
precedentes, en el que el elemento (30) de conexién comprende al menos un tope (35) de fin de carrera que permite
evitar que el elemento (200) de apertura llegue a una posicién completamente cerrada en la carroceria del vehiculo.

11. Dispositivo (100) para mantener la posicién entreabierta segun la reivindicacién 9, en el que la zona elasticamente
deformable (32) del elemento (30} de conexién esta situada en un extremo opuesto al extremo libre (341).

12. Dispositivo (100) para mantener la posicion entreabierta segin la reivindicacion 9, en el que la zona elasticamente
deformable (32) del elemento (30) de conexién esta situada sustancialmente en medio del alargamiento.

13. Dispositivo (100) para mantener la posicion entreabierta segin una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 12,
caracterizado por que la zona elasticamente deformable (32) del elemento (30) de conexion esta disefiada para ofrecer
una resistencia diferente a las tensiones ejercidas por el elemento de sujecién presentado por la parte fija o el elemento
(200) de apertura que la zona elasticamente deformable (41) del elemento (40) de retencién.
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