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Vynaélez se tykd zapojeni brzdovych spoj:
kovych hlavic motorovych vozidel, vybave-
nych vzduchotlakbvou brzdovou soustavou
pro Jednohadlcove nebo dvouhadicové -pfi-
pojeni brzdové soustavy piivésu. Vzducho-
tlakova brzdova soustava obsahuje plnici
vétev a ovladaci vétev takového média, kde
pln1c1 vétev obsahuje vstupni ¢ast pied brzdi-
%em piivésu nebo pled plnici spojkovou ha—_
tici. :

Doposud zndmé brzdové soustavy jsou vy-
»aveny spojkovou hlaviel pro jednohadicové
*ipojeni privésu, pred kterou je zafazen brz-
li¢ privésu. Tyto soustavy byvaji dopliiovany
a ufelem moZnosti dvouhadicového pfipoje-
i pfivésu dvouvystupni spojkovou hlavici
o plnéni, viceokruhovym brzdi¢em ptivésy

spojkovou hlavici pro ovladani. Takovéto
rzdové soustavy jsou pak konstruovany pro
ouziti pti riznych provoznich tlacich.

Jejich nevyhodou zlstava jejich pouéitel—
ost pouze pro Jeden urdity provozm tlak,
kZe je neni moZno pouzﬁ; pro piipojeni
fech dosud vyrabenych privést.

Pro frefeni tohoto problému jiz byla na- ’

Zena Uprava brzdového systému piivésu,
1am4 napf. z NSR patentu ¢&. 1 064 361, u niZ

v jednohadicovém systému privésu pied

zvadélem zapojen dvoucestny wventil. Pro
ouhadicové zapojeni je do soustavy pri-
su zapojen brzdi¢ privésu, v podstaté pa-
‘elné pripojeny k tomuto dvoucestnému
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ventilu. Tento brzdi¢- pmvesu byvé jinak
upraven na taZném vozidle.

Tato uprava nefe$i problematiku velikosti
tlak® a navic je jeji aplikac{ ziskéna pouze
univerzalni pouiiteln-ost piivésu a nikoliv taz-
ného vozidla, jak je zddouct.

Cilem vynalezu je proto zapojeni brzdo-
vych spojkovych hlavic pro Jednohadxcove
nebo dvouhadicové pfipojeni piivésu, kde je
moznost pouZiti vice provoznich tlaki, ’

'Vyée uvedené nevyhody odstratiuje zapo-
jeni brzdovych spo;konch hlavic podle vy-
nélezu, jehoZ podstata spocxva v tom, ze ve.
vstupn{ ¢&sti plnici vétve je uspofadin re-
dukéni ventil, ktery je paralelné zapojen
k uzaviracimu kohoutu. Vystup redukéniho
ventilu a vystup uzaviraciho kohoutu jsou
napojeny na vstupy dvoucestného ventilu. Ve
vstupni éasti plnici vétve je pred brzdidem -
piivésu uspofaddén ovladaci ventil napojeny
na nouzovy okruh pruzinové brzdy.

Priklad zapojeni brzdovych - spojkovych
hlavic podle vynélezu je schematicky znézor-
nén na pripojeném vykresu predstavujicim
zapojeni brzdovych spogkovych hlavic u mo-~
torového vozidla s pruzmovou brzdou pro
jedno- i dvouhadicové pr1p03en1 pnvesu

V plnici vétvi 1, jejiz vstupni dast je vede-
na jednak k brzdiéi 6 privésu a jednak ke
dvouvystupni plnici spojkové hlavici 9, je
zapojen redukéni ventil 3, jehoZ vystup je na-
pojen na vstup dvoucestného ventilu 4. Druhy




vstup dvoucestného ventilu 4 je napojen na

vystup ‘uzaviractho kohoutu 2, kiery je pa—t'
ralelnd zapojen k redukénimu ventilu 8. Mezi

dvoucestnym ventilem 4 a brzditem 6 prlvésu
je. uspotddan ovlddaci ventil 5 napojeny na
- nouzovy okruh 12 pruzinové brzdy. Za brzdi-
dem 6 pnvesu Je vedena plnici hadice 16 pres
druhy uzdviraci kohout 7 ke spOJkové hlavici

" Cast plnici vétve 1 Je Vedena pres plnici
dvouvystupni hlavici 9 k viceokruhovému
brzdiéi 13, ktery je napojen na prvni ovladact
okruh 10, druhy ovlddaci okruh 11 a nouzovy
okruh 12. Prvni ovladaci okruh 10 i druhy
ovladaci okruh 11 jsou vedeny rovnds k brz-
dovym véalelm vozidla (nezakresleno) nouzo-
vy okruh.12 k pruZinovym valclim (nezakre—
sleno). Ovladaci okruhy 10, 11 jsou ptes druhy
dvoucestny ventil 15 spojeny s brzditem 6
piivésu. Vystup z viceokruhového brzdite 13
pfivésu je spojen s ovladaci spojkovou hla-~
viei 14, - v

Pii pouZiti vy$siho provozniho tlaku, napf.
0,8 MPa, je otevfen uzaviraci kohout 2 a pti
jednohadicovém piipojeni p¥ivésu je veden
tlakovy vzduch pfes brzdié 6 piivésu a otev-
feny uzaviraci kohout 7 ke spojkové hlavici
8. Redukovany tlak, napt: 0,6 MPa, od re-
dukéniho ventilu 3 je veden pouze k dvou-
cestnému ventilu 4. Tlakovy vzduch je veden
soudasné k dvouvystupm plmci spo;(kové hla-

vici 9, kterd ]E], pokud neni spojena s prot1-.

kusem od ptivésu, neprepousti dal.

Pfi brzdéni provozni brzdou je piivddén
ovladaci tlakovy vzduch od brzdite 17 vozidla
pies druhy dvoucestny ventil 15 k brzdi¢i 6

privésu. ~ Zde dochézi ke sniZzovén{ tlaku
v plnici hadici 16 a na zdkladé tohoto poklesu-

jsouuvadény v ¢innost brzdy ptivésu.
P¥i pouziti nouzové brzdy je pomoci ruéni-
ho ventilu 18 sniZovén tlak v nouzovém okru-

hu 12, jeho poklesem je pak pies ovlddact

ventil 5 sni%ovan tlak v plnici hadici 16 a uvé- .

dény tak v &innost brzdy privisu. .
Pokud mé dojit ke dvouhadicovému pi‘lpo-

_ jeni ptivdsu, uzavie se druhy uzaviraci ko-

hout 7, tlakovy vzduch 0,8 MPa ptichézi
k dvouvystupni plnici spojkové hlaviei 9, od
které prochézi pfi zapojeném protikuse pii-
vésu jednak ke vzduchojemu pfivésu (neza-
kresleno) a jednak k viceokruhovému' brzdiéi
13 piivésu. -

P#i brzdéni. provozm brzdou je pr1véden
vzduch od brzdite 17 vozidla k viceokruho-
vému brzdidi 13 privésu, ktery pracuje jako
ovlddaci ventil a piepousti tlakovy vzduch
od dvouvystupni spojkové hlavice 9 k ovla-
daci spojkové hlavici 14 a dochdzi k brzdéni
piivésu. ©

Pokud je tieba pouz1t pro brzdéni ni¥ tlak
vzduchu, uzavie se uzaviraci kohout 2 a ves-
kery -vzduch z plnici vétve 1 prochézi pres
redukéni ventil 3, kde dochézi k poklesu jeho
tlaku na 0,6 MPa a jeho vedeni bud pro po-
uZiti u jednohadicového zapojeni p¥ivésu, tzn:
pii otevieném druhém uzaviracim kohoutu 7
a odpojené dvouvystupni spojkové hlavici 9,
nebo pro pouz1t1 u dvouhadicového prlp0]eni

‘ prlvesu, tzn. pii uzavieném druhém uzavira-

cim kohoutu 7 a pFipojeni protikusu ptivésu
ke dvouvystupni spojkové hlavici 9. P¥i brz-
déni je éinnost stejnd jako u brzdéni pFivésu
s pouzitim provozniho tlaku vzduchu 0,8 MPa,

Dal§i vyhoda zapojeni brzdovych spojko-
vych- hlavic podle vynélezu spodiva v jedno-
duché a rychlé obsluze pii zapojovani p¥ivésu
aniZ se docili chybné zapojeni. Obsluha pFi
zapojovani piivésu miiZze byt dale zjednodu-
§ena pouZitim spojkové hlavice s automatic-
kym kohoutem misto spojkové hlavice 8, ¢imz
by nebylo nutno pouiit druhy uzaviraci ko-
hout 7.

PREDMET VYNALEZU

L Zapojeni brzdovych spojkovych hlavic mo-
- torovych vozidel vybavenych vzduchotla--

-kovou brzdovou soustavou pro jednohadi-
cové nebo dvouhadicové pFipojeni brzdové

soustavy piivésu, piitemZ vzduchotlakovd

brzdova soustava obsahuje plnici vétev a
ovlidaci vé&tev tlakového média, kde plnici

vétev obsahuje vstupni ¢ast pied brzdidem .

pfivésu nebo pfed dvouvystupni plmcl

spojkovou hlavici, vyznaéené tim, Ze ve.’

vstupni ¢asti plnic{ vétve (1) je usporédén

redukéni ventil (3), ktery je paralelné Za~

pojen k uzaviracimu kohoutu (2)

2. Zapojeni brzdovych spo;kovych hlavic pod-
le bodu 1, vyznadené tim, ¥e vystup re-
dukéniho ventilu (3) a vystup uzaviraciho
-(2) jsou napo;eny na vstupy dvoucestného
ventilu (4).

3. Zapojeni brzdovych spojkovych hlawc pod-
le 1 a 2, vyznatené tim, Ze ve vstupni &asti
plnici vétve (1) je pred brzdi¢em (6) pii-
vésu uspofadén ovladaci ventil (5) napoje-
ny na nouz{qv;‘r okruh (12) pruzinové brzdy.
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