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“WEICULO DO TIPO DE MONTAR"”

Esse pedido reivindica a prioridade do Pedido de
Patente Japonés 2007-202181, depositado em 2 de agosto de
2007.

ANTECEDENTES DA INVENCAO

1. Campo da Invengdo

A presente invengdo se refere a um veiculo do tipo
ae montar gque inclui um trocador de calor tendo um nicleo em
formato de placa gque contata o ar exterior, uma ventoinha

que fica disposta para defrontar-se com o nicleo e absorver

0 ar exterior e uma caixa de ventoinha que cobre a ventoinha

e é disposta em uma distadncia predeterminada distante do

" trocador de calor.

2. Descrigdo da Técnica Relacionada

Nos veiculos do tipo de montar tal comoe motocicle-
tas tende um mecanismo resfriado a agua, a fim de diminuir a
temperatura do-refrigerante {dgua de resfriamento) gque es-
(um radiador} gque esfria

fria o motor, um treocador de calor

o refrigerante & provido. © trocador de calor tem um nucleo
em formato de placa que fica em contato com o ar exterior. O
ar exterior passando através do nucleo remcocve o calor do re-
frigerante-no interior.

Nos veiculos do tipo de montar que incluem um tro-
cador de calor como esse descrito acima, um método que & am-
plamente usado absorve o ar exterior usandoe uma ventoinha
disposta para confroentar-se com © nucleo do trocador de ca-
(fazer referéncia ao JP-A~2005-118501 (figura 5),

lor por

exemplco). Isso melhora a capacidade de uma unidade de troca-
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dor de calor, gque inclui ¢ trocador de calor e a ventoinha,

para resfriar o refrigerante (a seguir chamada como a “capa-
cidade de resfriamento”).

A ventoinha é coberta por uma caixa de ventoinha.
Para facilidade de instalacdo, a caixa de ventoinha & fixada

em uma distdncia predeterminada (folga) do trocador de ca-
jor.

Entretanto, existe espag¢o para mais aperfeigoamen-
to no método conhecido acima descrito que melhorard a capa-
cidade de resfriamento da unidade do trocador de calor.

Particularmente, quande a unidade do trecador de
calor estd posicionada em um lado do veiculo, o vento que
passa € menos provavel de bater no nucleo do trocador de ca-
lor, gquando comparado com quando a unidade do trocador de
calor fica posicionada na frente do veiculo. Portanto, & de-
sejdvel melhorar a capacidade de resfriamento da unidade do
trocador de calor, o que pode ser realizado usando uma ven-
toinha para alimentar com mais confianga © ar exterior ab-
sorvido pela ventoinha para o nucleo do trocador de calor.

SUMARIO DA INVENGAO

A invencdo fol planejada a luz das circunsténcias
acima descritas. E um objetivo da invencdo prover um veiculo
do tipe de montar com uma unidade de trocader de calor com
uma capacidade aperfei¢cada de resfriamente, o que é atingi-
do pelo uso de uma ventoinha para alimentar com mais confi-
anga o ar exterior absorvido pela ventoinha para o nucleo do
trocador de calor.

Para resolver o problema descrito acima, a inven-
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cdo tem os seguintes aspectos. Em primeiro lugar, um primei-
ro aspecto da invenc¢do prové um trocader de calor {(um radia-
dor 60) incluindo um nucleo em formato de placa {um ntcleo
de radiador 61) que contata o ar exterior (ar exterior F),
uma venteinha ({(uma ventoinha 92) que & disposta para con-
frontar-se com o nucleo e absorver o ar exterior e uma caixa
de ventoinha (uma caixa de ventoinha 30) gue cobre a ventoi-
nha. A caixa da ventoinha €& fixada em uma distdncia prede-
terminada do trocador de calor. Uma abertura ({(uma abertura
31) gue se confronta com o niclec & formada na caixa da ven-

toinha. A caixa da ventoinha inclui uma seg¢do de borda (uma

secdo de borda 32) que circunda uma borda externa da abertu-

ra. A caixa da ventoinha ou o trocador de calor inclui uma
secdo de fechamente (uma segdo de fechamento 50) que fecha o©
vdo entre a secdo de borda e o trocador de calor.

De acordo com esse aspecto, © ar exterior absorvi-
do pela ventoinha dificilmente passa através de vao entre a
secdo de borda da caixa da ventoinha e o trocador de calor.
Em ocutras palavras, o ar exterior absorvido pela ventoinha
pode ser alimentado ccm mais confianga para o nucleo do tro-
cador de calor. Assim, a capacidade de resfriamento da uni-
dade do trocador de calor é melhorada.

De acordo com um segundc aspecto da invengdo, no
primeiro aspecto da invencdo, a sec¢dc de fechamento é forma-
da de um material elastico (por exemplo, uretano).

De acordo com um terceirc aspecto da invengdo, no
sequndo aspecto da inven¢do, a segdo de fechamento €& presa

com adesivo na segdo de borda.

08




10

15

20

25

De acorde com um gquarto aspecto da invengdoc, no
primeire aspecto da 1inven¢do, o nucleo tem uma superficie
externa (uma superficie externa 6lb) que é uma superficie em
um lade oposto de uma superficie {uma superficie interna
6la) que se confronta com a ventoinha. A superficie externa
fica posicionada para se confrontar em uma diregdc diferente
da diregdoc dianteira do veiculo.

De acorde com um gquinto aspecte da inveng¢do, no
guarto aspecto da invencdo, a superficie externa fica dis-
posta para se confrontar em direcdo ao exterior em uma dire-
cdo da largura do veilculo.

De acordo com um sexto aspecto da invengdce, no
primeiro aspecto da‘invengéo, um didmetro (um di&metro L1}
da abertura ¢ substancialmente o mesmo que o didmetro exter-
ﬁo (um didmetro externo L2} da ventoinha.

De acordo com a invengdc, © ar exterior absorvido
pela ventoinha pode ser introduzido com mais confian¢a no
nucleo do trocador de calcor. Assim, é possivel prover uma
unidade de trocador de calor com uma capacidade de resfria-

mento melhorada em um veiculo do tipo de montar.

BREVE DESCRICAC DOS DESENHOS

A figura 1 é uma vista lateral esquerda de uma mo-
tocicleta de acordo com uma modalidade da invengédo,

A figura 2 é uma vista em seg¢do transversal esque-
mética de uma unidade de motor do tipo oscilante ao longo da
linha A-A na figura 1,

A figura 3 é uma vista ampliada da proximidade de

um radiador mostrado na figura 2,
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A figura 4 é uma vista lateral direita do radia-
dor, uma cabeca do cilindro e um cilindro de acordo com a
modalidade da invencéo,

A figura 5 é uma vista lateral do exterior de uma
caixa de ventoinha de acordo com a modalidade da invengdo,

A figura 6 & uma vista lateral do interior da cai-
xa de ventoinha de acordo com a modalidade da invengéo,

A figura 7 €& uma vista frontal da caixa de ventoi-
nha e do radiador de acordo com a meodalidade da invengéo,

A figura 8 & uma vista traseira da caixa de vento-
inha de acordo com a modalidade da invencao,

A figura 9 é uma vista parcialmente ampliada da
figura 6, l

A figura 10 ¢ uma vista mostrando a estrutura de
uma secdo de fechamento de acordo com uma outra modalidade
{(parte 1) e

A figura 11 & uma vista mostrando a estrutura de
uma se¢do de fechamento de acordo com uma outra modalidade
(parte 2}.

DESCRICAO DETALHADA DAS MODALIDADES PREFERIDAS

A seguir, a estrutura de um veiculo do tipo de
montar de acordo com uma modalidade da invencdo serd descri-
ta com referéncia acs desenhos anexos. Mais especificamente,
a (1) Estrutura esquematica geral, (2) Estrutura da unidade
de motor do tipo oscilante, (3) Operag¢des e efeitos e (4)
OQutras medalidades serdo descritos.

Observe gque, nos desenhos seguintes, elementos es-

truturais que sdo os mesmos ou similares sdo representados
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com ©0s mesmos numerais de referéncia ou similares, Também

observe que as figuras sdao esquematicas, e assim o leitor

deve estar ciente que a escala relativa das dimensdes e se-

melhantes podem ser diferentes para o objeto real.

Entretanto, dimensdes especificas e semelhantes
podem ser determinadas com base na referéncia a descrigdo
seguinte. Além disso, serd facilmente evidente que as varias
figuras incluem se¢des nas gquais a relagdo e a escala das
dimenstes respectivas, etc., sdo diferentes.

(1) Estrutura esguemdtica geral

Primeiro, a estrutura esquematica geral do veiculo
do tipo de montar de acordc com a modalidade sera descrita.
A figura 1 é uma vista lateral esquerda de uma motocicleta
10 de acordo com a modalidade.

Como mostrade na figura 1, a motocicleta 10 €& uma
motocicleta do tipo underbone né qual uma armagdc do chassi
(ndc mostrada nas figuras) fica disposta em uma locallzagéc
inferior deo que essa de uma motocicleta normal.

A motocicleta 10 inclui uma roda frontal 21 e uma
roda traseira 22 e usa uma unidade de moteor do tipo oscilan-
te 40 para acionar a roda traseira 2Z2. A unidade de motor do
tipo oscilante 40 é provida abaixo de um banco 20 no qual o
motorista se senta e se estende na direcdo frontal-traseira
do veiculo.

A unidade de motor do tipo oscilante 40 incluil uma
cabecga do cilindro /0, um cilindro 80 conectade na cabega do
cilindro 70, um cérter 90B (fazer referéncia & figura 2) co-

nectado no cilindro 80 e uma caixa de transmissdo %0A.

I
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A unidade de motor do tipo oscilante 40 é provida
com um radiador 60 no lado direito do veiculo. Nessa modali-
dade, um motor de quatro tempos, cilindro tnico, resfriado a
dgua inclui a cabega do cilindro 70, o cilindro 80 e o radi-
ador 60. |

A calxa de transmissdo 90A alcja uma unidade de
transmissac (ndo mostrada nas figuras). A unidade de trans-
missdo transmite poténcia gerada peloc motor incluindo a ca-

beca do cilindro 70 e ¢ cilindro 80 para a roda traseira 22.

Uma sec¢do superior da caixa de transmissdo 90a é&-

provida com uma unidade de amcortecedor 23 que ¢ fixada na
armacao do chassi. A armagdo do chassi suporta com rotac¢do o
lado inferior de uma secdo frontal da caixa de transmissdo
90A. Uma secdc traseira da caixa de transmissdo 90A pode os-
cilar na direcdo ascendente-descendente do veiculo.

{2) Estrutura da unidade do motor do tipc oscilan-
te

A sequir, a estrutura da unidade deo meter do tipo
oscilante 40 serd descrita com referéncia a figura 2 até a
figura 9. Mals especificamente, a (2.1) Estrutura esquemdti-
ca geral da unidade do motor do tipo oscilante, (2.2) Estru-
tura da proximidade do radiader, {2.3) Estruturas detalhadas
da caixa da ventoinha, do radiador e da se¢do de fechamento
serdo descritas.

(2.1) Estrutura esquemdtica geral da unidade do
ﬁotor do tipo woscilante -

A figura 2 é uma vista em corte transversal esque-

matice da unidade do motor do tipo oscilante 40 ao longe da

A
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linha A-A na figura 1. Observe gue © tracejado é omitido na
figura 2.

0 cilindro 80 é provido em uma linha central do
veiculo gue divide a largura do veiculo em duas metades
substancialmente iguais. O cilindro 80 inclui um pistdo 81 e
uma biela 82.

O plstdoc 81 é inserido no cilindro 80. A biela 82
transmite a poténcia do pistdo 81 para um eixo de manivela
83.

O carter 90B alcja o eixo de manivela 83 disposto
na direcdc de largura do velculo.

A caixa de transmissao 90A aloja um arranque da
embreagem 93a, uma polia de transmisséb 93b, uma correia de
transmissdoc 94, uma polia acionada 95a, um eixo de transmis-
sdoc 95c, um mecanismo de redugdo de velocidade a engrenagem
95d, etc.

0 arrangue da embreagem 93a € conectado no eixo de
manivela 83 no lado esqguerdo da linha central do veicule. ©
arranque da embreagem 93a é alojado em um alojamento do ar-
rangue da embreagem 93c.

A polia de transmissdc 93b é conectada no eixo de
manivela 83 no lado esquerdo do arranque da embreagem 93a., A
polia acionada 95a é conectada no eixo de transmissdoc 95c.

A correia de acionamento 94 é enrolada ao redor da
polia de transmissdo 93b e da polia acicnada 95a. A polia de
transmissdo 93b, a correia de transmissdo 94 e a polia acio-
nada 95a formam um mecanismo de transmissdoc automatico do

tipo de correia em V.
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Um eixo traseirc 95 & provido na traseira do eixo
de transmissdo 95c. A forga de transmissdo do eixo de mani-
vela 83 é transmitida para o eixo de transmissdo 95c via a
polia de transmissdc 93b, a correlia de transmissao 94 e a
polia acionada 95a, e a segulr transmitida do eixc de trans-
missdc 95c para o eixo traseiro 25 via o mecanismo de redu-
¢do de velocidade a engrenagem 385d.

A cabeca do cilindro 70 inclui um eixo de ressal-
tos 73 que se estende na direc¢do da largura do veiculo. Um
dente de roda de ressaltos 72 é fixado em uma extremidade do
eixo de ressaltos 73. Uma corrente de ressaltos 71 é enrola-
da ao redor do dente de roda de manivela 93d fixado no eixo
de manivela 83 e no dente de roda de ressaltos 72.

Uma bomba de agua de resfriamento 74 e um disposi-
tivo de respiragdo 75 sdo providos ne lado esquerdo da cabe-
¢ca do cilindro 70. A bomba de agua de resfriamento 74 ali-
menta agua de resfriamento para resfriar as passagens de a-
gua providas no radiador 60, no cilindro 80, etc.

0 g&s de passagem no carter 90B fluil através de
uma cémara da corrente de ressaltos 76 e flui para dentro do
dispositivo de respiracdo 75. O dispesitivo de respirag¢do 75
separa © gas de passagem em O6leo do motor e ar.

Um alternador 91 & conectado no eixo de manivela
83 no lado direito da linha central do wveiculo. Uma ventoi-
nha 92 é presa no alternador 81.

A venloinha centrifuga 92 absorve o ar exterior F
e descarrega o ar exterior I que foli absorvido para o exte-

rior. Uma secdo da ventoinha 92 & coberta por uma caixa de
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ventoinﬁa 30 que fica fixada no carter 90B. Nessa modalida-
de, a caixa de ventcocinha 30 é formada de uma liga de alumi-
nio.

O radiador 60 ¢ provideo no lado direito da ventoi-
nha 92, ao longo da diregdo frontal-traseira do veiculo. ©
radiador 60 e a ventoinha 92 formam uma unidade do radiador.

A rotacdo da ventoinha 82 faz com que © ar exteri-
or F seja introduzide via uma cobertura do radiador %6 e o
radiador 60. O radiador 60 é cheio com agua de resfriamento
que resfria o cilindro 80 e a cabega do cilindro 70, etc. O
ar exterior F introduzido pela ventoinha 52 resfria a &agua
de resfriamento no radiador 60.

A cobertura do radiador %6 é feita de plastico e
disposta no lado direito do radiador 60. A cobertura do ra-
diador 96 & fixada na caixa da ventoinha 30 e ccobre o lado
direito do radiador 60.

(2.2) Estrutura detalhada na'proximidade do radia-
dor

A seguir, a estrutura na proximidade de¢ radiader
60 mostrado na figura 2, e mais especificamente, as estrutu-

ras do alternador 91, da ventoinha 92 e do radiador 60 serido

descritas. A figura 3 é uma vista ampliada na proximidade do

radiador 60 mostrado na figura 2.

0 alternador 91 inclui um rotor magnético a volan-
te 9la e um estator magnético 91b. O rotor magnético a vo-
lante 9la é fixado em uma extremidade de ponta do eixo de
manivela 83 com uma porca 83a. O estator magnéticce 8%1b é& fi-

xado no carter S0B.
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A ventoinha 92 é fixada em uma superficie posteri-
or do rotor magnético a volante 9la com um parafusc 9%Z2a. A
ventoinha 92 e o rotor magnético a volante 9la giram juntos
com a rectagdo do eixo de manivela 83.

Para ser malis especifico, um eixo rotativo da ven-
toinha 92 fica disposto coaxialmente com o eixo de manivela
83. A ventoinha 92 tem uma placa de rotor em formato de dis-
co 92b e uma pluralidade de asas 92c. As asas 92c¢ sdo provi-
das em uma superficie da placa do motor 92b no lado do radi-
ador 60, ao longo da diregdoc de rotacdo da placa do rotor
92b.

A caixa da ventoinha 30 é conectada no carter 90B.
Uma abertura 31 gue se confronta com ¢ radiador 60 & formada
na caixa da ventoinha 30. Nessa modalidade, o didmetro L1 da
abertura 31 é substancialmente o mesmo qué o didmetro exter-
no L2 da wventoinha 92.

A calxa da ventoinha 30 tem uma sec¢gdo de cilindro
33 e uma secgdo de borda 32. A secgdc de cilindro 33 fica dis-
posta no exterior da dire¢do de rotagdo da ventoinha 92. A
secdo de borda 32 é contigua com a segdo de cilindro 33 e
circunda uma borda externa da abertura 31.

0 radiador 60 inclui um nacleo de radiador em for-
mato de placa €1, um tanque superior 64 (fazer referéncia a
figura 4) disposto no lado superior do nucleo do radiador 61
e um tangue inferior 65 (fazer referéncia a figura 4) dis-
posto no lado inferior do ntcleo do radiador 61. Um canc de
sucgdo 62 é conectado ne tanque superior 64. Um cano de des-

carga de &gua 63 é conectado no tanque inferior 65.
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Uma segdc de fechamento 50, mais especificamente,
uma secdo de fechamento do lado frontal 50F, uma segdo de
fechamento do lado traseirc 50R, uma segdc de fechamento do
lado superior 500 e uma segdo de fechamento do lado inferior
50D s&o presas com adesivo na segdo de borda 32 da caixa da
ventoinha 30 (fazer referéncia a figura 5).

Na figura 3, a sec¢do de fechamento do lado frontal
50F e a seg¢do de fechamento do lado traseiro 50R presas com
adesivo na secdo de borda 32 da caixa da wventoinha 30 sao
firmemente encaixadas em uma superficie interior 6la do nu-
cleo do radiador 61. Mais especificamente, a segdo de fecha-
mento do lade frontal 50F e a secdo de fechamento do lado
traseiro 50R sdc firmemente encaixadas em uma sec¢dc da ex-
tremidade frontal e uma segdo da extremidade traseira da su-
perficie interna 6la, respectivamente.

Dessa maneira, um vdc entre a seclo de borda 32 da
caixa da ventoinha 30 e o radiador 60 é fechado pela segdo
de fechamento 50.

Quando a ventoinha 92 gira juntc com ¢ eixc de ma-
nivela 83, o ar exterior F no exterior do radiader 60 na di-
recdo da largura do veiculo‘passa através do ntcleo do radi-
ador 61 e da abertura 31 e é absorvido para dentro da caixa
da ventoinha 30.

0O ar exterior F que fol absorvido & descarregado
para © exterior da ventoinha 92 na diregdo radial, via um
orificio de descarga 34 (fazer referéncia & figura 6) forma-
do na caixa de ventoinha 30. Observe que uma segdo projetada

90a gue se estende do carter 90B para a ventoinha 92 fica
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disposta no lado internc da segdo do cilindro 33 da caixa de
ventoinha 30, O ar extericor F é direcicnado para o exterior
da ventoinha 92 na direcdo radial pela se¢io de borda 32 e a
secdo projetada 90a.

(2.3) Estruturas detalhadas do radiador, da caixa
de ventoinha e da sec¢do de fechamento

A seguir, as estruturas detalhadas do radiador 60,
da caixa de ventoinha 30 e da segdo de fechamento 50 serdo
descritas com referéncia a figura 4 ate a figura 9.

{2.3.1) Estrutura detalhada do radiador

A figura 4 é uma vista lateral direita do radiador
60, da cabeg¢a do cilindro 70 e do cilindro 80.

O tanque superior 64 e o tanque inferior 65 se es-
tendem na direcdo frontal-traseira do veiculo. O nuclec do
radiador 61 conecta ¢ tangue superior 64 e o tanque inferior
65.

0 nucleo do radiador 61 inclui aletas 6lc e canos
de fluxo de agua 6ld. As aletas b6lc e o0s canos de fluxo de
Agua 6ld sdoc formados de metal.

Os canos de fluxo de Agua 61ld sdc dispostos verti-
calmente, isto é, na direcdo ascendente-descendente do vei-
culo, em intervalos-fixos na dire¢do frontal-traseira do ve-
iculo. Cada aleta 6lc é disposta entre os canos de fluxo de
Agua 6ld e preoduzida dobrando uma lamina de metal uma plura-
lidade de vezes.

Un corificio de abastecimento de &gua 68a para a-
bastecer agua de resfriamento é formade em uma segdo da ex-

tremidade traseira do tanque supericr €4. O orificio de a-
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bastecimento de &dqua ©8a & fechado por uma tampa 68b.

Um orificic de descarga de agua 68c para descarre-
gar Agua de resfriamento para o exterior é formado em uma
secdo traseira do tangque inferior 65, O orificio de descarga
de adgua 68c é fechado por uma tampa 68d.

0 cano de descarga de agua 63 conectado no tangque
inferior 65 e a bomba de &gua de resfriamento 74 disposta na
cabeca do cilindrc 70 sdo conectados via um cano de &agua de
resfriamentoc 66c¢c. Isto &, a Aagua de resfriamento resfriada
pelo radiador 60 é introduzida na bomba de &agua de resfria-
mento 74.

A bomba de dgua de resfriamento 74 e o cilindro 80
sdo conectados via um canc de agua de resfriamento b66b. As-
sim, a agua de resfriamento alimentada pela bomba de &gqua de
resfriamento 74 & introduzida em uma camisa de agua (nido
mostrada nas figuras) dentro dec cilindro 80.

Um termostatce 67 disposto em uma parede lateral
direita do cilindro 80, e o tanque superior 64 do radiador
60 sdo conectados via um canc de agua de resfriamento 66a. A
dgua de resfriamento aquecida pelo cilindro 80 €& alimentada
para ¢ tangue superior 64.

Observe que o radiador 60 tem protuberancias €9%a a
69c para prender o radiador 60 na caixa da ventoinha 30 u-
sandc parafusos.

(2.3.2) Estrutura detalhada da secido de fechamento

L seguir, a estrutura detalhada da secdo de fecha-
mento 50 serd descrita. A figura 5 & uma vista lateral do

exterior da caixa de ventoinha 30.
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Como mostrado na figura 5, a sec¢do de Ifechamento
do lado frontal 50F e a secdc de fechamento do lado traseiro
50R sdo presas com adesivo na caixa de ventoinha 30 ao longo
da direcdo ascendente-descendente do veiculo. A secdo de fe-
chamento frontal 50F é provida correspondendo com a se¢do da
extremidade frontal do radiador 60. A secdo de fechamento do
lado traseiro S50R & provida correspondende com a se¢do da
extremidade traseira do radiador 60.

A secdo de fechamento do lado superior 50U e a se-
¢3o de fechamento do lade inferior 50D sdo presas com adesi-
vo na caixa da ventoinha 30 ao longo da direcgdoc frontal-
traseira do veicule. A sec¢do de fechamento do lade superior
50U é provida para corresponder com o tangue superior &4 deo
radiador 60. A secdo de fechamento do lade inferior 50D &
provida para corresponder com ¢ tangque inferior 65 do radia-
dor 60.

Observe que, no radiador 60, a espessura do nucleo
do radiador 61 na diregdo da largura do veiculo é menor do
que a espessura do tanque superior 64 e do tangue inferior
65 na diregdoc da largura do veiculo. Além disso, de modo a
fechar com seguranga o vdo entre o radiador 60 e a caixa da
ventoinha 30, é desejivel que a espessura da segdo de fecha-
mento 50 seja ajustada para corresponder com o tamanho do
v3o. Dessa maneira, a espessura da secgdo de fechamento do
lado frontal 50F e da secdc de fechamento do lado traseiro
50R pode ser maior do que a espeésuré dé secdo de fechamento
do lado superior 50U e da sec¢do de fechamento do lado infe-

rior 50D.
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Além do que, a caixa da ventoinha 30 inclui segdes
de ressaltos furados 30a a 30c que sdo providas para corres-
ponder com as protuberéncias 69%a a 6%c do radiador €0.

(2.3.3) Estrutura detalhada da caixa da ventoinha

A seguir, a estrutura detalhada da caixa da vento-
inha 30 sera descrita. A'figura 6 &€ uma vista lateral do in-
terior da caixa da ventoinha 30. A figura 7 é uma vista
frontal da caixa da ventoinha 30 e do radiador 60. Observe
gque a figura 7 mostra um estado onde o radiador 60 fol remo-
vido da caixa da ventoinha 30. A figura 8 & uma vista tra-
seira da caixa da ventoinha 30.

Um orificio de descarga do lado frontal 34F, um
orificio de descarga do lado superior 34U e um orificio de
descarga do lado traseiro 34R sdo formados na se¢lo do ci-
lindro 33 da caixa da ventoinha 30.

0O orificio de descarga do lado frontal 34F é for-
mado em uma secdc frontal da segdo do cilindro 33. O orifi-
cio de descarga do lade frontal 34F & provido com uma plura-
lidade de secdes semelhantes & haste 36a a 36e em intervalos
fixos separados a fim de impedir a entrada de matéria estra-
nha.

0 orificio de descarga do ladoc superior 34U é for-
mado em uma secd3oc superior da secgdo do cilindro 33. Como
mostrado na figura 6, o orificic de descarga do lado superi-
or 34U é provido com uma pluralidade de se¢des semelhantes a
haste.37a.a _37c.em intervalos.-fixos separados,— =~ ——===—= "~

O orificio de descarga do lado traseiro 34R & for-

mado em uma secdc traseira da segdo do cilindro 33. Como

N
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mostrado na figura 6 e figura 8, o orificio de descarga do
lado traseiro 34R ¢é provido com uma pluralidade de secgdes
semelhantes & haste 35a a 35c em intervalos fixos separados.

A figura 9 é uma vista plana ampliada das segles
semelhantes a haste 35a a 35c¢ providas no orificic de des-
carga do lado traseiro 34R.

Como mostrade na figura 9, as segdes semelhantes a
haste 35a a 35c¢ sdo formadas para ter uma forma convexa que
se estende na direcdc de descarga do ar exterior F. Como um
resultado, a turbuléncia do fluxo do ar exterior F descarre-
gado é impedida. Dessa maneira, o ruido de fluxo causado pe-
la turbuléncia do fluxo do ar exterior F descarregado & re-
duzido.

(3) Operacdes e efeitos

Como descritec acima, de acordo com a modalidade, a
motocicleta 10 inclui o radiador 60 tendo o micleo do radia-
dor em formato de placa 61 gue contata ¢ ar exterior F, a
ventoinha 92 que ¢é disposta para se confrontar com o nucleo
do radiador 61 e absorver o ar exterior F, e a caixa da ven-
toinha 30 que cobre a ventoinha 92 e é disposta em uma dis-
tancia predeterminada distante do radiador 60.

A abertura 31 é formada na caixa da ventoinha 30
tal gue ela se confronta com o nicleo do radiador 61. A cai-
xa da ventoinha 30 inclui a seg¢dc de borda 32 que circunda a

borda externa da abertura 31, e a seg¢do de fechamento 50 que

_fecha o vao entre a secdo de-borda 32 e & radiador 60.

Dessa maneira, © ar exterior F absorvido pela ven-

toinha 92 dificilmente passa através do vdo entre a se¢gdo de

L
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borda da caixa da ventcinha 30 e o radiador 60. Em outras
palavras, © ar exterior F absorvido pela ventoinha 92 é ali-
mentado com mais confianga para o nucleo do radiader 6l1. Co-
mo um resultado, a capacidade de resfriamento da unidade do
radiador pode ser melhorada.

Além do mais, de acordo com a modalidade, a segdo
de fechamente 50 é formada por uretano. Dessa maneira, mesmo

se a secdo de fechamento 50 é firmemente encaixada no nucleo

" do radiador 61, dano ao nucleo do radiador 61 (mais especi-

ficamente, as aletas 6lc), gque tem uma resisténcia relativa-
mente baixa, pode ser impedido.

De acordo com a modalidade, a secgdo de fechamento
50 & presa com adesivo na segdc de borda 32 da caixa da ven-
toinha 30. A temperatura dc radiador 60 se torna alta porque
a agua de resfriamento em uma alta temperatura € introduzida
a partir do cilindro 80. Dessa maneira, quando a sec¢do de
fechamento 50 é presa usando adesivo no radiadeor 60, existe
uma possibilidade que a segdc de fechamento 50 se separe do
radiador 60. Por outro lado, gquando a segdo de fechamento 50
& presa com adesivo na se¢do de borda 32 da caixa da ventoi-
nha 30 como na modalidade, a possibilidade que a segdo de
fechamento 50 se separe da se¢do de borda 32 da caixa da
ventoinha 30 é reduzida.

Além disso, de acordoe com a medalidade, uma super-
ficie externa 61b do nicleo do radiader 6l é disposta para o
dor 60 é disposto em uma localizagdo onde o vento que passa

dificilmente bate no radiador 60. Como um resultade do pro-

2
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" vimento da secdo de fechamento acima descrita 50 em uma es-

trutura onde o radiador 60 estd disposto na localizagdo onde
o vento que passa dificilmente o© golpeia, a capacidade de
resfriamento da unidade do radiador pode ser significativa-
mente aumentada.

De acordo com a modalidade, © difmetroc L1 da aber-
tura 31 formada na caixa da ventoinha 30 ¢ substancialmente
o mesmo que o didmetro externo L2 da ventoinha 92. Dessa ma-
neira, embora o ar exterior F descarregado para © exterior
pela ventoinha 92 seja impedido de escapar para o lado do
radiador 60, a quantidade do ar exterior F introduzido para
o interior pela ventoinha 92 pode ser aumentada. Assim, a
capacidade de resfriamento da unidade do radiador pode ser
melhorada.

(4) Outras modalidades

Aqui acima, uma modalidade da invencdo é descrita.
Entretanto, €& para ser entendido que a inven¢do ndo é limi-
tada pela descrigdo e os desenhos que constituem uma seg¢do
da revelacdo. A partir da revelagdo, serd evidente para a-
queles versados na técnica que a invengdo permite varias mo-
dalidades alternativas, exemplos e tecnologias de operagdo.

Embora a secao de fechamento 50 seja presa usando
adesivo na secdo de borda 32 da caixa da ventoinha 30 na mo-
dalidade acima descrita, a sec¢doc de fechamento 50 e a segao

de borda 32 podem ser providas come uma unidade. No exemplo

mostrado_na_figura.-10,- uma secao “de “fechamento 51 (uma secao

de fechamento do lado frontal 51F e uma segdc de fechamento

do lado traseiro 51R) se estende da sec¢do de borda 32 para o

L
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exterior na direcdo da largura do veiculo. Mais especifica-
mente, a secdo de fechamento do lado frontal 51F se estende
da secdo de borda 32 para a extremidade frontal do nucleo do
radiador 61. A secdc de fechamento do lado traseiro 51R se
estende da secd3oc de borda 32 para a extremidade traseira do
nicleo do radiador 6l.

Além do mais, embora a secdo de fechamento 50 seja
presa com adesivo na segdo de borda 32 da caixa da ventoinha
30 na modalidade acima descrita, uma secido de fechamento 52
pode ser presa no radiador 60 com adesivo como mostrado na
figura 11. Na figura 11, a seg¢do de fechamento 52 & presa
com adesivo em uma segdo de borda externa da superficie in-
terna do radiador 60.

Embora a secdo de fechamento 50 seja formada de
uretano na modalidade acima descrita, ela pode ser formada
de outros materiais. Por exemplo, como ¢ material da secdo
de fechamento 50, um elemento elastico feito de espuma de
poliestireno (um material espumante) ou borracha pode ser
usado.

Na modalidade acima descrita, uma estrutura é des-
crita na qual a secdo de fechamentcoc 50 é provida na unidade
do radiador incluindo o radiador 60 e a ﬁentoinha 92. Entre-
tanto, a estrutura na qual a secdc de fechamento 50 & provi-
da pode ser aplicada em um outro trocador de calor, tal como
um resfriador a d6leo.

Além .do mais, na modalidade acima descrita, 0 ra-
diador 60 ¢ provido em uma sec¢do lateral do veiculo, mais

especificamente, no lado direito do velculo. Entretanto, ao

15
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invés da secdc lateral do veiculo, o© radiador 60 pode ser
provido, por exemplo, em uma seg¢do traseira do veiculo. Isto
é€, se a secdo de fechamente 50 de acordo com a modalidade
acima descrita é provida em uma estrutura onde a unidade do
radiador é disposta em uma localizagdo onde o vento que pas-
sa dificilmente a golpeia, a capacidade de resfriamento da
unidade do radiador pode ser melhorada.

Observe que, também em uma estrutura onde a unida-
de do radiador & disposta em uma localizag¢do onde o vento
que passa a golpeia diretamente, por exemplo, em uma Segdo
frontal de veiculo, é facilmente evidente que a capacidade
de resfriamentoc da unidade do radiador pode ser melhorada
provendo a secdo de fechamento 50 de acorde com a modalidade
acima descrita.

Como serd facilmente evidente, a inveng¢do incluil
varias modalidades ndo descritas aqui. Dessa maneira, a in-
vencdo & definida somente pelos aspectos especificos da in-
vencdo apresentados nas reivindicagdes que sdc razoavels da-

da a descriglc acima.
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REIVINDICACOES

1. Veiculo do tipo de montar (10) gue compreende:

um eixo de manivela (83) disposto em uma direcao
da largura de veiculo;

um carter (90B) disposto para alojar o eixo de ma-
nivela (83);

um trocador de calor (60) disposto em um lado do
carter (90B) na direcdo da largura de veiculo e incluindo um
nicleo (61) em formato de placa gque contata o ar exterior
(F),

uma ventoinha (92) fixada a uma extremidade do ei-
x0 de manivela (83) e que ¢é disposta para facear o nucleo
(61) e absorver o ar exterior (F); e

uma caixa de ventoinha (30) disposta em um lado do
carter (90B) na direcdo da largura de veiculo, fixado ao
carter (90B), disposto para cobrir a ventoinha (92) e sendo
disposta em uma distancia predeterminada do trocador de ca-
lor (60),

em que a caixa da ventoinha (30) define uma aber-
tura (31) que faceia o nucleo (61) e inclui uma secao de
borda (32) que circunda uma borda externa da abertura (31),

em gue o nucleo (61) inclui uma superficie interna
(6la) vertical ao eixo de manivela (83) e voltada para a
ventoinha (92) e uma superficie externa oposta (61lb), em que
a superficie externa (61b) é posicionada para facear em uma
direcao diferente da direcao frontal do veiculo (10);

o trocador de calor (60) tem protusdes (692 a 69c)

para fixar o trocador de calor (60) a caixa de ventoinha
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(30) usando parafusos; CARACTERIZADO pelo fato de gque um en-
tre a caixa da ventoinha (30) e o trocador de calor (60) in-
clui uma secao de fechamento (50) que fecha o vao entre a
secao de borda (32) e o trocador de calor (60); e

a secao de fechamento (50) é formada por um membro
eldstico e disposta para estar em contato com a superficie
interna (6la).

2. Veiculo do tipo de montar (10), de acordo com a
reivindicacgao 1, CARACTERIZADO pelo fato de que a secao de
fechamento (50) é presa com adesivo na secao de borda (32).

3. Veiculo do tipo de montar (10), de acordo com a
reivindicacgao 1, CARACTERIZADO pelo fato de que a superficie
externa (61b) fica disposta para se facear em direcao ao ex-
terior em uma direcao da largura do veiculo.

4. Veiculo do tipo de montar (10), de acordo com a
reivindicacdo 1, CARACTERIZADO pelo fato de que um didmetro
(L1) da abertura (31) é substancialmente o mesmo que o did-
metro externo (L2) da ventoinha (92).

5. Veiculo do tipo de montar (10), de acordo com a
reivindicacgao 1, CARACTERIZADO pelo fato de que a caixa de
ventoinha (30) é formada por qualquer liga de aluminio.

6. Veiculo do tipo de montar (10), de acordo com a
reivindicagao 1, CARACTERIZADO pelo fato de que compreende
ainda: uma secado projetada (90a) disposta em um lado interno
da caixa de ventoinha (30) e se estendendo a partir do car-

ter (90a) na direcao da ventoinha (92).
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Fig. 11
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