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Ovladaci mechanismus zamku opéradla zadnich sedadel vozidel

Oblast techniky

Technické feSeni se tyka oblasti bezpecnosti vozidel, konkrétné jde o ovladaci mechanismus
zamku opéradla zadnich sedadel vozidel.

5 Dosavadni stav techniky

V souvislosti s pfestavitelnymi, nejcastéji sklopnymi, opéradly zadnich sedadel vozidel je diile-
zita bezpecnost cestujicich. Jde o to, Ze tato opéradla tvofi jedinou pfepazku mezi zavazadlovym
prostorem a prostorem cestujicich, ktera v pfipadé narazu vozidla pfi havarii nebo v pfipadé
prudkého brzdéni musi zabranit proniknuti pfedméti, pfevaZenych v zavazadlovém prostoru, do
10 prostoru cestujicich. V téchto pfipadech totiz dochazi k tomu, Ze v diisledku setrvadnych sil se
tyto pfedméty pohybuji smérem dopiedu. Proto se témto opéradlim pfifazuji zamky, které je
zajistuji v zakladni, tj. jizdni, poloze.
Pro upozornéni na nezajisténou polohu opéradel zadnich sedadel vozidel byvaji tato opéradla
opatfovana signalizaci nezajisténé polohy. Tato signalizace je mechanicka a spo¢iva v tom, Ze
15 madlu pro odjiStovani zamku opéradla, oto¢né uloZzenému pod G¢inkem torzni pruziny na hideli
v horni ¢4sti opéradla, je pfifazen signaliza¢ni dil v podobé napi. Eervené zbarveného elementu z
umélé hmoty. Signaliza¢ni dil je s ovladacim madlem spojen prostfednictvim &epi, zasahujicich
do drazek v madle, a taZzné pruziny. Madlo je dale spfaZzeno tahlem se zapadkou zamku. Je-li
madlo v poloze odpovidajici zajisténé poloze opéradla, je signalizaéni dil zasunut pod madlem a
20 neni viditelny. Pfi pohybu madla ve smyslu odjisténi zamku dochazi v disledku uvedeného spo-
jeni mezi madlem a signaliza¢nim dilem k vysunuti signalizaéniho dilu nad povrch horni &asti
opéradla, takze je viditelny.

Toto znamé usporadani viak vykazuje nizsi provozni spolehlivost, je zavislé na viilich mezi vét-
Sim mnoZstvi mechanicky spfaZzenych dili ovladaciho mechanismu. Poloha signalizaéniho dilu
25 ve vysunuté poloze neni pfili$ stabilni.

Podstata technického feSeni

Uvedené nedostatky jsou v podstatné mife odstranény ovladacim mechanismem zamku opéradla
zadnich sedadel vozidel, jehoz madlu spojenému se zapadkou zamku je pfifazen signaliza¢ni dil
nezajiSténého opéradla podle technického feseni, jehoz podstata spociva v tom, Ze signaliza¢ni

30 dil je botnimi vodicimi C¢astmi pohyblivé uloZen v drazkach v bocich madla a jednim bo&nim
vodicim prvkem na kaZzdé strané zasahuje do drazek v drzaku, v nichZ je boénimi vodicimi ele-
menty pohyblivé ulozeno madlo.

Je vyhodné, kdyZ bo¢ni vodici ¢asti a bo¢ni vodici prvky signalizadniho dilu jsou predstavovany
gepy, které jsou vytvoteny v jednom kuse se signalizaénim dilem a bo¢ni vodici elementy madla
35 jsourovnéZ predstavovany Cepy, které jsou vytvofeny v jednom kuse s madlem.

Z hlediska vyroby a pro dosaZeni nizké hmotnosti je vhodné, kdyZ signalizaéni dil, madlo a drzak
jsou zhotoveny z plastu.

Pro zjednoduseni jsou bo¢ni vodici prvky signalizaéniho dilu tvofeny prodlouzenymi &astmi
jedné dvojice protilehlych boénich vodicich ¢asti.

40 Drazky v drzaku maji dvé Casti, z nichZ v prvni jsou uspofadany bo&ni vodici elementy madla a v
druhé, ktera v dhlu navazuje na prvni, je uspofadan boéni vodici prvek signalizagniho dilu, pfi-
¢emZ tento bocni vodici prvek pfi vysunutém signalizatnim ¢lenu zasahuje do prvni &asti drazky.

Ovladaci mechanismus zamku opéradla zadnich sedadel vozidel podle technického Feseni je
provozné spolehlivy. Poloha signaliza¢niho dilu ve vysunuté poloze je stabilni. Zjednodusenim
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ovladaciho mechanismu, které spocivd zejména ve sniZzeni poctu jeho dilG, je vyrazné sniZzena
zavislost na vilich mezi t€mito dily a na jejich piesnosti.

Piehled obrazki na vykresech

Ptiklad provedeni ovladaciho mechanismu zadmku opéradel zadnich sedadel vozidel podle tech-

5 nického feSeni je znazornén na pripojenych vykresech, kde obr. 1 pfedstavuje kinematické
schéma ovladaciho mechanismu v zaji$téné poloze opéradla, obr. 2 totéz ale v nezajisténé poloze
opéradla, obr. 3 v axonometrickém pohledu ovladaci mechanismus v zajis$téné poloze opéradla,
obr. 4 totéz ale v nezajisténé poloze opéradla a obr. 5 ovladaci mechanismus v rozpadu na jed-
notlivé dily.

10 Pfiklad provedeni technického feSeni

Ovladaci mechanismus neznazornéného zamku opéradla zadniho sedadla vozidla je uspotfadan v
horni ¢asti opéradla a ma madlo 2, které je prostfednictvim bo¢nich vodicich elementii 23 v po-
dob& dvou Cepti na kazdé strané pohyblivé ulozeno v drazkach 12, resp. v jejich prvnich &astech
12a, vytvofenych v bocnich sténdch 11 drzdku 1. Priibéh prvni &asti 12a drazky 12 odpovida
15 pozadovanému pohybu madla 2 - v tomto pfipad€ zakiiveny. Madlo 2 je neznazornénym tahlem
spojeno se zapadkou zamku. V bocich 21 madla 2 jsou vytvoteny drazky 22, v nichZ je prostfed-
nictvim bo¢nich vodicich ¢asti 31 v podob& dvou Cepli na kazdé strané pohyblivé uloZen signali-
zac¢ni dil 3 nezajisténé polohy opéradla. Signaliza¢ni dil 3 je dale opatien na kazdé strané jednim
bo¢nim vodicim prvkem 32. Tyto bo¢ni vodici prvky 32 tvofi prodlouZeni jedné dvojice proti-
20 lehlych bo¢nich vodicich ¢asti 31. Boc¢ni vodici prvky 32 zasahuji na pfislu$nych stranach do
druhych ¢asti 12b drazek 12 v drzaku 1. Druha ¢ast 12b drazky 12 pfitom navazuje na prvni ast
12a v thlu. To umoziiuje, Ze pti vysunutém signalizanim dilu 3 jsou bo&ni vodici prvky 32 pie-
sunuty do prvnich ¢asti 12a drazek 12, ¢imz je stabilizovana tato poloha signalizaéniho dilu 3.

Signaliza¢ni dil 3, madlo 2 a drzak ] jsou zhotoveny z plastu, pfi¢emz bo¢ni vodici ¢asti 31 a

25 boc¢ni vodici prvky 32 jsou vytvoreny v jednom kuse se signalizaénim dilem 3 a bo¢ni vodici
elementy 23 v jednom kuse s madlem 2. Smontovany drzak 1, madlo 2 a signaliza¢ni dil 3 tvofi
jeden montazni celek.

Je-li opéradlo v zajisténé poloze, tfmen neznazornéného najezdu je zachycen rohatkou zamku,
ktera je blokovana zapadkou a ovladaci mechanismus je v poloze odpovidajici obr. 1 a 3. Signa-

30 lizacni dil 3 se nachazi pod madlem 2 a jeho vystrazna ¢ast 33 neni viditelna. Pfi pisobeni sily
ruky na madlo 2 se toto pohybuje v prvnich ¢astech 12a drazek 12 v drzaku 1. Madlo 2 pies tahlo
uvolni zapadku zamku o opéradlo je mozno sklopit. Pfi uvedeném pohybu madla 2 zaroveii doslo
k pohybu signaliza¢niho dilu 3 v drazkach 22 v madle 2 a zaroveii se jeho bo¢ni vodici prvky 32
posunuly v druhych ¢astech 12b drazek 12 a pri dosaZeni koncové polohy madla 2 piesly do je-

35 jich prvnich ¢asti 12a, ¢imZ doslo ke stabilizaci polohy signalizaéniho dilu 3. V disledku popsa-
ného nuceného pohybu stabiliza¢niho dilu 3 zaujima tento nyni polohu odpovidajici obr. 2 a 4.
Jeho vystrazna ¢ast 33 vy€niva vyfezem 24 v madle 2 nad povrch horni &asti opéradla a je tudiz
viditelna. Opéradlo je nezajiSténo. ZajiSténi opéradla se provede jeho pfitlatenim proti zamku.
Timen najezdu upevnéného na opéradle pootodi rohatku zamku upevnéného na pevné ¢asti karo-

40  série, rohatka tfmen zachyti a zdpadka ji zablokuje. Pohyb zapadky zpiisobi pfes pienosové
ustroji, napf. v podobé tahla, zp&tny pohyb madla 2 a s nim propojeného signaliza¢niho dilu 3 do
polohy podle obr. 1 a 3, ktera odpovida zajisténému opéradlu.
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NAROKY NA OCHRANU

1.  Ovladaci mechanismus zdmku opéradla zadnich sedadel vozidel, jehoz madlu spojenému
se zapadkou zamku je pfifazen signalizacni dil nezajiSténého opéradla, vyznadujici se
tim, Ze signaliza¢ni dil (3) je boénimi vodicimi ¢astmi (31) pohyblivé ulozen v drazkach (22) v
bocich (21) madla (2) a jednim boénim vodicim prvkem (32) na kazdé strané zasahuje do drazek
(12) v drzaku (1), v nichZ je bo¢nimi vodicimi elementy (23) pohyblivé uloZzeno madlo (2).

2. Ovladaci mechanismus podle ndroku 1, vyznadujici se tim, Ze boéni vodici
¢asti (31) a bo¢ni vodici prvky (32) signalizaéniho dilu (3) jsou pfedstavovany Cepy, které jsou
vytvofeny v jednom Kuse se signaliza¢nim dilem (3).

3.  Ovladaci mechanismus podle naroku 1, vyznacéujici se tim, Ze boéni vodici
elementy (23) madla (2) jsou piedstavovany &epy, které jsou vytvofeny v jednom kuse s madlem

Q).

4.  Ovladaci mechanismus podle kteréhokoliv z pfede$lych narokd, vyznadujici se
tim, Ze signalizani dil (3), madlo (2) a drzak (1) jsou zhotoveny z plastu.

5. Ovladaci mechanismus podle naroku 1, vyznacéujici se tim, Ze bo¢ni vodici
prvky (32) signaliza¢niho dilu (3) jsou tvofeny prodlouZenymi ¢astmi jedné dvojice protilehlych
bocnich vodicich ¢asti (31).

6.  Ovladaci mechanismus podle naroku 1, vyznacéujici se tim, Ze drazky (12) v
drzaku (1) maji dvé €asti (12a, 12b), z nichz v prvni (12a) jsou uspofadany bolni vodici ele-
menty (23) madla (2) a v druhé (12b), ktera v uhlu navazuje na prvni (12a), je uspoiadan bo&ni
vodici prvek (32) signaliza¢niho dilu (3), pficemz tento bo¢ni vodici prvek (32) pfi vysunutém
signaliza¢nim dilu (3) zasahuje do prvni ¢asti (12a) drazky (12).

3 vykresy
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