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HAJTOEGYSEG MOTORRAL ES RETARDERREL

KIVONAT

A taldlmany targya hajtéegység, amelynek motorja, hajtémive
és hidrodinamikus retardere (4) van. A retardernek 1) ro-
tor-lapatkereke (4.1), sztdtor-lapatkereke (4.2) és ezeket
befoglalé h&za van. Tovabba, hitdkdére van, amelynek hiit k-
zege egyittal a retarder (4) munkakozegét képezi. A talédl-
mdny lényege, hogy kozegszdllitd szivattyl-jardkereke (P)
van, amely a retarder (4) rotor-lapatkerekével (4.1) ko-

axialisan van elrendezve (2. abra).



2E13 /51

KOzZZETETELL ERER DRI
PELDANY

HAJTOEGYSEG MOTORRAL ES RETARDERREL

A taldlmédny targya motorral és retarderrel ellatott
hajtéegység. Az ilyen hajtdegységnek hidrodinamikus retarde-
re van, amely rotor-lapatkerékkel és sztdtor-lapatkerékkel
rendelkezik, és ezek kdzds hadzban vannak elrendezve. Tovab-
ba, olyan hi{it8kdére van, amelynek hGtdkdzege egylittal a re-
tarder munkakdzegét is képezi. Ilyen hajtdegység ismert pél-
daul a DE-3-713-580 szami német szabadalmi leirasbdl.

A fenti hajtdegységnél a retarder arra szolgdl, hogy
a hitdkdérben a jarmd h{itSberendezésének hitdkdzegét mind a
vontatdsi UGzemmdédban, mind pedig a tartds fékezési Uzemmdd-
ban keringtesse (ezt a gyakorlatban "vizszivattylu-retar-
der"-nek nevezik). Ennél az elrendezésnél a retardert megfe-
leld szelepelrendezéssel Ugy vezérlik, hogy az szlkség esse-
tén fékezési munkdt is végezhet. "SzivattylGzasi" funkcidnal
a teljesitményfelvételnek a lehetd legkisebb értéknek kell
lennie, ugyanakkor "fékezési" funkcidéndl a teljesitményfel-
vételnek a lehetd legnagyobbnak kell lennie. A miszaki els-
feltételek tehdt igen ellentétesek. Ez vezet ahhoz, hogy a
fenti megoldasndl a "szivattylz&si" funkcid nem mikddik elic
hatékonyan, mivel tdl nagy teljesitményt vesz fel ilyenkor.

Ha viszont a két funkcidt szerkezetileg kGlénva-
lasztjdk, azaz a retarderen kivil kuldn szivattylt alkalmaz-
nak, akkor elvileg lehetséges lenne a retardert és a szi-
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vattylit Ggy kialakitani, hogy az emlitett funkcidk kielégi-
tden mikodjenek. Az ilyen rendszernek azonban elfogadhatat-
lanul nagy térigénye lenne. Ez pedig nagy héatrany, hiszen a
jarmivekben éppen az érintett helyeken rendkivil szk tér
all rendelkezésre.

A teljesség kedvéért utalunk néhény tovabbi ismert
megoldasra az alédbbiakban:

Az US-3-720-372 szami USA-beli szabadalmi leirasbdl
ismert retarder hajtdémotorral van egybeépitve, tartdsan a
forgattylstengellyel van Osszekdétve, és azon mindig keresz-
tularamlik a hi{tdberendezés hltbkdzege. A retarder rotorja
ennél a megoldasnil keringtetdszivattyliként szerepel, vagyis
kiilén hitdkdzegszivattyldt nem alkalmaznak. Ennek a megoldas-
nak az a célja, hogy a retarder segitségével a hitdkdzeget
felmelegitsék az utastér melegitése céljadbdl. Ezt a célt
szolgdlja a retarderen elrendezett vezérldszerkezet, amely
kizdrdlag a hilitd8kdzeg elosztasat végzi athidaldvezetéken és
hitdn keresztll, a hitdkdzeg hdmérsékletétdl fuggden.

A DE-3-301-560 szami német szabadalmi leiras olyan
tovdbbi retardert ir le, amely oldhatdé tengelykapcsoldn ke-
resztlil a hajtdémotor forgattylstengelyével és a jarmd hajtd-
kerekeivel van kapcsolatban. A retarder feladata azonban itt
nem a jarmd nagy kinetikai fékenergidjanak a hdenergiava
alakitasa. A retarder kizardlag futdkészllékként mikddik, a-
melynél a ftési teljesitmény a rendelkezésre 4116 hajtotel-
jesitmény figyelembevételével vezérelhetd. A motor h{tdko-

zege egyldttal a retarder munkakdzegét is képezi.
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A DE-1-946-167 német kozzétételi iratbdl (megfelel
az US-3-650-358 szami USA-beli szabadalmi leirdsnak) ismert
olyan retarder is, amely belsd égésd motor forgattylstenge-
lyével kozvetlenil van Osszekapcsolva. A belsd £gési motor
hitdkdézege itt is egyilttal a retarder munkakdzegét képezi.
Ennek a megolddsnak az eldnye abban van, hogy a keletkezd
hdt kozvetleniil a hiitdbe vezetett hdtdkdzeg veszi fel, igy a
hécseréld feleslegessé valik.

A jelen taldlménnyal célunk a fenti hidnyossagok ki-
kiszdbdlése, vagyis olyan tdkéletesitett hajtdegység létre-
hozasa, amellyel a "szivattyQzasi" és "fékezési" funkcidkat
ell4atd szerkezeti részek térigénye minimAlisra korléatozhatd,
azonban mindkét funkcié optimalist megkézelitd mddon telje-
sithetd.

A kitzott feladatot a bevezetdben ismertetett tipu-
si hajtéegységnél azzal oldottuk meg a taldlmény szerint,
hogy a hitdkdézeg szallitdsadra olyan szivattyG--ardkerékrdl
gondoskodtunk, amely a retarder rotor-lapdtkerekével koaxia-
lisan van elrendezve.

Célszerd az olyan kivitel, amelynél a rotor-lapatke-
rék és a szivattyl-jarékerék egyazon tengelyen van elrendez-
ve.

Eldnydsen a szivattyl-jdrdkerék a retarderhdzban van
agyazva.

Eldnydsen a sztator-lapdtkerék a rotor-lapatkerék és
a szivattylG-jarékerék koézdtt van elrendezve. Célszerlen a

rotor-lapatkerék és a szivattylG-jardkerék szerkezetileg e-
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gyesitett kialakitdsi. A szivattylGlapdtok adott esetben el-
rendezhetdk a rotor-lapadtkerék hitoldaldn, és kialakithatok
egyetlen kerékfallal.

A taldlmdny szerinti megolddsndl tehat retardert és
szivattyi-jarékereket is alkalmazunk. Ezek azonban egymassal
koaxidlis elrendezések, igy a retarder rotor-lapdtkerekének
és a szivattyd-jardkeréknek a tengelyei egybeesnek. Ezzel az
elrendezéssel igen helytakarékos épitésmédot érunk el, mas-
részt egymastdél elkalénitve valdsitjuk meg a "szivattydzasi"
és a "fékezési" funkcidkat, amelyek az optimdlist megkdzeli-
tden foganatosithatdk. A retarder tehat a fékezési funkciod-
hoz és a szivattytzdsi funkciéhoz kildéndsebb kompromisszum
nélkul, a legkedvez&bbre alakithatd ki.

A taladlmdnyt részletesebben a csatolt rajz alapjan
ismertetjik, amelyen a taldlmdny szerinti megolddas néhany
példakénti kiviteli alakjat tuntettiik fel. A rajzon:

- az 1. abran a taldlmidny szerinti retarder hajtdmu

eldtti elrendezési vazlata lathatd;

- a 2. abrén a taldlmany szerinti retarder vazlatos
kapcsolédsi véazlata lathatd;

- a 3. adbra a 2. abra szerinti elrendezés tovabbi
valtozata;

- a 4.1. &bra a taldlmény szerinti retarder kombi-
nalt rotor-szivattyld-lapatkerekét
szemlélteti nézetben;

- a 4.2. dbra a 4.1. abra szerinti lapatkerék hatso

szivattylrészét nézetben mutatja;



- a 4.3. 4bra a 4.2. abran A-A vonal mentén vett
metszet;

- a4.4., 4.5. és 4.6. abrdkon a 4.3. abran B-B
vonal mentén vett metszet valtozatai

lathaték;

az 5.1. és 5.2. 4brékon a taldlmany szerinti
kombin&lt rotor-lapatkerék tovabbi
kiviteli valtozatdt szemléltetjik né-
zetben, illetve keresztmetszetben;

- a6.1. és 6.2. abrdkon a taldlmany szerinti kom-

bindlt rotor-lapdtkerék ismét tovabbi

kiviteli alakjédnak nézetét, illetve

keresztmetszetét szemléltettik.

Amint az 1. &bran lathatd, 1 hajtdegységnek 2 motor-
ja, ktlén nem részletezett hajtdémlve és hidrodinamikus 4 re-
tardere van. A 4 retarder a 2 motorral, f&leg annak kulén
nem abrazolt forgattylstengelyével allandé hajtdkapcsolatban
van. Az 1. &abra szerinti elrendezésnél a 4 retarder 5 els-
téthajtdson keresztil kapja a forgatdhajtasat. A 4 retarder
és a 2 motor kozds 6 hiitdkorrel van ellatva. A 6 hdtdkdr 7
hiit8kdzege egylttal a 4 retarder munkakdzegeként is szere-
pel.

A 4 retarder Ggy van kialakitva, hogy az &llanddan
munkakézeggel van feltdltve. A 4 retarder hajtémi eldtti el-
rendezésébdl kdvetkezik, hogy az minden lzemdllapotban Ossze

van kapcsolva a 2 motorral, ezért az a 7 hitdkbzeget cirku-
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laltaté szivattydként is haszndlhatd.

A 6 hitdkorben 8 hitd van elrendezve, amely 3 ven-
tilatorral van felszerelve. A 3 ventilator hajthaté a 2
motorrdl, vagy akadr a 4 retarderrSl. A 8 hitd 10 kidmlésére
9 csBvezeték csatlakozik, amelynek a mdsik vége a 4 retarder
11 folyadékbedmlésével van kapcsolatban. A 4 retarder 4p
hivatkozasi jellel jeldlt hézanak 13 folyadékkidmlésére 12
csdvezeték csatlakozik, amely a 2 motoron keresztuil a 8 hdtd
14 bedmlésére csatlakozik. A 12 csdvezetékbe 15 fojtdszelep
van iktatva, amely a 12 cs&vezeték keresztmetszetét a 9
cs&vezetékhez képest fokozatmentesen valtoztatni tudja 7-0,5
kdzdtti ardnyban. Vontatdsi tzemmddban, azaz amikor a 4 re-
tarder nem mikodik fékezési tizemmédban, a 7 hitdkézeget a 6
hit&kdérben keringteti. A 9 csévezeték keresztmetszete ilyen-
kor célszerfien megegyezik a 12 csdvezeték keresztmetszeté-
vel, azaz a 15 fojtdszelep az ilyen nem fékezési uzemmbédban
nagy szabad &témlési keresztmetszetet biztosit. Ilyenkor
tehiat a szallitott 7 hdtdkdzeg csekély ellendllassal
cirkuldltathatd az 1 hajtéegység 6 hitdkdrében.

A 2. abran vazlatosan szemléltettlk a 4 retardert a
kdérnyezetével, f8leg a csatlakozd csBvezetékekkel. A 4 re-
tardernek 4.1 rotor-lapatkereke, valamint 4.2 sztator-lapat-
kereke van. Az itt kilén nem &brdzolt hitdbdl 9 csdvezetéken
keresztil érkezik a hGtd8kdzeg. A 2. &bran kétutas 16 szele-
pet tintettink fel, amellyel a folyadékdram irdnya vezérel-
hetd. Ha a hitdkdzeget kizadrélag cirkuldltatni akarjuk, ak-

kor az 10.1 cs8vezetéken keresztiil jut a taldlmdny szerinti
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4.1 rotor-lapatkerékbe, amely a taldlmany értelmében kombi-
nidlt rotor-szivattyi-lapatkerékként van kialakitva, és ke-
resztildramlik 10.2 szivattydcsatornan. Ebbdl a 10.2 szi-
vattylcsatorndbdl a hUtdkézeg 10.3 csBvezetéken keresztl.
jut vissza a motorba.

Ha viszont fékezésre van szlikség, akkor a hiitdkdzeg
a kétutas 16 szelep masik helyzetében 12.1 csdvezetékbe jut,
majd onnan a 4.2 sztator-lapatkerékben kialakitott 12.2 csa-
tornan keresztil a 4 retarder munkaterébe kerul.

A kézegdram tehdt tiszta szivattyGlzemnél csak a 4.1
rotor-lapatkerék szivattylGrészén halad keresztul, ezzesl
szemben fékezési lzemmddndl kizardlag a 4 retarderen aramlik
keresztul.

A 3. abran a talalmény szerinti 4 retarder kalondssn
eldnyds kivitelét tintettik fel. Ennél az elrendezésnél
fékezési Uzemben a hitdkdzeg eldszdr a 10.2. szivattylcsa-
tornadn halad keresztil. Ezutdan a koézegaram kétutas 17 sze-
lephez jut, amelyb&l a 12.1 csdvezetéken keresztll jut a re-
tarder-részbe. Ennek az elrendezésnek az a kuldn eldnye,
hogy kiils& nyomds hidnya esetén (azaz kiils®d szuperpondlédd
nyomdsokndl) a kombinalt 4.1 rotor-lapatkerék szivattylrésze
arra hasznalhatd, hogy névelje a munkakdzeg nyomasat, ez:cel
pedig jéval er8sebb fékhatadst érhetlnk el.

A 4.1-4.6. &brakon a taldlmény szerinti kombinalt
4.1 rotor-lapdtkerék kétoldali nézetei és metszetei ldatha-
ték, ahol az egyik homlokoldalon a rotor-lapatkerék, a masik

homlokoldalon pedig P szivattyi-jardkerék van egyazon W
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falazattal kialakitva.

Az 5.1. és 5.2. abrdkon a kombindlt 4.1. rotor-la-
patkerék tovabbi valtozata lathatdé, ahol az 5.1. abra a P
szivattylG-jardkereket képezd részt homloknézetben mutatja.

A 6.1. és 6.2. abradkon a taldlmdny szerinti kombi-
ndlt 4.1. rotor-lapatkerék tovabbi kiviteli alakjanak hom-

loknézete, illetve keresztmetszete lathatd.
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SZABADALMI IGENYPONTOK

1. Hajtbegység, amelynek motorja; hajtébmive és hid-
rodinamikus retardere van, ahol a retardernek rotor-lapatke-
reke, sztator-lapdtkereke és ezeket befoglald haza van, to-
vabba, hiitdkdére van, amelynek hitdkdzege egylGttal a retarder
munkakdzegét képezi, azzal j e 1l 1 em e z v e, hogy ké-
zegszdl1litd szivattyl-jardkereke (P) van, amely a retarder

(4) rotor-lapatkerekével (4.1) koaxidlisan van elrendezve.

2. Az 1. igénypont szerinti hajtdegység,
azzal j e 1l 1 eme z v e, hogy a rotor-lapatkerék (4.1)
és a szivattylG-jardkerék (P) kozds tengelyen vannak elren-

dezve.

3. Az 1. vagy 2. igénypont szerinti hajtbegység,
azzal j el l eme z v e, hogy a szivattyG-jardkerék (P)

a retarder (4) hazanak (4p) belsejében van elrendezve.

4. Az 1-3. igénypontok barmelyike szerinti hajté-
egység, azzal j el 1l e m e z v e, hogy a sztator-lapat-
kerék (4.2) a rotor-lapatkerék (4.1) és a szivattylG-jardke-

rék (P)y koézdtt van elrendezve.

5. Az 1-4. igénypontok barmelyike szerinti hajté-
egység, azzal j el leme z v e, hogy a rotor-lapatkerék

(4.1) és a szivattyli-jardékerék (P) egymdssal szerkezetileg
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egyesitett kialakitasuak.

6. Az 5. igénypont szerinti hajtdéegység,
azzal j el l eme z v e, hogy a szivattyl-jarékerék (P)
lapatozdsa a rotor-lapdtkerék (4.1) hatoldaldn van kialakit-

va.

7. Az 5. vagy 6. igénypont szerinti hajtdegység.
azzal j el leme zv e, hogy a rotor-jarékeréken (4.1)
a rotor-lapdtozas és a szivattyl-lapdtozds egyetlen falazat-

tal (W) van kialakitva.

Hia
/’({{Q&YZ@L}» ; é;,cij’ ’7;&§éﬂci/ A meghatalmazott:
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