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Dispositif de relevage d’essieu pour véhicule industriel.

@ Ce dispositif comprend un étrier 5 suspendu de fagon
flottante 4 une traverse 4 du chéssis 2 du véhicule et portant
entre ses extrémités une plaque 7 perpendiculaire & ses bran-
ches. Une console 10 est solidaire de I'essieu 2 & relever et
porte entre les branches de I'étrier une seconde plaque 9
espacée au-dessus de la premiére. Un vérin pneumatique 11
est relié entre les plagues 7, 9.
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La présente invention est relative & un dispositif
de soulévement d'essieu pour véhicule industriel poids
lourd.

On sait que dans certaines conditions d'utilisa-
tion des semi-remorques & trois essieux arriéfe, il est
avantageux de relever l'un de ces essieux pour rouler, afin
de réduire 1l'usure des pneumatiques et de diminuer la résis-
tance & l'avancement provoquée par le contact sol/pneumati-
que. ,
On connait déj& différents dispositifs permettant
de relever un essieu d'un véhicule industriel; parmi ceux-ci
on peut distinguer deux types de dispositifs, savoir :

- les dispositifs dits "latéraux" comportant un
organe d'actionnement disposé sur un seul c8té du véhicule;

- les dispositifs dits "centraux" comportant un
organe d'actionnement agissant entre des bras de suspension.

Parmi les dispositifs de ce second type qui
équipent les véhicules comportant des systémes de suspen-
sion hydrauliques, pneumatiques ou oléo-pneumatiques, l'un
des plus connus comporte deux consoles formant chacune un
angle droit, dont l'une est fixée sur le corps d'essieu et
dont l'autre est fixée, au droit de la premiére et en posi-
tion inversée, sur une traverse voisine dudit essieu. Entre
les parties des consoles se faisant face est disposé un
vérin pneumatique dont l'actionnement provogue le reléve-
ment ou 1l'abaissement de 1l'essieu, comme décrit par exemple
dans la demande de brevet européen n® 0O 284 572.

Ce dispositif, dont l'avantage est sa simplicité,
présente néanmoins deux inconvénients dont l'un consiste
en sa difficulté de montage sur un véhicule existant et
dont 1l'autre est qu'il sollicite la traverse voisine de
1'essieu en flexion/torsion.

L'invention a pour but de remédier & ces inconvé-
niehts, et elle a pour objet & cet effet un dispositif de
relevage d'essieu pour véhicule industriel, du type dit
"central® dont l'organe de levage agit entre les bras de
la suspension, caractérisé en ce qu'il comprend un étrier
suspendu de fagon flottante & une traverse solidaire du
chéssis et portant une plaque entre ses extrémités,
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perpendiculaire & ses branches, une console solidaire de
l'essieu & relever et portant entre les branches de l'étrier
une seconde plaque espacée au-dessus de la premiére et lui
faisant face, et un vérin disposé entre lesdites plaques.

D'une facon avantageuse il peut &tre prévu une
seconde console, solidaire de la plaque portée entre les
branches de 1l'étrier, -et articulée sur le chissis de fagon
a osciller'par rapport & celui-ci et maintenir l'extrémité
inférieure de 1'étrier lorsque l'essieu est abaissé 2a
partir de sa position relevée.

On remarquera que cette seconde console ne sup-
porte aucune charge lors du relevage de l'essieu, la charge
étant entiérement supportée par ledit étrier.

Suivant une autre caractéristique de l'invention,
ledit étrier est rigide et formé & partir d'une forte tige
de métal.

Dans une variante, ledit étrier est souple et
formé au moyen d'un c&ble d'acier.

Suivant la source d'énergie utilisée sur le
véhicule et/ou son type de suspension, le vérin est hydrau-
lique ou pneumatique. )

Dans un autre mode de réalisation, le vérin est
un vérin mécanique.

Sur un véhicule équipé d'une suspension pneuma-
tique, le vérin est avantageusement constitué par un souf-
flet en matiére élastomére alimenté par la source de fluide
sous pression du véhicule qui alimente la suspension.

La description qui va suivre, en regard des
dessins annexés a titre d'exemples non limitatifs, permet-
tra de bien comprendre comment la présente invention peut
8tre mise en pratique.

La figure 1 est une vue schématique partielle en
gélévation latérale du dispositif de relevage d'essieu sui-
vant 1l'invention appliqué & un véhicule industriel du type
a4 suspension pneumatique, l'essieu étant en position
relevée.

La figure 2 en est une vue analogue dans le sens
de la fléche F de la figure 1.

En se référant aux dessins, on a représenté un
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dispositif de relevage d'essieu, désigné dans son ensemble
par la référence 1, dans lequel un essieu 2 est monté mobile
par rgphort au chéssis du véhicule comportant par exemple
deux longerons 3.

Entre les longerons 3 est fixée une entretoise
transversale 4 & travers laquelle s'étendent, de haut en
bas, suivant l'exemple de réalisation représenté, deux
tiges métalliques 5, qui sont montées flottantes, ctest-a-
dire qu'elles sont disposées dans des trous surdimensionnés
par rapport au diamétre des tiges 5 afin de permettre &
celles-ci un certain débattement en oscillation.

Les tiges 5 sont filetées & leurs extrémités et
sont arrétées & leurs extrémités supérieures par des écrous
6. - '

Les tiges 5 s'étendent & travers des trous prévus
aux extrémités d'une plaque 7, perpendiculaire auxdites
tiges et retenue sur celles-ci par des écrous 8, formant
ainsi un étrier pouvant osciller sur la traverse 4 dans la
mesure permise par le jeu des tiges 5 dans celle-ci.

Entre les branches 5 de l'étrier est disposée
une seconde plaque 9, espacée au-dessus de la premiére et
solidaire d'une console 10 elle-mé€me solidaire de l'essieu
2 a relever. '

Un vérin, qui suivant l'exemple de réalisation
représenté est pneumatique et constitué par un soufflet
11 de type bien connu en matiére élastomére utilisé de
fagon classique dans les systémes de suspension pneumatiques
des véhicules industriels, est relié entre la plaque 7 for-
mant la semelle de l'étrier et la plaque 9 et est également
relié (de fagcon connue, non représentée) & la centrale
d'alimentation en air comprimé du véhicule.

On comprend gque lorsque le soufflet est mis sous
pression et complétement gonflé, il maintient l'essieu 2
en position haute telle que représentée en trait plein;
l'agencement est tel que dans cette position, la plaque
supérieure 9 se trouve & peu prés'paralléle a la plaque
inférieure 7.

De préférence, mais non pas essentiellement, la

s

semelle 7 de 1l'étrier est également reliée & une seconde
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console 12 articulée sur une traverse 13 par un axe 14.

On comprend qu'en raison de l'étrier formé par
les tiges 5 qui supportent la totalité du poids de l;essieu
dans sa position relevée, la console 12 ne supporte aucune
charge, sa fonction consistant, lorsque le soufflet est
dégonflé pour abaisser l'essieu en position de route sous
charge, comme représenté en trait interrompu & la figure 1,
3 soulager le soufflet qui prend alors une position oblique,
et & guider l'oscillation de 1l'étrier 5.

On comprend également que suivant une variante,
non représentée, les tiges 5 constituant 1'étrier peuvent
étre remplacées par exemple par une 1ongueur'de céble en
acier fixée par ses extrémités sur l'entretoise 4 ou, bien
entendu, par deux longueurs de cable..'
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REVENDICATIONS
1. Dispositif de relevage d'essieu pour véhicule

industriel, du type dans lequel un organe de levage agit
entre les bras de la suspension, caractérisé en ce qu'il
comprend un étrier (5) suspendu de fagon flottante & une
traverse (4) solidaire du chfissis et portant une plaque (7)
éntre ses extrémités, ‘perpendiculaire & ses branches, une
console (10) solidaire de l'essieu (2) & relever et portant
une seconde plaque (9) espacée au-dessus de la premiére et
lui faisant face, entre les branches de l'étrier, et un
vérin (11) disposé entre lesdites plaques (7, 9).

2. Dispositif suivant la revendication 1, caracté-
risé en ce qu'il comprend une seconde console (12), soli-
daire de la plaque (7) portée entre les branches de l'étrier
(5) et articulée sur le chéissis (3) de facon & osciller par
rapport & celui-ci et & maintenir l'extrémité inférieure de
1'étrier lorsque l'essieu (2) est abaissé & partir de sa
position relevée.

3. Dispositif suivant la revendication 1, caracté-
risé en ce que ledit étrier est rigide et formé & partir
d'une forte tige de métal (5).

4, Diépositif suivant la revendicatidn 1, caracté-
risé en ce que ledit étrier (5) est souple et est constitué
par un céble en acier,

5. Dispositif suivant 1'une quelconque des reven-
dications précédentes, caractérisé en ce que le vérin (11)
est pneumatique et est constitué par un soufflet en matiére

élastomére.
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