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DESCRIZIQONE

La presente invenzione riguarda un sistema di
abilitazione all'utilizzo di un aﬁtoveicolo.

Per consentire l1'utilizzo di un autoveicolo al
proprietario dello stesso od altra persona autorigz-

;

zate, e per impedirne quindi il furto, una soluzic-

.ne tradizionale prevede di utilizzare dispositivi

antifurto blocca-sterzo di tipo meccanico, attiva-
bili e disattivabili ‘manualmente a mezzo della
chiave di accensiohe ed.avviamento del veicolo.

In tempi relativamente pit peqeqti, per una
maggior sicureZzaT nella chiave di accensione ed
avviamento & stato incorporate.un dispositivo por-
tatore di un codice di idenﬁificazione, suscettibi-
le di essere rilevato da un dispbéitivo captatore
associato al commutétore di accensiong ed avviamen-

to, per abllitare o disabilitare l'avviamento del

WMCHBACT & PERARI Sot



veicolo in caso di riconoscimento positivo/negativo
del codice. |

Tali soluzioni, financo efficaci, presentano
lo svantaggio di richiedere un gruppo commutatore
di accensione ed avviamento/bloccasterzo/ri-
conoscitore di codice piuttosto ingombrante e pe-
sante. Tali soluzioni presentano inoitre 1’inconve-
niente di imporre 1l'ubicazione 4di tali'gruppilin
prossimita della colonna di sterzo.

La presente invenzione ha lo scopo di proporre
un sistema di abilitazione all'uﬁilizzo di un auto-

velicole che consenta di superare gli svantaggl e

gli inconvenienti delle soluzioni secondo la tecni-

ca anteriore.

v
’

Questo ed altri scopi vengono realizzati se-
condo l'invenzione con il sistema le cui caratteri-
stiche sallenti sono definite nell'annessa rivendi-
cazione 1.

Ulteriori caratteristiche e vantaggi dell'in-
venzione appariraﬁho‘dalla descrizione dettagliata
che segue, effettuata a puro titolo di esempio non
limitativo con riferimento éildiéegni allegati, nei
quali: | |

la figura 1 & uno schema a blocchi di ﬁn si-

stema di abilitazione all'utilizzo di un autoveico-




lo secondo l1l'invenzione, e
i

i
la figura 2 €& uno schema a blocchi di una va-

.riante di realizzazione.

Nella figura 1 con 1 & complessivamente indi-

cato un sistema di abilitazione all'utilizzo di un

-autoveicolo secondo l'invenzione, Tale sistema com-

prende una chiave 2 in cui & incorporato in modo
per sé noto un dispositivo 3 portatore di un codice
di identificazione.

La chiave 2 & introducibile in un commutatore
4 comprendente uno statore 5 ed ﬁn rotore 6 ruota-
bile a mezzo della chiave.

L.a rotazione del rotdre 6 a mezzo della chiave
2 & ;uscettibile di determinare l&a chiusura di un
interruttore elettrico 7 incorporato nel commutato-
re, per realizzare il collegamento del polo positi-
vo della batteria di bordo dell'autoveicolo ad un
ingresso di alimentazione di un'unita elettronica
di controcllo 8.

-L'interrutfofé 7 pud essere inoltre suscetti-
bile, quandeo azionato in chiusura, di fornire ten-
sione di alimentazione al qﬁaaro strumenti 9 ubica-
to nella plancia dell'autoveicold;

Al commutatore 4 & associate un dispositivo

captatore 10 di tipo per sé noto atto, quando la




o
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chiave 2 & inserita in detto commutatore, a "legge-

i
re" 1l codice memorizzato nel dispositivo 3 asso-

.ciato a tale chiave. Il dispositivc captatore 10 é

collegato ad un ingresso dell'unita di controllo 8,

ia quale, dopo la chiusura dell'interruttore 7, &
atta a verificare se il codice captato corrisponde
ad un codice di identificazione prefissato.

Ih caso di positivo riconoécimento del coéice
captato, l'unita di controllc 8 comanda un attuato-
re elettrico 11, quale un motore elettrico, asso-
ciato ad un organo mobile di blécco 12, quale un
cﬁiavistello, per far passare quest'ultimo da una
posizione attiva {mostrata nella figura 1) in cui
impeéisce la fotazione dell'albero di sterzo 13, ad
una posizione inattiva in cui la sterzatura & con-
sentita.

A seguito del positivo riconoscimento del co-
dice di identificazione, 1l'unita. di controllo 8 &
incltre predisposta per fornirg un segnale di con-
senso ad un diépogitivo distributore 14 che & col-
1eqatq in ingresso alla batteria di bordo, e che
presenta una pluralita di uécite per i'alimentazio-
ne di dispositivi e carichi vari-a bordo dell'auto-
veicolo.

A

Convenientemente, ' all'organo di blocco 12 &



associato un sensore di posizione 15 atto a fornire

i

i
all'unita di controllo 8 un segnale quando 1'organo

.di blocco 12 si trova nella posizioné inattiva. In

presenza di tale segnale, 1l'unitd di controllo 8
emette un segnale di consenso all'attivazione di un
dispositivo di avviamento 16 associato al motore a
combustione‘interna dell'autoveicolo.

Il sistema di ébilitazione ail'utilizzo di un
autoveicolo sopra descritto coﬁ riferimento alla
figura 1 presenta'numerqsi vantaggi. In primo luo-
go, l'ubicazione del commutatore 4 e dell'associato
dispositivo captatore 10 riéulta svincolata dall'u-
biéazione fisica del dispositivo di blocco dello
stergb. Cid cbnsente una maggior libertd d'azione
in sede progettuale e vantaggi di possibile maggior
ergonomicitd per l'azionamento del commutatore.

Un ulteriore vantaggio risiede nella drastica
semplificazione struttura del commutatore, cui non
sono piu demandate le funzioni di ~distribuzione
elettrica e di ézianamento meccanico del dispositi-
vo di blocco dello sterzo.

Nella figura 2 & mostréta una variante d4di rea-
lizzazione del sistema secondo lfinvenzione. In ta-
le figura a partiled elementi gid descritti sono

stati attribuiti nuovamente gli stessi riferimenti
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numerici.

Il sistema secondo la figura 2‘comprende un
- dispositivo captatore 10’ atto a captare un codice
immagazzinato in un dispositivo portatile 2', quale
una card magnetica od elettronica di tipo passivo
od'attivo;

I1 dispositivo captatore 10' & in particolare
predisposto per consentire la captazione del codice
quando il dispositivo portatile 2' viene a trovarsi
entro un campo prefissato all'esterno dell'autovei-
colo.

Nell'abitacolo dell'autoveicolo, in una ubica- _
zione ergonomicamente confacente, & disposto un in-
terrﬁttore eléttrico 7 azionabile ‘manualmente per
collegare la sorgente di tensione (batteria d4di bor-
do) all'ingresso di alimentazionev dell'unitad di
controllo 8 ed eventua;mente al quadro strumenti 9.

Quando 1'uni£a di.controllOTS é.alimentata e
verifica che il codice di identificazione  captato
~dal dispositivé 10 corrisponde ad un codice pre-
stabilito, essa comanda il dispositivo attuatore
per operare lo sblocco dellé sterzo, ed abilita il
distributore elettrico 14,

Come nel caso del sistema secondo'la figura 1,

quando il sensore 15 segnala all'unita di controllo
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8 che l'organo di blocco 12 associato all’albero di
sterzo 13 ha raggiunto lé sua posiz;one inattiva,
.1'unitd di controllc 8 pud abilitare-l'attivazione
del dispositivo di avviamento del motore dell'auto-
veicolo,

Naturalmente, fermo restando il principio del
trovato, le forme di attuazione ed i particolari di
realizzazione potranno essere ampiamente variati
rispetto a quanto & stato descritto ed illustrato a
puro titolo di esempio non limitativo, senza per

gquesto uscire dall'ambito dell'invenzione, come de-

finito nelle annesse rivendicazioni.



RIVENDICAZIONI

1. Sistema di abilitazione all’utilizzo di una
.autoveicolo, comprendente

un dispositivo meccanico di blocco (12) asso-
ciato all’albero di sterzatura (13}, ed attivabile
e disattivabile mediante un attuatore a comando
elettrico (11),

‘mezzi di distribuzioneAdell'eﬂergia elettrica,
abilitabili al ‘funzionamento mediante un segnale
elettrico di consenso,

mezzi di captazione (10, 10;) atti a captare
un codice di identificazione associato ad un dispo-
sitivo portatile (2, 27),

hn interfuttore élettrico di alimentazione (7}
azionabile manualmente, e

mezzi elettronici di elaborazione e comando
(8) collegati a detto interruttore (7), ai mezzi di
captazione (10, 10’}, a detto attuatore (11) ed ai
mezzi di distribuzione (14), e predisposti per co-
mandare detto diséasitivo attuatore (11) per disat-
tivare il dispositivo d4i blocco (12) dello sterzo
(13) e fornire un segnale ai consenso ai mezzi d4i
distribuzione (14) quando détto,ihéerruttore elet-
trico (7) & stato chiuso ed il codice di identifi-

cazione captato corrisponde ad. un codice prestabi-



lito.

2. Sistema secondo 1la rivendicaziéne 1, in cui
.detto dispbsitivo portatile (3) cui & associato il
codice di identificazione & incorporato in una
chiave (2), e detto interruttore elettrico (7) ed i
‘meZZi di captazione (10) sono associati ad una par-
te ricevente (4) atta ad essere impegnata ed azio-
nata a mézzo di detta chiave (2).

3. Sistema secondo la rivendicazione 1, in cuil
detto dispositivo»portatile (2') & atto a consenti-
re la rivelazione del proprio codice di identifica-
zione da parte dei mezzi di captazione (10'} entro
un campo prefissato all'esterno dell'autoveicolo.
4, Eistema éecondo una qualsiasi delle rivendica-
zioni precedenti, in cuil il dispositivo di blocco
associato -all'alberc di sterzo (13) comprende un
crgano di blocco (12) spostabile tra una posizicne
attiva ed una posizione inattiva in cui impedisce
e rispettivamente consente la sterzatura; il siste-
ma comprendendd iﬂ;ltre un sensore (15) atto a for-
nire un segnale di abilitazione ai mezzi elettroni-
ci di elaborazione e comandd (8) quando detto orga-
no di blocco (12) é nella posizidﬁe'inattiva; detti
mezzi di elaborazione‘e comando_(B) essendo predi-

sposti per consentire l'attivazione di un disposi-

SCOBALTY & PERANI.S.20%



tivo di avviamento (16) ael motore dell’autoveicolo
soltanto quando detto sensore ‘(15) fo}nisce il sud-
.detto segnale di abilitazione.

5. Sistema di abilitazione all‘utilizzo di-un au-

toveicolo, sostanzialmente secondo quanto descritto

ed-illustrato, e per gli scopli specificati.
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