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(54) Schlupfverhinderungsvorrichtung fiir Kraftfahrzeugrader mit einer an der innerseitigen Ebene des Rads
angeordneten Radscheibe

(57) Bei einer Schlupfverhinderungsvorrichtung flr
Kraftfahrzeugréder mit Radscheiben (3), die an der
innerseitigen Ebene des Rads angeordnet sind, ist
ein Lastaufnahmeteil (4) der
Schlupfverhinderungsvorrichtung von auf3en an der
Radscheibe (3) anbringbar, wobei ein ausfahrbarer
Kérper (8) parallel zur Radachse gleitend
bereitgestellt ist, welcher auf dem Lastaufnahmeteil
(4) angeordnet ist, und es innerhalb des
ausfahrbaren Kérpers (8) Arme (9) gibt, die um
Achsen parallel zur Radachse abgestitzt sind,
welche an ihren Enden mit Eingriffsflachen (10)
versehen sind, die in der Arbeitsposition gegen die
Reifenumfangsflache (1) drlcken.
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Beschreibung

TECHNISCHES GEBIET

[0001] Diese Erfindung betrifft das Gebiet von Schlupfverhinderungsvorrichtungen, insbesonde-
re eine Schlupfverhinderungsvorrichtung fir Kraftfahrzeugrader mit einer auf der innerseitigen
Ebene des Rads angeordneten Radscheibe.

STAND DER TECHNIK

[0002] Schlupfverhinderungsvorrichtungen fiir Kraftfahrzeugrader, die an den Kraftfahrzeugra-
dern installiert sind, sind wohlbekannt. Schlupfverhinderungselemente werden hauptséchlich in
Form wiedereinstellbarer Arme hergestellt, die mit Eingriffsflachen versehen sind. Bei Bedarf
werden diese Arme in die Arbeitsposition versetzt, in der die Eingriffsflachen gegen die Um-
gangsflache eines Reifens driicken. Die Arme werden entweder von Hand oder durch mechani-
sche, pneumatische oder elektrische Systeme in die Arbeitsposition versetzt. In kommerziellen
Fahrzeugen werden hauptsachlich pneumatische Steuersysteme verwendet.

[0003] Wohlbekannte Schlupfverhinderungsvorrichtungen fiir Rader kommerzieller Fahrzeuge
sind in Bezug auf die Radkonstruktion komplex, weisen eine groBe Anzahl beweglicher Teile
auf und sind sperrig. Zusatzlich haben die einzelnen Typen der bekannten Lésungen unter-
schiedliche Eigenschaften, und sie unterscheiden sich in der Zuverlassigkeit, im Preis und der
tatsachlichen Verwendbarkeit.

TECHNISCHE LOSUNG

[0004] Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, eine Schlupfverhinderungsvorrichtung flr
Kraftfahrzeugrader mit auf der innerseitigen Ebene des Rads angeordneten Radscheiben zu
schaffen, wobei diese Schlupfverhinderungsvorrichtung weder in der Ausgangsposition noch in
der Arbeitsposition Uber die auBenseitige Ebene des Rads vorsteht, wobei sie eine Fernsteue-
rung erméglicht und sowohl in Bezug auf die Funktionalitdt als auch die Steuerbarkeit einfach
und zuverldssig ist.

[0005] Die vorstehend erwdhnte Aufgabe wird durch eine Schlupfverhinderungsvorrichtung fr
Kraftfahrzeugrader mit auf der innerseitigen Ebene des Rads angeordneten Radscheiben ge-
16st, wobei der Lastaufnahmeteil davon von auBen an der Radscheibe anbringbar ist, wobei ein
ausfahrbarer Kérper parallel zur Radachse gleitend bereitgestellt ist, welcher auf dem Lastauf-
nahmeteil angeordnet ist, und es innerhalb des ausfahrbaren Kdrpers Arme gibt, die um die
Achsen parallel zur Radachse abgestitzt sind, welche an ihren Enden mit Eingriffsflachen
versehen sind, die in der Arbeitsposition gegen die Reifenumfangsflache dricken.

[0006] Die Schlupfverhinderungsvorrichtung wird in einer Fihrung, die vorzugsweise aus we-
nigstens zwei Rohren besteht, die am Lastaufnahmeteil angebracht sind, am Lastaufnahmeteil
angeordnet, wobei an jedem dieser Rohre ein &duBeres Rohr gleitend angeordnet ist und dieses
auBere Rohr am ausfahrbaren Kdrper angebracht ist.

[0007] In den am Lastaufnahmeteil angebrachten Rohren sind Zugfedern angeordnet, die an
einem Ende am Lastaufnahmeteil und am anderen Ende am ausfahrbaren Koérper angebracht
sind.

[0008] Die Schlupfverhinderungsvorrichtung ist mit einem Antrieb zur Bewegung des ausfahr-
baren Kérpers und zum Drehen der Arme mit Eingriffsflachen versehen. Der Antrieb ist pneu-
matisch und umfasst eine Druckluftquelle, einen Balg zum Verschieben des ausfahrbaren Kér-
pers, pneumatische Motoren zum Drehen von Armen mit Eingriffsflichen und Steuerkomponen-
ten. Die Steuerkomponenten sind mit ferngesteuerten elekironischen Regelungselementen
versehen.

[0009] Die Arme sind an Tragern abgestitzt, die radial gleitend und federnd im ausfahrbaren
Kérper angeordnet sind.
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[0010] Auf diese Weise wird der Kontakt der Eingriffsflichen mit der Umfangsflache des Rei-
fens wahrend des Fahrens erreicht.

KURZBESCHREIBUNG DER ZEICHNUNG

[0011] Eine mdgliche Konfiguration der Schlupfverhinderungsvorrichtung gemaB der erfin-
dungsgemaBen Lésung ist in der anliegenden Zeichnung dargestellt. Dabei zeigen: Figur 1 die
Schlupfverhinderungsvorrichtung in einer geneigten Ansicht in einem zusammengesetzten
Zustand vor der Installation an einem Rad, Figur 2 die Schlupfverhinderungsvorrichtung nach
Figur 1 ohne den ausfahrbaren Teil, Figur 3 einen Arm mit einer Eingriffsfliche und einem
Antrieb zum Drehen des Arms, Figur 4 die an einem Rad montierte Schlupfverhinderungsvor-
richtung in einer geneigten Ansicht, Figur 5 ein Rad mit einer installierten Schlupfverhinde-
rungsvorrichtung aus einem Punkt in Fahrtrichtung des Fahrzeugs, Figur 6 ein Rad mit der
installierten Schlupfverhinderungsvorrichtung in einer geneigten Ansicht in einer ausgefahrenen
Position, Figur 7 die Schlupfverhinderungsvorrichtung in einer ausgefahrenen Position nach
Figur 1 ohne ein Rad, Figur 8 eine geneigte Ansicht des Rads mit der Schlupfverhinderungsvor-
richtung mit teilweise gedrehten Armen, Figur 9 einen Querschnitt eines Rads mit einer instal-
lierten Schlupfverhinderungsvorrichtung in der Position nach Figur 8, Figur 10 ein Rad mit der
Schlupfverhinderungsvorrichtung im arbeitenden Zustand in einer geneigten Ansicht und
schlieBlich Figur 11 einen Querschnitt eines Rads mit einer installierten Schlupfverhinderungs-
vorrichtung in der Position nach Figur 10.

KONFIGURATIONSBEISPIEL EINER ERFINDUNGSGEMABEN LOSUNG

[0012] Die Schlupfverhinderungsvorrichtung besteht aus einem Lastaufnahmeteil 4, der durch
ein Ubliches Verfahren, beispielsweise durch Schrauben und Muttern, von auBBen an der Rad-
scheibe 3 mit einem Reifen 1 angebracht wird. Die Scheibe 3 wird dichter an der innenseitigen
Ebene des Rads angeordnet, wo sie mit der Felge 2 verbunden wird. Auf diese Weise steht die
Schlupfverhinderungsvorrichtung praktisch nicht Uber die auBenseitige Ebene des Rads vor,
und zwar weder nachdem sie am Rad angebracht wurde noch in der Arbeitsposition. Diese
Radtypen kdnnen beispielsweise bei Lastwagen angetroffen werden.

[0013] Eine Fihrung ist am Lastaufnahmeteil 4 befestigt, woran der ausfahrbare Korper 8
gleitend in der zur Radachse parallelen Richtung angeordnet ist. Die Fihrung besteht beim
vorstehend beschriebenen Konfigurationsbeispiel aus zwei Rohren 6 mit zur Radachse paralle-
len Achsen. Die Rohre 6 sind am Lastaufnahmeteil 4 befestigt, und die duBeren Rohre 5, die
am ausfahrbaren Korper 8 angebracht sind, sind gleitend daran angeordnet.

[0014] Innerhalb der Rohre 6 sind Zugfedern 7 zwischen dem Lastaufnahmeteil 4 und dem
ausfahrbaren Koérper 8 angeordnet, und diese Federn ziehen den ausfahrbaren Kérper 8 zum
Lastaufnahmeteil 4.

[0015] Im ausfahrbaren Kérper 8 sind Arme 9 um Achsen parallel zur Radachse abgestitzt,
und die Arme 9 sind an den duBeren Enden mit Eingriffsflachen 10 versehen, die im Wesentli-
chen senkrecht zu den Armen 9 sind.

[0016] Die Vorrichtung ist mit einem in diesem Fall pneumatischen Antrieb versehen, um den
ausfahrbaren Koérper 8 zu verfahren und um die Arme 9 zu drehen. Der Antrieb weist eine
Druckluftquelle 13 auf, die am Lastaufnahmeteil 4 angeordnet ist. Die Druckluftquelle 13 ist Gber
Steuerkomponenten 14 mit dem Balg 15 verbunden, um den ausfahrbaren Kérper 8 auszufah-
ren, und mit den pneumatischen Motoren 16 verbunden, um Arme 9 mit Eingriffsflachen 10 zu
drehen. Die Steuerkomponenten 14 weisen elekironisch gesteuerte Regelungselemente zur
Fernsteuerung aus der Kabine auf. Die Verbindung zwischen den Teilen der pneumatischen
Schaltung kann durch nicht dargestellte Druckschlduche erfolgen.

[0017] In einer installierten Position ist die Vorrichtung durch den Lastaufnahmeteil 4 an der
Radscheibe 3 angebracht und die Zugfedern 7 ziehen den ausfahrbaren Korper 8 zum Lastauf-
nahmeteil 4. Die Arme 9 mit den Eingriffsflachen 10 werden leicht zur Ausgangsposition ge-
dreht, in der sie nicht radial Uber den Umfang des ausfahrbaren Kérpers 8 vorstehen.
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[0018] Wenn die Schlupfverhinderungsvorrichtung in die Arbeitsposition versetzt werden muss,
d.h. in den Zustand, in dem die Eingriffsflachen 10 gegen die Reifenumfangsflache 1 driicken,
geschieht die Verbindung der Druckluftquelle 13 mit der Innenfldche des Balgs 15 durch ein von
der Fahrzeugkabine zur jeweiligen Steuerkomponente 14 fern gesendetes elektrisches Signal.

[0019] Durch Ausdehnen des Balgs 15 wird der ausfahrbare Kérper 8 gegen die Kraft der Zug-
federn 7 aus dem Rad ausgefahren. Durch ein anderes von der jeweiligen Steuerkomponente
14 empfangenes elektrisches Signal wird eine Verbindung zwischen der Druckluftquelle 13 und
pneumatischen Motoren 16, welche die Arme 9 mit den Eingriffsflachen 10 leicht drehen, her-
gestellt. In diesem Zustand wird die Druckluft vom Balg 15 abgegeben, und die Zugfedern 7
ziehen den ausfahrbaren Korper 8 zum Lastaufnahmeteil 4. Innerhalb dieser Bewegung errei-
chen die Eingriffsflachen 10 die Position dicht oberhalb der Reifenumfangsflache 1. Die
Schlupfverhinderungsvorrichtung befindet sich nun in der Arbeitsposition. Das Passen der
Eingriffsflachen 10 der Arme 9 an der Reifenumfangsflache 1 wahrend des Fahrens wird
dadurch erméglicht, dass die Arme 9 an den Tragern 11, die mit Federn versehen sind und in
radialer Richtung gleitend im ausfahrbaren Kérper 8 angeordnet sind, abgestitzt sind. Die
Federbewegung wird durch Federn 12 gewahrleistet.

[0020] Nachdem die Schlupfverhinderungsvorrichtung in die Ausgangsposition zuriickgekehrt
ist, gleitet der ausfahrbare Koérper 8 zuerst in der vorstehend beschriebenen Weise vom Rad
nach auBen, und die Eingriffsflachen 10 gelangen dadurch auBer Kontakt mit der Reifenum-
fangsflache 1. Auf der Grundlage des elektrischen Signals bewegt sich die jeweilige Steuer-
komponente 14 in dieser Position in eine Position, wenn die Druckluft von den pneumatischen
Motoren 16 abgegeben wird und in ihre anderen Bereiche gebracht wird, wodurch die Arme 9
Uber das Getriebe in die Ausgangsposition gedreht werden. In diesem Zustand gleitet der aus-
fahrbare Korper 8 nach dem Abgeben der Druckluft aus dem Balg 15 durch die Wirkung der
Zugfedern 7 in die Ausgangsposition zurick.

[0021] Bei diesem Konfigurationsbeispiel gibt es vier Arme 9. lhre Anzahl kann entsprechend
der raumlichen Abmessung variieren.
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Anspriiche

1. Schlupfverhinderungsvorrichtung fir Kraftfahrzeugrédder mit Radscheiben (3), die an der
innerseitigen Ebene des Rads angeordnet sind, wobei ein Lastaufnahmeteil (4) der
Schlupfverhinderungsvorrichtung von auBen an der Radscheibe (3) anbringbar ist,
dadurch gekennzeichnet, dass ein ausfahrbarer Kérper (8) parallel zur Radachse glei-
tend bereitgestellt ist, welcher auf dem Lastaufnahmeteil (4) angeordnet ist, und es inner-
halb des ausfahrbaren Kérpers (8) Arme (9) gibt, die um Achsen parallel zur Radachse ab-
gestutzt sind, welche an ihren Enden mit Eingriffsflachen (10) versehen sind, die in der Ar-
beitsposition gegen die Reifenumfangsflache (1) driicken.

2. Schlupfverhinderungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
ausfahrbare Korper (8) am Lastaufnahmeteil (4) in der Fihrung angeordnet ist.

3. Schlupfverhinderungsvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
FOhrung wenigstens zwei Rohre (6) aufweist, wobei ein duBeres Rohr (5) gleitend an je-
dem der Rohre angeordnet ist und am ausfahrbaren Kérper (8) angebracht ist.

4. Schlupfverhinderungsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass in den
Rohren (6) Zugfedern (7) angeordnet sind und diese Federn durch ein Ende am Lastauf-
nahmeteil (4) angebracht sind und durch das andere Ende am ausfahrbaren Kérper (8) an-
gebracht sind.

5. Schlupfverhinderungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Vorrichtung mit einem Antrieb zum Verschieben des ausfahrbaren Kérpers (8) und zum
Drehen von Armen (9) mit Eingriffsflachen (10) versehen ist.

6. Schlupfverhinderungsvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der
Antrieb pneumatisch ist, und eine Druckluftquelle (13), einen Balg (15) zum Verschieben
des ausfahrbaren Kérpers (8), pneumatische Motoren (16) zum Drehen der Arme (9) mit
Eingriffsflachen (10) und Steuerkomponenten (14) aufweist.

7. Schlupfverhinderungsvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
Steuerkomponenten (14) mit elektrisch ferngesteuerten Regelungselementen versehen
sind.

8. Schlupfverhinderungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Arme (9) an den Trégern (11) abgestitzt sind, welche radial gleitend und federnd im aus-
fahrbaren Kérper (8) angeordnet sind.

Hierzu 3 Blatt Zeichnungen
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