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DESCRIZTONE DEIL. TROVATO

I1 prescnte trovato concernc un dispositivo anticoricamento per
semirimorchi intermodali (strada-rotaia) durante il trasporto su
carro ferroviario. 11 scmirimorchio comprende un perno  verticale
poertato in aggetto da una faccia piana di una partc antcricrc del
telaio del scmirimorchio, associabile in  sovrapposizionc con una
ralla di wun trattore stradalc su cui il pcrne verticale si impegna
in modo da conscntirc 1l'articolazionc rclativa tra scmirimorchio ¢
travrtorc durante 1l'impicgo su strada. I1 carro ferroviario comprendc
mczel di fissaggio di casse mobili muniti di  eaviglic per bloechi
dotati di cavitd di impegno per le caviglic medesime.

Come ¢ noto i carri fecrroviari del tipo "poche" sono attrezzati

per effettuarc diversi tipi di trasporto, tra i quali il trasporto
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di wveicoli ¢ scmirimorchi stradali, di cassc mobili c¢fo di grossi
contenitori.

Per il fissaggio dei semirimorchi il carro ¢ specificatamente
provviste di una sclletta di ancoraggio destinata a supportarc la
parte anteriorce del veicolo vincolandone il perno di  arricolazione,
mentre la parte posteriore del semirimorchio, pur vinecolata all'in-
terno della tasca di carico del carro,pud oécillarc ¢ coricarsi im
curva comc peracste dalle sosponfisnd dal cesmicimecshio.

Al contrario il trasporto dellc casse mobili viene cffcttuato
ancorandole rigidamente al carreo ferroviario mediante un sistema di
caviglic che s5i impegnano in ccorrispondenti cavita controsagomatc
ricavate all'interno di speciali blocchi di  fissaggio delle cassce
stesse.

Ltancoraggio del scmirimorchio mediante la sclletta, pur rive-
landosi adeguato alle necessitd di trasporto dei scemirimorchi inter-
modali, presenta il fondamentalc svantaggio di non conscatire il
trasporto di scmirimorchi aventi larghezza compresa tra metri 2,50 ¢
metri 2,60 su lince non ancora codificate allo scopo.

Infatti din ctali casi le oscillazioni clastiche permesse dalle
sospensioni determincrcbbero coricamenti in curva che, nel caso di
di scmirimorchi furgonati c/o frigorifcro, potrcbbero far uscire la
sczione macstra del veicolo trasportato al difuori dei limiti di sa-
goma tollerabili per il trasporto su una ccrta linca.

Un altro inconvenicnte ¢ rapprescentato dal fatto che rispetto

allc rotaic la sclletta risulta a guota piilt clevata delle caviglic
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di fissaggio delle cassc mobili, cosicché una parte non trascurabile
dell'altczza della sagoma limite ferroviaria, corrispondente alila
diffcrenza tra lc guotce delle sclletta e delle caviglic, nen vicne
sfruttata per incrementarce il volume utile trasportabile sul semiri-
morchio durantc 1'impicge stradale.

Lo scopo del prescente trovate, cosi come caratterizzato dalle
rivendicazioni, ¢ pertanto quello di climinarc gli inconvenicenti ora
menzionati.

I1 rtrovato risolve il problema di fornirc un dispositivo anti-
coricamento por scmirimorchi intcrmodali comprendente supporti ri-
gidi portanti blocechi di fissaggio dcl semirimorchio alle caviglic
decl carro ferroviario, disposti sui duc lati opposti del carro ¢
conformati in modo da rcalizzarc connessioni rigide del semirimor-
chio al carro ubicate, almeno durante 1l'impicgo stradale del scmiri-
morchio, supcriormente alla faceia del telaio associabile con la
ralla decl trattorc stradale del scmirimeorchio.

I fondamcntali vantaggi ottenuti mediante il presente  trovato
consistono csscenzialmente nel fatto di non renderce nccessario 1'im-
picgoe della sellerra; d4i comsentire il traspeorte su carri  "poche”
praticamente di tutri i rtipi di scmirimorchi stradali scnza limita-
zioni legate al percorso ferroviario del scmirimorchio cfo alle ca-
ratteristiche delle lince di percorrcnza.

Inoltre il dispositivo sccondo il trovato conscate ltulteriore
vantaggio di permetterc un aumcnto del volume wutile trasportabiie

dal semirimorchio con conscgucnti riduzioni dei costi.
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Ulteriori vantaggi ¢ caratteristiche del trovato saranno mag-
giormente cvidenti nclla descerizione dettagliata che segue, fatta
con riferimento ai discgni allegati, che nc rapprescntanc un cscmpio
di realizzazionc puramecnte csemplificative ¢ non limitative, in cui:
- le figure 1A,1B illustrano, sccondo viste di insicme in prospetto

verticale ed ian pianta dall'alto, un scmirimorchio intcermodale fur-
gonato disposte su un carro ferroviario ¢ dotato di dispositivi di
fissaggio sccondo il trovato;

- la figura 2 illustra, in scala maggiorara, una vista in pianta
dall'alto del dispositivo sccondo il trovato, indicato con X in
Fig.1A

- la figura 3 1illustra una vista di prospctto dcl dispositivo di
Fig. 2, sczionato con un pianoc di traccia TITI-IIIT;

- Yla figura 4 illustra una vista anteriorce del dispositivo di Fig.3;

- la figura 5 illustra,in scale maggiorata, una sczionc del disposi-
tivo di Fig.4 cffcttuata sccondo un piano di traccia V-V,

- la figura 6 illustra, in scala maggiorsta, una sczionc del dispo-
sitivo di Fig.2 cffecttuata sccondo un piano di traccia VI-VI;

- la figura 7 illustra, in scala maggiorata, una sczione del dispo-
sitivo di Fig.2 cffcttuata sccondo un pianc di traccia VITI-VII;

- 1la figura 8 illustra, in scala maggiorata, una vista decl disposi-
tivo di Fig.3 osscrvato dal punto D.

- la figura 9 illustra, in scala maggiorata una vista di un par-
ticolarc di Fig.3 sczionato sccondo la linca IX-IX.

Con riferimento alle allegatce Figg., 1A,1B si osserva che il
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trovato sostanzialmente consiste in un dispositivo (18) anticorica-
mento per semirimorchi (5) intermodali destinati all'impicgo strada-
l¢c ¢ trasporrabili su votaia su carro (8) ferroviario, del tipo
provvisto di una tasca (40) di carico ¢ correntementc denominato
carro “poche",

I1 semirimorchio (5) comprende un perno (1) verticale portate in
aggetto da una faccia (2) piana di una parte (3) anteriore del sue
tclaio (&), destinata ad associarsi in sovrapposizionc con una con-
venzionale ralla di un trattorc stradalc, non rappresentato nclle
figurc, sulla quale il perno (1) verticale vienc ad impegnarsi in
mods da conscntirc 1l'articolazionc in curva rclativa tra semirimor-
chio (5) ¢ trattorc durante 1'impicgo su strada.

11 carrc {8} ferroviario comprende inoltre convenzicnali mezzi
di fissaggio muniti di caviglic (10) per blocchi (9) (Figg.3 ¢ 9) a-
venti cavitd (14) di impegno per le caviglie (10), del tipo per fis-
saggio di cassc mobili.

Il detto dispositivo (18) comprende quattro supporti (11) rigi-
di portanti i blecchi (9}, wvincolati al tclaio (4) ¢ distribuiti su
duc lati (19} opposti di quest'ultimo.

Duc supporti (11) sono ubicati sulla parte (3) anteriore del
telaio (4) mentre i restanti due supporti (11) sono ubicati sulla
parte posteriore (41) in corrispondenza di una traversa (42) di rin-
forzo del telaio (4).

I supporti (11} antcriori sono conformati in modo da supportarc

i bloecchi (9), almcno durantc la circolazione stradalc del semiri-
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morchio (5), totalmente al disopra della faccia (2) del telaio (4).

Pilt in particolarc dalla Fig.3 si osserva che il dispositivo
(18) comprende una flangia (15) di fissaggio dei supporti (11) uti-
lizzabile nell'impicgo ferroviario del dispositive (18) ¢  svineccla-
bilc dalla faccia (2} decl telaio (4) prima dell!impicge stradale del
scmirimorchio (5) almeno nci casi in cui i supporti (11}, a causa
delle loro dimensioni di ingombre non trovano stabile collocazionc
in posizionce amovibile dal telaio (4) al disopra della faccia (2).

La soluzionc a flangia (15) svincolabile preferibilmente com-
prende un perno (16} orizzontale portato dal telaio (4) del semiri-
morchio (5), sul gqualc una prima cstremitd (151) declla flangia (15)
di fissaggio dei supporti (11) ¢ articolata in modo da risultarc gi-
revole da una prima posizione di lavoro corrispondente alle condi-
zione di trasporto del scmirimorchio (5) sul carro (8) ferroviario,
nclla qualc una scconda cstremitd (152) della flangia (15) & asso-
ciata a mezzi (17) di bloccaggio interagenti tra flangia {15) ¢ te-
laio (&), ad una posizionc di riposo della flangia (15), corrispon-
dente all'uso stradale del semirimorchice (5), angolarmente ructata
rispetto al perno (16), in cui i supporti (11) risultano collocati
supcriormente alla faceia (2) del telaio (4) (Fig.l) mentrc la sc-
conda cstremita (132) dellas flangia (15) & corrispondentemeonte impe-
gnata da mezzi di ritenuta (23} nclla citata posizione di riposo.

La flangia (15) ¢ inoltrc provvista di una guida (33) di scor-
rimento lungo il perno (16) in modo da risultare traslabile (Fig. 2)

orizzontalmente tra un piano (20) verticale passante per le posizio-
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ni di lavoro ¢ di riposo della flangia (15) ed un piano verticalc
(21} intermedio al piano (20) verticale ¢ al piano (22) di meczzeria
del carro (£) ferroviario in corrispondenza del gquale la flangia
(15) cd il rclativo supporto {11} sono contenuti all'interno declia
sagoma d'ingombro d¢l semirimorchio (5) durante la sterzatura in
condizioni di impicgo stradale, il cui rapgio di curvatura tracciato
dal pcrno {1}, & indicato con R.

Dalla Fig. 6 si osscrva che i citati mezzi (17) di  bloceaggio
comprendono  un chiavistello (24) avente profilo controsagomato con
una cavita (25) passante, ricavata in corripondenza declla scconda c-
stremitd (152) della flangia {(15). Il chiavistello (24) & sostonuto
scorrcvolmente da una guida (26) porratra dal tcleio (4), avente una
porzione (27) ccntrale interrotta neclla quale, nella citata posizio-
ne di lavoro della flangia (15), la scconda cstremitda (152) della
flangia (15} viene inserita in allincamento della propria caviti
(25) con la guida (26) recstandovi impegnata dalltattraversamento
della guida (26) ¢ della cavitda (25) da partc dcl chiavistello (24).

I mezzi di ritenuta (23) della flangia (15) comprendono una
struttura (28) per sostenerc, unitamente alla flangis (15), i sup-
porti (11) nclla loro posizionc di riposo.

La struttura (28) & intcrconncssa al tclaio (4) ed & provvista
di clementi (29) orizzontali di appoggio aventi profilc angolarc ¢
di un clemento verticale (32) pianc di riscontro orizzontale dei
supporti (11).

Gli clcmenti (29) di appoggio © l'clemento (32) di  riscontro
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(Pig.8) sono operativamente associati ad un nottolino (30), portato
dall'clemento (32) di riscontro superiormente agli clementi (29) di
appoggic c¢ gircvole intorno ad un perno (31) orizzomtale in modo o~
scillantce intorno ad una propria posizionc di cquilibrio stabile.

I1 nottolino (30) permette, in uns sua posizione sollevata, il
libero transito dei supporti (11) per la lore collocazione sugli c-
lementi {29) di appoggio della struttura (28), interferends inveee,
in posizionc abbassata, la scconda c¢stremita (152) della flangia
(153} in medo da impedirc l'estrazionc dalla struttura (28) dei  sup-
porti (11) medesimi.

Comc osscrvabile dalle Figeg. 3 ¢ 5 la guida (33) di scorrimento
presenta larghczza molto maggiore del perno (16} in modo atto a con-
sentire alla flangia (13) di risultare traslabilc rispetto al telaio
(4) ortoponalmentc all'assc (161) di rotazione di detto perne (16)
per permetierc un pitt agevole imserimento dei supporti (11) sugli e-
lementi (29) di appoggio.

Prcferibilmente il dispositiveo comprende inoltre un braccio
(34) inccrpicrato al perno (16) in corrispondenza della citata prima
cstremita (151) della flangia (15). Il braccio (34) &, a sua volta,
articolato alla flangia (15) in corrispondenza di un perno (36) in-
termedio (Fig.7). In virtd di tale sistema di connessione il braccio
(34) (Fig.3) comscente il posizionamento dei supporti (11} nella po-
sizionc di riposo, a partirc dalla posizionc di lavoro della flangia
(15), con duc movimenti di rotazione successivi un primeo dei quali &

descritto unitariamente dalla flangia (15) ¢ dal braccio (34) che



SVRITLE
B32§2.12/42.1%.} InQ, H¥urizio Nardi

— >

—

ruotane solidalmente tra loro intorne al perne (16); il sccondo mo-
vimento di rotazione & invece cffettuato dalla flangia (15) che ruo-
ta rispctto al braccio (34) dope che guestlulrtimo ha raggiunto una
posizione limite decterminata dal riscontro offerto al bracecio (34)
da parcti (43) di uno scasso (44) sagomato ricavato ncl telaio (&)
del semirimorchio (5).
11 trovato cosl concepito ¢ suscettibile di numecrose modifiche
¢ varianti, tuttc ricentranti ncll'ambito del concetto inventive. I-
noltre, tutti i dettagli possono esscre sostituiti da clementi tec-
nicamente cgquivalenti.
Nella pratica sono ovviamente possibili delle modifiche cfo delle
miglioriec rientranti comunquc acli'ambito delle secguenti rivendica-

zioni.

- 10 - A
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RIVENDICAZTIONTI

1. Dispositive anticoricamecnto per scmirimorchi intermodali duran-
te il trasporto su carre ferroviario in cui il semirimorchio  (5)
compreade un  perno (1) verticalc portato in aggetto da una faccia
(2) piana di una parte (3) anteriore del telaio (&) del scmirimor-
chio {5}, decrta faccia (2) cssendo associabile in sovrapposizione
con una ralla di un trattorc stradalc su cui il perno (1) verticale
51 impcgna in modo da conscntire l'articelazione rclativa tra scmi-
rimorchio (5) ¢ tratrtore durante 1'impicgo su strada, cd in cui il
carro (B) ferroviario comprende mezzi di fissaggio per cassc mobili
muniti di caviglic (10) pcr blocchi (9) aventi cavitd (14) di  impe-
gno per le caviglic (10) deteo dispositivo (18) caratterizzandosi
per il fatto di comprendere almeno quattro supporti (11) rigidi por-
tanti derri bleocchi (9), vincolati al teclaio (&) ¢ distribuiti su
duc lati (19) opposti di quest'ultimo, almeno duc di detti supporti
(11) essendo ubicari sulla parte (3) anteriore del telaio (4) ed es-
sende conformati in modo da supportare detti blocchi (9), almeno du-
rante la circelazione stradale di detto semirimorchio (3), totalmen-
te al disopra di detta faccia (2) del tclaio (4).

2. Dispositivo, sccondo la rivendicazione 1, caratterizzato dal
fatto di comprcendcrce una flangia (15) di fissaggio dei supporti (11)
svincolabilec dalla faccia (2) del telaio (4) prima dell'uso stradale
del scmirimorchio (3).

3. bBispositivo, sccondo la rivendicazione 1, carattcrizzato dal

fatto che detti supporti (11) sono fissati amovibilmente al telaio

- 11 - .
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{(4), supcriormente alla faccia {2).

4, Dispositive, scconde la rivendicagzione 2, caratterizzate dal
fatto di comprendere un perno (16} orizzontale portato dal teclaioc
(4) decl scmirimorchio (5), sul quale una prima cstremitd (151) di
detta flangia (15) di fissagpgio dei supporti (11) & articolata in
modo da permetterc a detta flangia (15) di risultarce girevole da una
prima posizionc di lavoro corrispondente alla condizionc di traspor-
to del scmirimorchio (5) sul carre (8) ferroviario nella qualce una
scconda estremita (152) della flangia (15) ¢ associata a mezzi  (17)
di bloccaggio intcragenti tra flangia (15) ¢ telaio {4), ad una po-
sizione di riposo della flangia (15), corrispondente alltuso strada-
1lc del semirimorchio (5), angolarmentc ruotata rispetto a detto per-—
no (16), in cui detti supporti {11) risultano collocati superiormen~
te alla faccia (2) decl telaio (4) mentre detta scconda cstremita
(152) & corrispondentemente impegnata da mezzi (23) di ricenuta in
dctta posizione di riposo.

5. Dispositivo, sccondo la rivendicazione &, caratterizzato dal
fatto che detta flangia (15) & provvista di guida (33) di scorrimen-
to Jlungo detto perno (16) in mode da risultare traslabile tra un
piano (20) verticale peassante per dette posizioni di lavoro ¢ di ri-
poso della flangia (15) cd un piano verticale (21) intermedio a det-
to piano (20) verticale ¢ ad un piano (22) di meczzeria del carro (8)
ferroviario in corrispondenza del quale la flangia (15) ecd il rela-
tivo supporto (11) sono contenuti all'interno della sagoma d'ingom-

bro del semirimorchio (5) durante la sterzatura in condizioni di im-

- 12 - .
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6. Dispositive, sccondo la rivendicazione 4, caratterizzato dal
fatto che detti mezzi (17) di bloccaggio comprendono un chiavistello
(24) avente profilo controsagomatc con una cavitd {25) passante, ri-
cavata in corripondenza della scconda cstremita (152) della flangia
(15), detto chiavistello (24) esscnde sostenuto scorrcvolmente da u-
na guida (26) portata dal tclaio (4), avente una porzionc (27) cen-
tralc interrotta nella quale, in detta posizione di  lavoro della
fiangia (15), la scconda cstremitd (152) della flangia (15) viene
inserita in allincamento della propria cavitd (25) con la guida (26}
restandovi  impegnata dall'attraversamento della guida (26) ¢ della
cavita {25) da partc di detto chiavistcllo (24).

7. Dispositive, sccondo la rivendicazione 4, caratterizzato dal
fatte che detti mezzi (23) di ritcnuta comprendono una structura
(28) per sostenerce i supporti (11) in detta posizione di riposo del-
la flangia (15}, dctta struttura (28) cssendo interconncssa al te-
laio (4) cd csscendo provvista di clementi (29) orizzontali di appog-
gio ¢ di un clemento verticale (32) di riscontro di detri supporti
(11}, dectti clementi (29) di appoggio ¢ detto clementoe (32) di  ri-
scontro csscndo operativamcente associati ad un nottolino (30), por-
tato dall'clemento {32) di riscontro superiermente agli clementi
(29) di appoggio c girevole intorno ad un perno (31) orizzontale, in
modo atto a permettere in una posizionc sollevata di detto nottolino
(30) la collocazione dei supporti {11) sugli clementi (29) di appog-

gio della struttura (28), intcrferendo imveec, in posizionc abbassa-

- 13 - A
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ta di detto nottolino (30), la scconda cstremita (152) della flangia
(15) in modo da impcdirc l'cstrazionc dalla struttura (28) di detti
supporti (11).

8. Dispositivo , sccondo la rivendicazionc 5, caratterizzato dal
fatto che detra guida (33) di scorrimento presenta larghczza molto
maggiore del perno (16) in modo atro a consentire a detta flangia
(15) di risuletarc traslabile rispetto al telaio (4) ortogonalmente
all'assc (161) di rotazionc di detto perno (16).

9. Dispositivo, sccondo la rivendicazionce 4 o 5, caratterizzato
dal fatto di comprendere un braccio (34) incernicrato al perno  (16)
in corrispondcenza di detta prima cstremitd (151) della flangia (15)
¢ articolato a sua volta alla flangia (15) in corrispondenza di un
perno (36) intcrmedio, detto braccio (34) esscendo atto a conscntire
il posizionamcnto di detci supporti (11) nella pesizionc di  riposo,
a partirc dalla posizionc di lavoro declla flangia (15), con un primo
movimento di rotazione in cui  la flangia (15) ed il braccio (34)
ructano unitariamente intorno al perno (16), scguito da un sccondo
movimento di rotazione in cui la flangia (15) ruota rispctte al
braccio (34) pervenuto in una posizionc limite di rotazionc determi-
nata dal riscontro del braccio (34) con il telaio (4) del semirimor-
chio (5).

10. Dispositiveo, sccondoe la rivendicazione 7, caratterizzato dal
Fatto che detti clomenti (29) di appoggic presentano profile angola-
rc.

11. Dispositive, sccondo la rivendiecazionce 7, caratterizzato dal

- 14 - .
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fatto che detto nottolino (30) ¢ sostenuto dal perno (31) in medo o-
scillante intorno ad una propria posizione di cquilibrio stabile.
i2. Dispositivo, sccondo lc¢ rivendicazioni precedenti ¢ sccondo
quanto descritto ed illustrato con riferimento alle figure degli u-
niti discgni c per gli accennati scopi.

Rimini, 27.04.1994 In fede

Il Mandatario

& ™ UFFICIO PROVINCIALE INDUSTRIA
Iiﬁ COMMERCIO E ARTIGIANATO
01 BOLOGNA
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