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OZET

TRAMVAY ICIN TERMAL KONTROL SISTEMI

Bir tramvay igin bir termal kontrol sistemi agklanmaktadl] Sistem, tramvayml (10) bir bdlme
tavanlnl yukarslnda dizenlenmis olan bir ¢atCprofili (11); bir yakElhlcresi sistemi (12) ve
catUlprofilinin (11) yukarflnda dizenlenmis olan bir iklimlendirme sistemi (14); ve catl]
profilinin {11) yukarEInda diizenlenmis olan bir ELyayllh sistemi (13) icermektedir; burada
yak[ hiicresi (12), bir boru hattCd{16) araclliiyla Ellyayl sistemi (13) ile iletisime
gegmektedir ve boru hatt[116), sogutucunun Eyayll sistemine pompalanmasCigin bir
dolaglm pompas[115) ile diizenlenmektedir. Termal kontrol sistemi &nceki teknige ait bir

yakEhicresinin dugik SLyayIb verimine iliskin problemini ¢zmektedir.
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1. Bir tramvay icin bir termal kontrol sistemi olup; tramvay[d bir béime tavan(lnl yukar(sihda

diizenlenmis olan bir cat[Cprofili, ve cat[profilinin yukarsinda diizenlenmis olan bir yak[t]
hucresi sistemi ve bir iklimlendirme sistemi igermektedir; termal kontrol sistemi ayrlca
asagdbkileri icermektedir:

bir boru hattClaraclflla yak[E hiicresi sistemine baglanan catOprofilinin  yukarSlnda
diizenlenen bir [S[ClyaylW sistemi, boru hattOBS[lyayllkh sistemine bir sogutucunun
pompalanmasOigin bir dolagh pompasCile donatlthaktadlcj burada yakE hiicresi
sisteminden ¢lkan sodutucu catCprofiline aktarthasCikin B¥yay[hh sistemi ve ¢at[d
profili arasbia bir [E[lletim ortam[diiizenlenmektedir ve burada cat[profili, scqutucundan
cat[hrofiline aktarldn sogutucu B[ e iklimlendirme sistemi taraflodan Gretilen soguk
hava arasida konveksiyon olusturulmasCiizere yapI@ndIdn oyuk hava kanalOle dahili
olarak diizenlenmektedir.

. Bir gecis deliginin Eyayllh sisteminin yakhlnda catCbrofilinde diizenlendidi ve gegis

deliginin, BLyayll sistemi icine iklimlendirme sisteminden (retilen soguk havaniol
sokulmasCigin yap@ndEId(@1bdylece sodutucu ve soguk hava araslida bir ECtHedisimi
gerceklestirildigi, Istem 1'e gore sistem.

. Bir iklimlendirme kanallnb baglanan bir dikey deligin oyuk hava kanal(kinde dizenlendigi,

iklimlendirme kanal@il bolme catSThltMda ve bir bdlme icinde dizenlendidi, Istem 1'e
gdre sistem.

. Dolagith pompashinl bir ¢KIsinlnl bir (¢ yollu valfe bagland@ld bu valfin dolagm

pompasln ¢KsINN skdshla SCyayl sistemine ve yakBlhiicresi sistemine giden boru
hattlma bagdlanmaskin kullan[d@JIstemn 1'e gore sistem.
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TARIFNAME
TRAMVAY ICIN TERMAL KONTROL SISTEMI

TEKNIK ALAN

Mevcut bulus, bir tramvay imalat teknolojisi ile ve ozellikle tramvay icin bir termal kontrol

sistemi ile ilgilidir.

ONCEKi TEKNiK

Son yllarda gevre kirliligi, petrol kaynag(Cazallmh e kiresel [SInma insanlarCyeni enerji giic
sistemi alanHa teknik atlh yapmaya tesvik etmektedir. Ulkemizde bircok sehirdeki karar
merciileri, sehir manzaralar@n korunmasCamachda kritik kesimlerde kullanlan gu¢ sebekesiz
alanlar ile tramvay yaplm projeleri tasarlamaya baslamBt[E] Yiksek raylfasbha hEZIRosulu ve
sehir rayllltasima popllarizasyonu kosulu altlda, enerji depolama teknolojileri ve ak[l]
kontrol stratejilerine iliskin ¢allshalar sayesinde enerji tasarrufu, gevre dostu olma, glvenlik
ve guvenilirlik, yeni yilizyllda rayl(fasha teknolojisinin modernlestidine dair isaretler olacakt(t]
Insan, cevre ve araclar dostca ve uyumlu gelisimini sadlamak amacla, diinyan[@ dért bir
yandaki tlkeler gelecekteki tramvay araclarididl gelisme edilimi olmasChereken yeni enerji
kaynaklar@rastiomaktadlrl

Glniimizde esas olarak hibrit glic sistemlerinde uygulanan enerji depolama birimleri iki
kategori icermektedir: slper kapasitor ve glic bataryasl] Slper kapasitor yiksek glc
yogunluguna sahiptir ve hZIHoldurma/bosaltma, sallbbn enerjinin yiksek hEZDe etkili bir
sekilde geri kazanltasnln gerektirdigi giig seviyesinin tatmin edici bir sekilde karslanmasQile
karakterize edilmektedir. Gili¢ bataryasClyiiksek enerji yogunluguna sahiptir ve kesintisiz
bosaltma, uzun seyahat mesafesi icin gerekli agtLiniktarda enerjinin karsldnmas¥e sallnBn
enerjinin orta derecede geri kazanlthasClle karakterize edilmektedir. Bunlarl disinda sEIF]
emilimli, enerji tasarruflu ve cevre dostu yeni enerji olan yakEhlcreleri aynZamanda hibrit
gucli arabalar ve ray tasllarChrastiinalaribb iliskin teknolojide odak ve ilgi noktasChaline
gelmigtir. Dolaylslyla bir tramvayda bir yakElhticresi, bir gli¢ bataryas[e bir stiper kapasitor
kullanan bir hibrit glc sistemi arastionalarin) merkezi haline gelmistir. Bununla birlikte s6z
konusu hibrit glic sistemi, tramvay icin gilic tedarik edildigi zaman yiiksek miktarda K]
salmaktad (] Ozellikle yakElhiicresi maksimum EL3almDh sahiptir, 6rnegdin 150 kiloWatt (kW)
oraninda gli¢ ¢kt bir yakflhicresi 120-150kW [sI kalabilmektedir. Isininl bu baliminin
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yaylhas[ikin yliksek oranda etkili Eyayma cihazil kullanthaslarzu edilebilmektedir.

Onceki teknikte su sogutma teknolojileri, enerji depolama birimlerinin sichkl §AIAl azalt [fasC]
icin kullanltaktadlr] Ancak bu disik K[ lyayma verimine sahiptir ve dolayslyla hiicre
yakfhinl ylksek S[yayma gereksinimlerini karslamayabilmektedir.

DE 11 2006 000136 numaralCpatent dokiman[dbir iklimlendirme sistemi ve sogutma suyu
aracl@lyla bir yakflhiicresinden vaylthasnk yonelik bir S[yayll sistemine sahip olan
yaktlhticresiyle gallsan bir tagila¢klamaktad(rl

KISA ACIKLAMA

Mevcut bulusun yapl@ndinalar(Jdnceki teknikte dusik [SLyaylmh verimine iliskin problemin
¢ozllmesi amachda, bir tramvay igin bir termal kontrol sistemi sadlamaktad £l

Mevcut bulusun bir yapl@ndinasCbir tramvay igin bir termal kontrol sistemi saglamakta
olup; bu sistem tramvay(nl bir bélme tavan(nlnl yukar(slnda diizenlenmis olan bir ¢cat[profili, ve
bir yak[E hiicresi sistemi ve catChrofilinin yukarGInda dlizenlenmis olan bir iklimlendirme
sistemi icermektedir; termal kontrol sisteminin ayrich sunlarClicermesi ile karakterize
edilmektedir:

bir boru hattOaraclifiiyla yak@ hiicresi sistemine badlanan catOprofilinin yukariSlnda
diizenlenen bir El0yayllhh sistemi, boru hattCdSyayllhi sistemine bir sogutucunun
pompalanmasikin bir dolagih pompaslile donatlhaktad[Fl

Ayrich S[yaylhh sistemi ve catCprofili arasiida, yakEhicresi sisteminden ¢khn sogutucunun
cat[profiline aktarlthasmhb yonelik bir Eletim ortam bulunmaktad(e]

Ayrlch cat[profili, catCprofiline aktarldan sodutucunun EIS[¥e iklimlendirme sistemi tarafindan
uretilen soguk hava arasloda konveksiyon olusturulmasCiizere yaplandlrlthsl olan bir oyuk

hava kanallle entegre olarak diizenlenmektedir.

Ayrlch bir gegis deligi S yaylilh sisteminin yaknlnda ¢at[profilinde diizenlenmektedir; gecis
deligi, Eyayll sistemi icine iklimlendirme sisteminden Gretilen soguk havanl sokulmas]
icin yaplandthaktad] bdylece sogutucu ve sofuk hava arasiida bir [S[Jdegisimi
gerceklestiriimektedir.
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Mevcut bulusun bu yapl@ndmalarida, bir tramvay icin termal kontrol sistemleri, bir &[]
yayllh sistemi araclifiyla yakEl hiicresi sistemi tarafbdan dretilen BV ortadan

kaldrdbilmektedir, bdylece hEz[ve etkili bir sekilde sogutucu skchkl@ disilirken, yak(El
hicresinin gereksinimi olan [sLyayllhh[da karslanmaktadlrl

SEKILLERIN KISA ACIKLAMASI

Onceki teknik veya yap@ndnalar@ teknik ¢dziimlerinin daha net bir sekilde a¢Klanmas(]
amacia énceki teknik veya mevcut bulusun yaplandinalarfil agklamasida kullanldn ekli
sekillerden hareketle asadlda kiSh bir agklama verilecektir. GOraldida (zere asadlda
acklanan sekiller mevcut bulusun sadece baz[lyapldndlrnalarinl hostermektedir, teknikte
uzman kisiler herhangi bir is giicii 6demesi olmadan bu sekillere gore diger sekilleri de

uyarlayabilmektedir.

SEKIL 1, mevcut bulusa gére bir tramvay icin termal kontrol sisteminin bir birinci
yaplandlrinas(nlnl bir sematik yapsinlnl yandan bir gériinimidiir;

SEKIL 2, mevcut bulusa gére tramvay icin termal kontrol sisteminin bir birinci
yapldndEmashlal bir sematik yapBaHA Gstten bir gérinimudir;

SEKIL 3, mevcut bulusa gore tramvay icin termal kontrol sisteminin bir ikinci
yvaplandrashlnl bir sematik yap&Inlnl yandan bir gdrinimiidiir;

SEKIL 4, mevcut bulusa gore tramvay icin termal kontrol sisteminin bir (iglincii
yap@@ndEmashlnl bir sematik yapSlnl yandan bir goriniimidir; ve

SEKIL 5, mevcut bulusa gdre tramvay icin termal kontrol sisteminin bir dérdincii
yvaplandrashlnl bir sematik yaplsInln yandan bir gdrinimaddr,

AYRINTILI ACIKLAMA

Amaclara ulaglthas] ayrich mevcut bulusun teknik ¢6zimleri ve yaplandlcinalarlnl

avantajlariol daha iyi bir sekilde anlaslthashln sadlanmasCamaclda mevcut bulusun

yap@ndalarDnl teknik ¢dziimleri, ekli sekillerden hareketle asaglda aglkta ve kapsamlbir

sekilde anlatldcaktl] Elbette agklanan vyapl@ndbmalar, mevcut bulusun  tm

yapl@ndomalarindan ziyade sadece birtakim yapldndimnas(oh iliskindir. Herhangi bir yaratcl]
caba sarf etmeden burada mevcut bulusun yaplandibmnalarbb dayanarak teknikte uzman

kisiler taraflodan elde edilen dider tiim yap@@ndltnalar mevcut bulusun koruma kapsamO
iginde yer almalldir]
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SEKIL 1, mevcut bulusa gdre bir tramvay igin termal kontrol sisteminin bir birinci
yap[andrnas@lnl bir sematik yapEIalal yandan bir gériinimiidir, ve SEKIL 2, mevcut bulusa
gdre tramvay icin termal kontrol sisteminin bir birinci yapldandriashilnl bir sematik yaplsinlnl
iistten bir gériniimidiir. SEKIL 2 ile birlikte SEKIL 1'den hareketle, bir tramvay[@l (10) bélme
catslnlnl yukar(sinda bir catCprofili {11) diizenlenmektedir. Bir yakElhlicresi sistemi (12) ve
iklimlendirme sistemi (14) cat[profilinin (11) yukarlslnda dizenlenmektedir. Bélme iginde,
bélme igerisine havanln tedarik edilmesi icin bir iklimlendirme kanall{18) bdlme catiSInin
altlda dizenlenmektedir. Mevcut yapldndibmada termal kontrol sistemi ayricd sunlardd
icerebilmektedir: catCprofilinin (11) yukarlSnda diizenlenen ve bir boru hatt[{16) araclflyla
yak[hiicresi sistemine (12) baglanan bir Elyay[l sistemi (13) diizenlenmektedir, boru hatt(]
{(16) bir sogutucunun Eyayli sistemine (13) pompalanmasCiin bir dolasim pompas[{15)
ile donatlthaktadl Ayrich baska bir boru hattOda BEDlyaylll sistemi (13) tarafidan
sogutulan sodutucunun yakEh(cresi sistemi (12) icine sokulmaslikin bulunabilmektedir.

istede baglCblarak bir boru hatt[Jdolasim pompas[{15) aracllila, yakEhiicresi sisteminden
(12) cKbn sogutucunun, B aylh sistemi (13) icinden gecmeden dogrudan yakEhicresi
sistemi (12} icine geri dénmesinin saglanmaslicin bulunabilmektedir. Bu, sodutucunun, yak[]
hiicresi sistemi (12) ile SLHedisiminin gerceklestiriimesinden sonra énceden belirlenmis bir
slchkllgh ulasmada basarBZ] oldudu ve dolaySlyla hava sogutma isleminin gerekmedigi

durum iginde gegerlidir.

Mevcut yaplandlrinada yakEhiicresi sistemi (12), tramvay icin gii¢ tedarik edilmesi ve soguk
hava aracliflyla kendiliinden Gretilen ortadan  kaldIthasd amaclyla
yaplanditlhaktadrj S[Clyayllm sistemi (13), hava sogutma teknolojisi aracllfila yak[t]
hiicresi sisteminden ¢lkhn sogutucunun slchklgninl diigiirdlmesi ve daha sonra dolagh igin
yakElhiicresi sistemine sogutucunun tedarik edilmesi icin yaplandihaktadlt] iklimlendirme
sistemi  (14) iklimlendirme kanald (18) icinde soguk havan@ dretilmesi igin
yapBndihaktad ]

Tramvay(nl glc sistemi olan yakfElhicresi sistemi yiuksek miktarda GLireterek, yakElhicresi
sistemi icin [SLyidermenin hz e etkili bir sekilde gergeklestirmesini amaglamaktad(cl Mevcut
yaplandlinada, yak[E hiicresi sistemi taraflodan Gretilen [SL] sodutucunun dolasghh ak(s]
tarafdan giderilmektedir ve yakElhiicresi sisteminden ¢khn sogutucu ylksek bir slchklGh
sahiptir. Dolagim pompaslarafindan tahrik edilmek suretiyle, yiiksek slchklktaki sogutucu S
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yay[ln sistemi icine akmaktad] Eyaylm sistemi B[ Hedisimi gergeklestirebilmektedir ve
hava sogutma teknolojisi ile yliksek slchklktaki sogutucunun EISIDyaymaktadl Spesifik
olarak S[yaylh sistemi, drnegdin bir demir veya aliiminyum blok igerebilmektedir ve bir fan
aracllflyla cevre ortamdaki havaninl akmashldahrik etmektedir. Akan hava [S[yay(lhh sistemi
icine emilerek, akan hava sogutucunun yiiksek sichkliglarasintda Eldedisimi olusturmaktad Xl
ve boylece sogutucu sogutulmaktadl] Sogutulmus sogutucu yakElhiicresi sistemi igine geri
dénmektedir ve yak[E] hicresi sisteminden [Inlnl giderilmesine iligkin bir baska dongl
baslatlrhaktadIr]

Mevcut vapl@ndltinada S[yaylh sistemi, yak[Elhiicresi sistemi taraflidan dretilen
ortadan kaldkIhasOlicin kullan@@rak, hZzOve etkili bir sekilde sodutucu slckklGininl
dustrdlmesini  saglarken, yakEl hiicresi sisteminin gereksinim olan [EL yay[ni] da
karsl@maktad(

SEKIL 3, mevcut bulusa gore tramvay igin termal kontrol sisteminin bir ikinci
yap[AndEinas@iil bir sematik yapEhA yandan bir goriinimidir. SEKIL 3te gdsterildigi
lizere, SEKIL 1'de gésterilen termal kontrol sisteminin temel yapEIRh dayanarak ayrch bir B
iletim ortam[{21), yakElhlicresi sisteminden (12) ¢kbn sogutucunun cat[profiline
{11) aktarlthas[]boylece ELlyayllm alanhlnl arttfhas{ive [ yaylllninl hzlandihas]
amacia [Elyaylh sistemi (13) ve catOprofili (11) arasidan bulunmaktadll Mevcut
yaplandfnan@l termal kontrol sistemi hem kiSIAl hem de yaz[Al uygulanabilmektedir. Ug yollu
valf (17), dolagim pompashll (15) ¢KIsnlnl srashyla GLyay I sistemine (13) ve yakEhiicresi
sistemine {12) giden boru hatta baglanmasikin kullanltaktad(r]

Mevcut yaplandlinannl termal kontrol sisteminde SLetim ortam[{21), termal olarak iletken
silika jel gibi BLletim iglevine sahip olan herhangi bir ortam olabilmektedir. IsClletim ortam
(21), ELlyaylim sisteminden c¢atClprofiline ve hatta tramvayld tim gbvde ylizeyine [
iletebilmektedir. Geleneksel bir yaklasimda sadece E[llyayll sistemi Elyay[i[licin
kullanlmaktadlclve bu durumda, sogutucunun sicakl@Inlnl cok yiksek oldudgu durumda, B
yayIh sisteminin kapasitesi yetersiz kalarak, sadece sogutucu iginde kalan yaylhasnb
neden olabilmektedir. Bunun yerine sogutucunun tramvayl gdvde ylzeyi ve gat[]
profili gibi daha genis alanlar ile ek ortama yaylthas[dlurumunda ELyay[lhh alanCdenleserek,
Syaylm hZzLarttihaktad(c]

Mevcut yaplandlrinada [S[lyayllm sistemi, tramvayll gbévde vylzeyi ve catllprofili ile



10

15

20

25

30

35

birlestirilerek, B Vayllhh alanfln genlesmesi icin blylik bir alana sahip olan gdvde yiizeyini
etkili bir sekil kullanmDlnl saglanmasida, sodutucu sicakl@nldaha hzlCe etkili bir sekilde
digirirken, yakElhdcresi sisteminin gereksinimi olarak [sLyay[lm [ Rarslamaktadlrl

SEKIL 4, mevcut bulusa gore bir tramvay icin termal kontrol sisteminin yapland Finas@ld bir
sematik yapERD yandan bir goriinimidir. SEKIL 4te gosterildigi tzere, SEKIL 3'te
gosterilen termal kontrol sisteminin temel yaplsioh dayanarak, ¢at[profili (11) icinde bir oyuk
hava kanal({31) diizenlenmektedir. Oyuk hava kanal({31) icindeki dikey bir delik araciflyla
iklimlendirme kanallnidan (18) gelen soduk hava oyuk hava kanal({31) icine girmektedir ve
burada dikey hava kanalCboyunca akarak, ¢atCprofiline (11) aktarl@n sogutucunun B[ Ve
soguk hava araslia konveksiyon olusturmaktadlt) bdylece E[daha hEObir sekilde
yay[@bilmektedir, Istede bagdl[dlarak kiiciik bir fan, bir konveksiyonun olusturuimasCkin hava
akInn tahrik edilmesi amacida catOprofilinin (11) bir tarafda diizenlenebilmektedir.
Mevcut yapldndian(il termal kontrol sistemi yaznl kullan[ma uygundur.

Mevcut yaplandirmaniol termal kontrol sisteminde catlClprofilindeki oyuk hava kanalldc¢at]
profiline aktarl2n sojutucundan olusturulan sichk hava ve catCprofili altibdaki iklimlendirme
kanallidan gelen soduk hava arasida bir hava konveksiyonunun olusturulmasicin
kullanhaktad(c] Slchk hava ve soduk hava, oyuk hava kanalliginde konveksiyon aracliflyla
S[Hedisimi gerceklestirebilmektedir, boylece dnceki yaplandltinada acklanan genlesen [0
yayllln alanink dayanarak, tramvay govdesinden gelen B kimhinl uzaga taghimasCligin
iklimlendirme sistemi tarafldan iretilen soguk havan@ kullanlhasCkuretiyle Bl dedisim
verimi arttitimaktad [t

Mevcut yaplandlinada Ellyayllh sistemi, tramvayll gdvde vyizeyi, catOprofili ve
iklimlendirme sistemi tarafiidan (retilen soguk hava ile birlestirilerek, [SCyaylm alanmninl
genlesmesi igin blyuk bir alana sahip olan govde ylzeyini etkili bir sekil kullanm nlnl yan[$ca
[Edegisim veriminin arttlciasJamackda bir sogutma biriminin bir kEmColarak soguk
havand kullanlthashinl sadlanmaslya, sodutucu sicakli@inldaha hZCve etkili bir sekilde
diigurirken, yakfhicresi sisteminin gereksinimi olarak SLyay I Rarsl@maktad ]

SEKIL 5, mevcut bulusa gére tramvay icin termal kontrol sisteminin bir dérdinci
yaplandEas@d bir sematik yapERHA yandan bir gorinimidir. SEKIL 5'te gdsterildigi
iizere, SEKIL 3'te gdsterilen termal kontrol sisteminin temel yapSina dayanarak, ayrich B[
yaylllh sistemi {13) yaknlnda ¢atCprofili (11) icinde bir gecis deligi (41) diizenlenmektedir.
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Gegis deligi (41), Eaylh sisteminin (13) iklimlendirme kanal[{18) ile iletisime gecmesini
saglamaktaddve iklimlendirme kanalbidan (18) gelen soguk havaninl S[yayllm sistemi (13)
igine girmesi igin kullanldrak, [ daha hEZ[bir sekilde yaylacak sekilde, sogutucu ve soguk
hava arasinda B[ Hedisimi olusturulmaktadlr] Mevcut yapl@ndirinannl termal kontrol sistemi
yaz[@l kullan(ma uygundur.

Mevcut yaplandioiadaki gecis deligi (41), 6nceki yap[@ndlrinadaki oyuk hava kanalldan
{31) sunlar ile ayrlithaktadird gecis delidi (41) catCprofili (11) icinden gecerek, cat[profilinin
(11) st ve alt ylzeylerine dikey olarak ulasmaktadldve iklimlendirme kanal(118) ve &I
yaylm sistemi (13) ile dodrudan iletisime gecebilmekteyken, oyuk hava kanal(X31) ¢atOd
profili (11) icerisinde oyuk bir yapldirive cat[profilinin (11) st ve alt ylizeylerine uzanmadan
sadece cat[profilinin (11) igerisinde bulunmaktadlr] bir baska ifadeyle oyuk hava kanal[(d31)

catCprofilinin (11} Ust ve alt ylizeyleri arasida olusturulan bir kavitedir.

Mevcut yaplandlran(l termal kontrol sisteminde, iklimlendirme sistemi taraflidan Gretilen

soguk hava, B[ yayllh sisteminde skcbk sogutucunun dodrudan sogutulmasdicin

kullanhaktadlel Soguk plakalar taraflodan gerceklestirilen Eyayliobk benzer olarak bu,

etkili Eldedisimine sahiptir ve buna ek olarak, havan@ sodutulmashbidan harici olarak

kaynaklanan sztiinazl@h iliskin yakElhicresi sistemi problemlerinden kaghimaktad(rlve yak(El
hiicresi sisteminin koruma hEzNOve givenilirigini  gelistirmektedir, bdylece sodutucu

slchkl@niChZICre etkili bir sekilde disiriirken, yakElhiicresi sisteminin gereksinimi olan S
yay [T Ml Rars @maktad(r]

istede baglTolarak, yukar@aki yapl@ndEinada acKlanan termal kontrol sistemi siiper
kapasitore ve tramvay iginde bulunan glic bataryas[kutusuna uygulanmaktadl] sogutma

kapasitesi yaz mevsimi sltasida daha etkili bir sekilde kullanT@bilmektedir.

Son olarak, yukarldiki yaplandlrinalarin sadece agKlaylc dmaglCbldugu ve mevcut bulusun
teknik ¢oziimlerini hicbir sekilde kifbmad@anlaslhalldid] Mevcut bulus yukarldaki
yapl@ndtmalardan hareketle ayrmIbir sekilde agkKlanm&lolmasha ragmen, teknikte ortada
derece uzman Kkisiler, yukaridbki yaplandlrinalarda acKlanan teknik gézlimlerde degisiklik
yaplEbilecedini veya buradaki teknik 6zelliklerden bazlarQ¥eya tiiminin esdegerleriyle ikame
edilebilecedini anlayacaktlrj bununla birlikte bu degisiklikler veya ikameler, mevcut bulusun
yapl@ndlcalaribdaki teknik c¢oziimlerinden kapsamdan ayrlthadan teknik ¢oziimlerin
karslklgelen temelinde yaplhayacaktir)
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