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(57) Формула изобретения
1. Гибридное транспортное средство, содержащее:
двигатель внутреннего сгорания,
электрогенератор, который приводится в движение упомянутым двигателем

внутреннего сгорания и генерирует электроэнергию,
аккумуляторную батарею, которая питает электроэнергией электродвигатель,
упомянутый электродвигатель, который подсоединен к ведущимколесам и который

приводится в движение электроэнергией, подаваемой по меньшей мере от упомянутой
аккумуляторной батареи или упомянутого электрогенератора, и

блок подсоединения/отсоединения передачи энергии, который расположен между
упомянутым электрогенератором и упомянутыми ведущими колесами, для
подсоединения и отсоединения линии передачи энергии от упомянутого двигателя
внутреннего сгорания к упомянутым ведущим колесам через упомянутый
электрогенератор, при этом гибридное транспортное средство может перемещаться
от энергии, передаваемой по меньшей мере от упомянутого электродвигателя или
упомянутого двигателя внутреннего сгорания,

гибридное транспортное средство также содержащее:
блок изменения отношения передачи для изменения отношения электрической

передачи к механической передаче выходной величины упомянутого двигателя
внутреннего сгорания,
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блок управленияподсоединением/отсоединениемдля управления упомянутымблоком
подсоединения/отсоединенияпередачи энергии, которыйотсоединяется, когда гибридное
транспортное средство переходит из режима движения, в котором в качестве движущего
источника используется поменьшеймере упомянутый двигатель внутреннего сгорания,
на последовательный режим движения, в котором в качестве движущего источника
используется упомянутый электродвигатель,

блок вычисления требуемой выходной величиныдля вычисления требуемой выходной
величины, необходимой для гибридного транспортного средства, базируясь на степени
открытия педали акселератора, которая соответствует усилию на педали акселератора,
и скорости движения гибридного транспортного средства, и

блок управления двигателем внутреннего сгорания для управления работой
упомянутого двигателя внутреннего сгорания,

при этом, когда требуемая выходная величина, вычисленная блоком вычисления
требуемой выходной величины, превосходит сумму выходной величины упомянутого
электродвигателя, которыйдвижется электрической энергией, подаваемойот упомянутой
аккумуляторной батареи, и выходной величины упомянутого двигателя внутреннего
сгорания, когда гибридное транспортное средство перемещается в режиме движения,
при котором в качестве движущего источника используется по меньшей мере
упомянутый двигатель внутреннего сгорания с подсоединенным упомянутым блоком
подсоединения/отсоединения передачи энергии, упомянутыйблок изменения отношения
передачи увеличивает отношение электрической передачи к механической передаче
выходной величины упомянутого двигателя внутреннего сгорания, а упомянутый блок
управления подсоединения/отсоединения передачи энергии управляет упомянутым
блоком подсоединения/отсоединения передачи энергии и отсоединяет его в момент
времени, когда механически переданная выходная величина упомянутого двигателя
внутреннего сгорания становится равной нулюпри подсоединенном упомянутом блоке
подсоединения/отсоединения передачи энергии,

при этом, когда требуемая выходная величина повышается при перемещении
гибридного транспортного средства в режиме движения, при котором в качестве
движущего источника используется упомянутый двигатель внутреннего сгорания с
подсоединенным упомянутым блоком подсоединения/отсоединения, упомянутый блок
управления двигателем внутреннего сгорания увеличивает выходную величину
упомянутого двигателя внутреннего сгорания до тех пор, пока рабочая точка не
достигнет упомянутой линии оптимального показателя потребления топлива, которая
образована соединением рабочих точек, где достигается оптимальный показатель
потребления топлива, и

при этом, когда требуемая выходная величина превосходит выходную величину
упомянутого двигателя внутреннего сгорания, который работает в рабочей точке на
линии оптимального показателя потребления топлива, упомянутый блок управления
двигателем внутреннего сгорания управляет двигателем так, что он остается на
упомянутой линии оптимального показателя потребления топлива, а упомянутый
электродвигатель, который приводится в движение электроэнергией, подаваемой от
упомянутой аккумуляторной батареи, выдает величину, которая представляет собой
недостающуючасть выходной величины упомянутого двигателя внутреннего сгорания.

2. Гибридное транспортное средство по пункту 1, также содержащее:
блок управления выходной величиной аккумуляторной батареи для управления

передачей электроэнергии от упомянутой аккумуляторной батареи к упомянутому
электродвигателю,

при этом после отсоединения упомянутого блока подсоединения/отсоединения
передачи энергии упомянутый блок управления выходной величиной аккумуляторной
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батареи уменьшает подачу электроэнергии от упомянутой аккумуляторной батареи к
упомянутому электродвигателю, а упомянутыйблок управления двигателемвнутреннего
сгорания управляет работой упомянутого двигателя внутреннего сгорания так, что он
остается на линии оптимального показателя потребления топлива, тем самымвыходная
величина упомянутого двигателя внутреннего сгорания увеличивается, когда подача
электроэнергии от упомянутой аккумуляторной батареи на упомянутый
электродвигатель уменьшается.

3. Гибридное транспортное средство по пункту 1,
отличающееся тем, что упомянутый электродвигатель выдает величину, которая

представляет собой упомянутуюнедостающуючасть выходной величины упомянутого
двигателя внутреннего сгорания, в такомобъеме, в каком упомянутый электродвигатель
может ее выдавать в соответствии с состоянием упомянутой аккумуляторной батареи.

4. Способ управления гибридным транспортным средством, где
гибридное транспортное средство содержит:
двигатель внутреннего сгорания,
электрогенератор, который приводится в движение упомянутым двигателем

внутреннего сгорания и генерирует электроэнергию,
аккумуляторную батарею, которая питает электроэнергией электродвигатель,
упомянутый электродвигатель, который подсоединен к ведущимколесам и который

приводится в движение электроэнергией, подаваемой по меньшей мере от упомянутой
аккумуляторной батареи или упомянутого электрогенератора, и

блок подсоединения/отсоединения передачи энергии, который расположен между
упомянутым электрогенератором и упомянутыми ведущими колесами, для
подсоединения и отсоединения линии передачи энергии от упомянутого двигателя
внутреннего сгорания к упомянутым ведущим колесам через упомянутый
электрогенератор, при этом гибридное транспортное средство может перемещаться
от энергии, передаваемой по меньшей мере от упомянутого электродвигателя или
упомянутого двигателя внутреннего сгорания,

упомянутый способ управления содержит:
вычисление требуемой выходной величины, необходимой гибридному транспортному

средству, базируясь на величине открытия педали акселератора, которая соответствует
усилию на педали акселератора, и скорости движения гибридного транспортного
средства,

когда так вычисленная требуемая выходная величина превышает сумму выходной
величины упомянутого электродвигателя, который приводится в движение
электроэнергией, подаваемой от упомянутой аккумуляторной батареи, и выходной
величины упомянутого двигателя внутреннего сгорания при перемещении гибридного
транспортного средства в режиме движения, при котором в качестве движущего
источника используется упомянутыйдвигатель внутреннего сгорания с подсоединенным
упомянутым блоком подсоединения/отсоединения передачи энергии, увеличивается
отношение электрической передачи к механической передаче выходной величины
упомянутого двигателя внутреннего сгорания и отсоединяется упомянутый блок
подсоединения/отсоединения передачи энергии в момент времени, когда механически
переданная выходная величина упомянутогодвигателя внутреннего сгорания становится
равной нулю при подсоединенном упомянутом блоке подсоединения/отсоединения
передачи энергии,

когда требуемая выходная величина повышается при перемещении гибридного
транспортного средства в режиме движения, при котором в качестве движущего
источника используется упомянутый двигатель внутреннего сгорания при
подсоединенном упомянутом блоке подсоединения/отсоединения передачи энергии,
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увеличивая выходную величину упомянутого двигателя внутреннего сгорания до тех
пор, пока рабочая точка не достигнет упомянутой линии оптимального показателя
потребления топлива, которая образована соединением рабочих точек, где достигается
оптимальный показатель потребления топлива, и

когда требуемая выходная величина превосходит выходную величину упомянутого
двигателя внутреннего сгорания, который работает в рабочей точке на упомянутой
линии оптимального показателя потребления топлива, упомянутый двигатель
внутреннего сгорания управляется так, что он остается на упомянутой линии
оптимального показателя потребления топлива, а упомянутый электродвигатель,
который приводится в движение электроэнергией, подаваемой от упомянутой
аккумуляторной батареи, выдает величину, которая представляет собой упомянутую
недостающуючасть выходной величины упомянутого двигателя внутреннего сгорания.
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