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M&Fici rédm deflekfografu

’

Mé¥ici rdm deflektografu obsahujici
vozidlo se zatéZovacimi koly na predni
nebo zadni népravé, pricemZ m&Fici rdm .
je b&hem méPeni uspordddn svymi podpéra-

mi na vozovce pYed zatéZovacimi koly, Je

tvo¥en nosnym rdmem s jednou p¥Fedni pod- , -
érou a dvojici zadnich podpér. K zadni
édsti nosného rdmu jsou kloubové pfipoje-
na dvé hlavni snimaci ramena zakondena o
opérnfmi vystupky a k pFedni &dsti nos-
ného rdmu rovnéZ kloubové jedno pomoocné .
snimaci rameno zakonSené daldSim op&rnym o
vystupkem,
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Vynalez se tyka mériciho réamu deflektografu, opsahu-
jiciho vozidlo se zatéZovacimi koly na piedni nebo zadni
naprqvé, pricemZz mérici radm je béhem méfeni usppfédén‘svi-
mi podpérami na vozovce pred zatéiovaciﬁi koly a je tvoren
nosnym ramem s jednou predni podpérou a dvojici zadnich

podpér.

Dosavadni znamé deflektografy urcené pro méreni pri-
hybu vozovky, obsahuji vozidlo a mérici réam, Podpéry to-
hoto m&ficiho ramu jsou v oblasti vlivu vozidla ha VOZOV~
ku, coz zpisobuje jejich pokles a tudiZ i pokles referen-
¢ni roviny, kterou tento méiici ram vytvari, Tato skuted-

nost je piidinou chyb pfi m&feni prihybu vozovek.

Je znéma rada resSeni deflektografi, jejichZ mérici
ramy jsou usporadany tak, Ze dobre zmensuji pokles podpé-
ry vzdalensj8i od zatdZovacich kol, aviak neodstranuji
tento pokles u bliZsich podpér. Vzhledem k obtiZnosti do-
sazeni dostatecné dlouhych m&ricich ramen mériciho rému
seo dostavaji jeho bliZgi podpéry, predeviim u tuisich
- vozovek, do oblasti pribybu vozovky, zptisobeného zatézZo-
vacimi koly vozidla deflektografu, coZ zpisobuje chybu
méreni, Tato chyba je ruzné na ruznych typech vozovek a
nelze ji tedy zpétné jednoznatné urcéit, Je znamo reSeni,
Vyuiivajici kompenza éniho principu deflektografu, ktery

nemize odstranit chyby zplisobené timto poklesem u vSech

typtt vozovek.

Tuto nevyhodu odstranuje méfici réam deflektografu,
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obsahujiciho vozidlo se zatéZovacimi koly na predni nebo
zadni napravé, piridemZ m&fici rdm je béhem méfeni uspora-
dan svymi podpérami na vozovce pied zatéZovacimi koly a
je tvofen nosnym rémem s jednou pfedni podpérou a dvojici
zadnich podpér podle vynélezu, jehoZ podstatou je, Ze K
zadni &4sti nosného rému jsou kloubovd pfipojena dvé hlav-
ni snimaci ramena zakondéena opdrnymi vystupky a k pFfedni
t4sti nosného réamu rovnéz kloubové jedno pomocné snimaci

rameno zakondené dalsim opérnym vystupkem,

Vihodou m&ficiho rému podle vynédlezu je zvysSena pres-
nost méfeni prihybu povrchu vozovek riznych tuhosti a svou
konstrukci umoZnuje korekci hodnot naméfenich v raznych

vzdélenostech od zatéZovacich kol vozidla.

Pirikladné provedeni vynilezu je znazornéno na vykrese,
kde obr. 1 piedstavuje schematicky pohled na mérici ram v

pidorysu. a obr. 2 schematicky pohled na mérici ram v narysu,

M&fici ram deflektografu je tvoien nosnym ramem 1
opatienym jednou piedni podpérou 2 a dvo jici zadnich pod-
pér 3. K zadni casti nosného ramu 1 jsou kloubové pripo-~
jena dv§ hlavni snimaci ramena 4 zakonliend opérnymi vy-
stupky 5 a k predni ¢4sti nosného ramu 1 op&t kloubové
jedno pomocné snimaci rameno 5 zakondiené dalSim opdrnym
vystupkem 7. Na obr, 1 i 2 jsou schematicky zakreslena
zatéZovaci kola 8 neznazornéného vozidla potfebného jednak
k vyvozeni prithybu vozovky 9, jednak k prepravé méii-

ciho ramu a neznazorndné vyhodnocovaci aparatury.
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Po prijeti neznidzornéného vozidla na méreny usek vo-
zovky 9 sejme obsluha méfici rdm z vozidla a uloZi ho na
vozovku g pfed zatéZovaci kola 8 neznazornéného vozidla.
Po zapojeri neznizornéné Vyhodnocovaci aparatury po jiZdi
obsluha nezndzornénym vozidlem po vozovce 9 konsténtni
rychlosti zatéiovacimi koly 8 smérem k méficimu'rému. P~
sobenim zatéZovacich kol 8 neznazornéného vozidla dochézi_
na povrchu konstrukce voiovkyTQ k pruzinému prﬁhybu,a tim
k poklesu‘hlavniph snimacich ramen.gispoéivajicich svymi
opérnymi vystupky 5 na vozovce 9. Jejich pokles, projevu-
jici se dhlovym natocenim vGci nosnému'rému 1 mériciho
rému, je snimin neznézornénym idlem a vyhodnocovan a
registrovan neznazornénou Vyhodnbcovaci aparaturou. Do j~
de-~li pii zatéZovani vozovky 9 k poklesu i zadnich pod-
pér 3, pripadné i predni podpéry 2, referendéni rovina,
tvofend nosnym ramem 1 se odkloni od vychozi polohy a v
dalsim pripadé se odkloni i pomocné snimaci rameno 6.
Velikost tohoto odklonu a tim velikost poklesu zadnich
podpér 3 nosného ramu 1l snimd neznazornéné gidlo a vy~
hodnocuje a registruje neznazornéna vyhodnocovaci apara-
tura, které'provédi soudasné korekci namérené hodnoty pri-

hybu vozovky 9 v misté opérnych vystupkid 5.

Méficiho ramu podle vynalezu je moZno vyuzit pro mé-

feni prihybu vozovky vyvolaného zatézi.




PREDMET VYNAKALEZU
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M&fici ram deflektografu, obsahujiciho vozidlo se
zatdZzovacimi koly na piredni nebo zadni naprave, pricemZ
métici ram je bdhem m&Feni uspofadan svymi podpérami na
vozovce pred zatdZovacimi koly a je tvoren nosnym ramem
s jednou piedni pbdpérou a dvojici zadnich podpér, vyzna-
gujici se tim, Ze k zadni ¢&sti nosného ramu (1) jsou
kloubové piripojena dvé hlavni snimaci ramena (4) zakon~
denad opérnymi vystupky (5) a k piedni &asti nosného ra-
mu (1) rovnéZ kloubové jedno pomocné snimaci rameno (6)

zakondené dalsim opérnym vystupkem (7).

1 vykres
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