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(54) Title: DOOR LOCK ASSEMBLY FOR A MOTOR VEHICLE
(54) Bezeichnung : TURSCHLOSSBAUGRUPPE FUR EIN KRAFTFAHRZEUG

Fig. 1

(57) Abstract: The invention relates to a door lock assembly
for a motor vehicle, in particular for a side door or tailgate,
said door lock assembly comprising a housing in which a
rotary latch and a pawl are arranged, said pawl being
mechanically connected to a catch. The pawl and the catch
are designed to be movable relative to one another. The
catch is movable, in particular during an opening process,
by means of a driver element using an electric motor, and
contains a recess for receiving the pawl.

(57) Zusammenfassung: Tiirschlossbaugruppe fiir ein
Kraftfahrzeug, insbesondere fiir eine Seitentiir oder
Heckklappe, aufweisend ein Gehduse, in welchem eine
Drehfalle und eine Sperrklinke angeordnet ist, die mit einem
Mitnehmer mechanisch verbunden ist, wobei die
Sperrklinke und der Mitnehmer relativ zueinander bewegbar
ausgebildet sind, und der Mitnehmer, insbesondere bei
einem Offhungsvorgang, iiber ein Antriebselement mittels
eines Elektromotors bewegbar ist, wobei der Mitnehmer
eine Ausnehmung aufweist, die zur Aufnahme der
Sperrklinke dient.
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Turschlossbaugruppe fiir ein Kraftfahrzeug

Die Erfindung betrifft eine Tirschlossbaugruppe fur ein Kraftfahrzeug, insbesondere
fur eine Seitentiir oder Heckklappe, aufweisend ein Gehé&use, in welchem eine
Drehfalle und eine Sperrklinke angeordnet ist, die mit einem Mitnehmer mechanisch
verbunden ist, wobei die Sperrklinke und der Mitnehmer relativ zueinander bewegbar
ausgebildet sind und der Mitnehmer, insbesondere bei einem Offnungsvorgang, tber

ein Antriebselement mittels eines Elektromotors bewegbar ist.

Aus dem Stand der Technik ist die deutsche Offenlegungsschrift
DE102007024672A1 bekannt, die eine Turschlossbaugruppe mit einem Gehause
offenbart. Die Turschiossbaugruppe weist einen Mitnehmer und eine Sperrklinke auf,
wobei die Sperrklinke Uber dem Mitnehmer drehbar gelagert angeordnet ist. Haufig
ist es der Fall, dass bei Kraftfahrzeugen zur Aufnahme von Schlossbaugruppen
innerhalb der Seitentiren, Heckklappen und dergleichen nur Baurdume mit geringen
AbmaRen zur Verfiigung gestellt werden. In diesen Failen ist ein iEinbau der aus dem

Stand der Technik bekannten Turschlossbaugruppe nur bedingt méglich.

Daher ist es die AUfgabe der Erfindung, eine konstruktiv einfache und kompakte

Turschlossbaugruppe bereitzustellen.

Die Aufgabe wird erfindungsgemaf dadurch geldst, dass der Mithehmer eine
Ausnehmung aufweist, die zur Aufnahme der Sperrklinke dient. Durch diese
vorteilhafte Ausgestaltung ist es méglich, die Gehduseabmale zu verringern. Die
Héhe des Gehauses wird mindestens um den Betrég der Hoéhe der Sperrklinke
verringert. Somit ist sichergestellt, dass auch bei kieineren in den Seitentiiren oder
Heckklappen zur Verfligung stehenden Bauraumen eine zuverldssige,
kostengiinstige und kompakte Tiirschlossbaugruppe eingesetzt werden kann.
Ebenfalls wird durch geringere Gehduseabmale das Gewicht dér
Turschlossbaugruppe reduziert. Ferner wird weniger Material fur das meist aus
Edelstahl oder Kunststoff ausgebildete Gehduse der Tirschlossbaugruppe benétigt,

wenn dieses kompakter aufgebaut ist.
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Nach einer weiteren A\usgesta‘ltung der Erfindung ist vorgesehen, dass die
Ausnehmung durch mindestens zwei, insbesondere zueinander parallel,
angeordnete Stege des Mithehmers ge'bildet wird, wobei die Stege aus einem
Basisabschnitt des Mitnehmers herausragen. Durch diese Malnahme gelingt es, mit
einfachen konstruktiven Mitteln eine Ausnehmung bereitzustellen, welche fdr eine
Aufnahme einer Sperrklinke geeignet ist. Die zwei z.ueinander angeordneten parallel
angeordneten Stege sorgen fir eine stabile Lagerung der Sperrklinke innerhalb des

Mithehmers.

Nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung ist vorgesehen, dass die
Stege durch eine erste Wand miteinander verbunden sind, welche als Anschlag fir
die Sperrklinke dient.’Beim SchlieRvorgang wird somit in vorteilhafterweise der
Mitnehmer von der Sperrklinke mitgenommen, so dass auf einen elektrische Antrieb

verzichtet werden kann, um den Mitnehmer zu bewegen.

"Nach einer nachsten bevorzugten Ausfiihrungsform ist vorgesehen, dass die Stege
durch eine zweite Wand miteinander verbunden sind, welche als Lager zur
Abstitzung der Stege dient. Aufgrund dieser Weiterbildung wird die Lagerung der
einzelnen Stege zueinander verbessert, so dass eine noch stabilere Aufnahme der

Sperrklinke in dem Mitnehmer gewahrleistet wird.

Bei einer Weiteren vorteilhaften Ausgestaltung des Gegenstandes der Erfindung ist
vorgesehen, dass jeder Steg jeweils eine Offnung aufweist, die zur schwenkbaren
Lagerung des Mitnehmers dient. Der wesentliche Vorteil besteht darin, dass die
Offnungen mit einfachen Mitteln kostengiinstig hergestellt werden kénnen.
Beispielsweise kénnen die Offnungen nachtréglich ausgestanzt werden, oder es
werden bereits im Formwerkzeug entsprechende Schieber zur Herstellung der

Offnungen bereitgestelit.

Sehr einfach und kostengiinstig ist der konstruktive Aufbau, wenn die Sperrklinke

eine Offnung aufweist, die zur schwenkbaren Lagerung der Sperrklinke dient.
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Eine sehr stabile, kostengunstige und einfache Konstruktion der
Tarschlossbaugruppe ist gewahrleistet, wenn ein mit dem Gehause verbundener
Dorn die Offnungen der Stege des Mitnehmers und die Offnung der Sperrklinke
durchdringt und mechanisch miteinander verbindet, wobei der Dorn als Lager und

Schwenkachse sowohl fir die Sperrklinke als auch fur den Mitnehmer dient.

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform ist vorgesehen, dass an der
unteren Flache des Basisabschnitts ein Betatigungshebel angeordnet ist, welcher
durch eine schlitzférmige Offnung des Gehauses herausragt. Der Betatigungshebel
kann eintéilig mit dem Mitnehmer ausgebildet sein, so dass auf weitere
Fertigu'ngsschritte zur Herstellung des Betatigungshebels verzichtet werden kann.
Ferner wird durch den Betatigungshebel in vorteilhafterweise siéhergestellt, dass das

Schloss auch manuell betétigbar ist.

Bei einer weiteren Ausfuihrungsform der vorliegenden Erfindung ist es vorteilhaft,
dass innerhalb des Gehauses ein elastisches aus Kunststoff ausgebildetes
Dampfungselement angeordnet ist. Das Dampfungselement dient gleichzeitig als
Anschlag fur die Sperrklinke, den Mitnehmer als auch fur einen am Kraftfahrzeug
angeordneten'Schliersbugel. Durch die Verwendung eines elastischen Materials
gelingt es, die Gerausche, insbesondere die Lautstarke beAim‘Offnungs- und/oder
SchlieRvorgang zu verringern. Zusétzlich dient das Démpfungéelement ebenfalls als

Démpfung‘ fur die Drehfalle in der Offnungsstellung des Tirschlosses.

Nach einer nachsten bevorzugten Ausfuhrungsform ist vorgesehen, dass der
Basisabschnitt einen Nockenabschnitt aufweist, der beim SchlieBvorgang mit dem
Démpfungselemént konvtaktiert wird. Der Nockenabschnitt sorgt dafir, dass eine
Kontaktierung des Mitnehmers mit der Drehfalle verhindert wird. Ein sicheres Offnen
bzw. SchlieBen des Tirschlosses ist somit stets gewahrleistet. Das
Dampfungselement dient zusatzlich dazu, die Gerausche beim Aufschlag des
Mitnehmers auf das Dampfungselement zu minimieren. Deshalb ist es von Vorteil,
wenn das Dampfungselement aus einem elastischen Werkstoff, insbesondere

Gummi oder dergleichen ausgebildet ist.
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Nach einer weiteren bevorzugten Ausfi]hrungsform ist vorgesehen, dass die
Sperrklinke einen Rastabschnitt aufweist, welcher aullerhalb der Ausnehmung des
Mitnehmers angeordnet ist. Diese Lésung zeichnet sich dadurch aus, dass eine
Beriihrung des Mitnehmers mit der Drehfalle verhindert wird. Eine Beschadigung
oder Verformung des, insbesondere aus Kunststoff oder Metall ausgebildeten
Mitnehmers ist daher ausgeschlossen. Somit ist stets sichergestellt, dass
ausschlieBllich der Rastabschnitt der Sperrklinke die Drehfalle, insbesondere eine
Vorrast und eine Hauptrast der Drehfalle beim Offnungs- und/oder SchlieBvorgang

kontaktiert.

Nach einer nachsten bevorzugten Ausfiihrungsform ist vorgesehen, dass der
Sperrklih,k.e ein Federelement zugeordnet ist, wobei das Federelement einen an der
‘ Sperrklinke wéhreﬁd des Offnungs- und/oder SchlieBvorgangs sich abstiﬁzenden
beWeinchen Federschenkel und einen an einer Seitenwand des Gehauses sich
abstitzenden unbeweglicheq Federschenkel aufweist. Das Federelement ist eine
kostengiinstige Variante, um insbesondere beim SchlieBvorgang auf die
Inbetriepnahme. des elektrischen Antriebs zur Bewegung der Sperrklinke und/oder
des Mitnehmeré zu verzichten. ‘Fdlglich wird zusétzlich Energie gespért. Ferner ist
eine stabile Abstutzung des Federelements sichergestellt, wenn sich der
beweglichen Féderschenkel an der Sperrklinke abstutzt, insbesondere dann, wenn

die Sperrklinke aus Metall ausgebildet ist.

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfilhrungsform ist vorgesehen, dass die
Sperrklinke einen auf3erhalb der Ausnehmung des Mitnehmers angeordneten
Federarmabstitzabschnitt aufweist, der zur Abstitzung des beweglichen
Federschenkels dient. Somit ist, insbesondere hinsichtlich der gesamten
Lebensdauer der TUrschIossbaugruppé ausgeschlossen, dass der aus
vorzugsweise Kunststoff ausgebildete Mitnehmer von dem aus vorzugsweise Metall

ausgebildeten Federelement beschadigt wird.
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‘Bei einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung des Gegenstands der Erfindung ist
Vorgesehen, dass der Mithehmer einen Betatigungsabschnitt aufwéist, der an den
Basisabschnitt angrenzt, wobei der Betatigungsabschnitt einen Betatigungsnocken
| aufweist, der mit einer Steuerkurve des Antriebselements in Wirkverbindung steht.
Da der Nocken ebenfalls auf dem Mitnehmer angeordnet ist, kann auf weitere
Bauteile verzichtet werden, die zwischen einem zu betatigenden Schaltelement und

dem Mitnehmer ansonsten angeordnet werden mussten.

Nach einer vorteilhaften Weiterbildung des Gegenstands der Erfindung ist
vorgesehen, dass eine Oberflichenebene des Betatigungsabschnitt und eine
Oberflaichenebene des Basisabschnitt in einem Winkel d, von vorzugsweise 45°,
zueinander angeordnet sind. Durch diese MaRhahme gelingt es, die _
Schlossbaugruppe mit einemA kompakten Gehause zu versehen, in welchem
gleichzeitig ein elektrischer Antrieb desﬂ Turschlosses angeordnet werden kann.
Insbesondere bei einem Winkel o von 40° bis 50°, vorzugsweise 45° ist die
Gehausehdhe auéreichend, um die TUrséhIo§sbaugruppe‘ auch bei kleineren zur
Verfugung stehenden Bauréu.men'in der Seitentir oder Heckklappe einzusetzen. Der
Bauraum wird meist durch die Kontur, insbesondere durch die Aufienkontur der
Heckklappe oder Seitentur vorgegeben, wobei sich der oben genannte

Winkelbereich als vorteilhaft herausgestelit hat.

Nach einer nachsten bevorzugten Ausfuhrungsform ist vorgesehen, dass der
Mitnehmer aus Kuhststoff ausgebildet ist. Die Verwendung von Kunststoff ist bei der
erfindungsgemaRen Turschliossgruppe von groBem Vorteil, weil zum Einem das
Gewicht der Turschlossbaugruppe verringert wird, und zum Anderem die Geradusche

beim Anschlag des Mitnehmers an das Dampfungselement verringert werden.

“Nach einer weiteren bevorzugten Ausfithrungsform ist vorgesehen, dass die
Sperrklinke aus Metall ausgebildet ist. Durch die Verwendung des Werkstoffs Metall
wird verhindert, dass die beim Offnungs- und/oder SchlieBvorgang entstehenden

Krafte die Sperrklinke beschadigen, um so ein ungewolltes Offnen des TUrschIosses,

- insbesondere wahrend der Fahrt zu verhindern
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Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass der Mitnehmer ein sehr stabiles
Multifunktionsbauteil ist, dessen Gewicht gering ist. Der Mitnehmer ist kostenglinstig
in seiner Herstellung ist, weil er einteilig mit Hilfe eines mit Schiebern versehenen
Werkzeugs herstellbar ist. Dartiber hinaus ist es moglich den, insbesondere aus
Kunststoff oder Metall ausgebildeten Mitnehmer nachtraglich zu bearbeiten, wenn

dies erforderlich ist.

In den Zeichnungen ist die Erfindung schematisch dargestellt. Es zeigen:

Figur 1 bis 4 eine Schlielsequenz einer Turschlossbaugruppe in der
Draufsicht
Figur 5 einen Mitnehmer mit eiher in der Ausnehmung angeordneten

Sperrklinke in der Draufsicht,

Figur 6 den Mitnehmer mit der in der Ausnehmung angeordneten

Sperrklihke in der Seitenansicht,
Figur 7 den Mitnehmer in der Seitenansicht, und

Figur 8 eine Gehauseunterschale aufweisend Leiterbahnen

In den Figuren 1 bis 4 ist eine Tlrschlossbaugruppe 1 aufweisend ein Turschloss fir
ein Kraftfahrzeug 1 gezeigt, welche ein aus Kunststoff gefertigtes Gehause 2
aufweist. Das Gehause 2 umfasst eine nicht ndher dargestellte Gehauseoberschale
und eine Gehauseunterschale 3. Dariiber hinaus weist das Gehause 2 zwei
Befestigungslaschen 4 mit Offnungen 5 auf, um die Turschlossbaugruppe 1 an einer

Heckklappe oder an einer Seitentlr mittels Schraubverbindungen zu befestigen. Des

6
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Weiteren ist am Gehause 2 eine Steckeraufnahme 6 vorgesehen, welche zur
Aufnahme eines nicht naher dargestellten Steckers dient, um u. a. die der
Turschlossbaugruppe1 zugeordneten elektrischen Komponenten mit Strom zu
versorgen. Innerhalb des Gehéuses 2 ist eine aus Metallrausgebildete und teilweise
mit Kunststoff umspritzte Drehfalle 7 angeordnet, und eine aus Metall ausgebildet
Sperrklinke 8 angeordnet. Die Anschlagsflachen der Drehfalle 7, insbesondere eine
- Vorrast 9 und eine Hauptrast 10 sind frei von Kunststoff, um bei einem Anschlag der
aus Metall ausgebildeten Sperrklinke 8 eine Beschadigung der umspritzten
Kunststoffummantelung auszuschlieBen. Die Drehfalle 7 ist schwenkbar um eine
Achse 11 gelagert und weist zur Gewichtsverminderung eine runde Aussparung 12
auf.

Die Sperrklinke 8 ist mit einem Mitnehmer 13 mechanisch verbunden, wobei die
Sperrklinke 8 und der Mitnehmer 13 relativ zueinander bewegbar ausgebildet sind.
Der Mitnehmer 13 wird, insbesondere bei einem Offnungsvorgang des Tirschlosses
iber ein Antriebselement 14, welches im vorliegenden Fall als Antriebsscheibe mit
einer Steuerkurve ausgebildet ist, mittels eines Elektromotors 15 aufweisend einen
Schneckenéntrieb von einer Schlielstellung, bei welcher ein am Kraftfahrzeug
befestigter SchlieBbiigel 16 von der Drehfalle 7 gefangen ist, in eine
Offnungsstellung (siehe Figur 4) bewegt. Der Mitnehmer 13 weist eine Ausnehmung
17 auf, die in Figur 6 und Figur 7 visualisiert ist. Die Ausnehmung 17 dient zur
Aufnahrhe der Sperrklinke 8. Die Ausnehmung 17 umfasst zwei zuéinander parallel
angeordnete Stege 18, die aus einem Basisabschnitt 19 des Mithehmers 13
herausragen. Der Basis?abschnittvdes‘Mitnehmers 13 weist ferner einen Vorsprung 61
 zur Abstitzung an der Drehfalle 7 auf. Die Stege 18 sind durch eine Wand 20
miteinander vérbunden, die als Anschlag fiir die Sperrklinke 8 dient. Die
Funktionsweise des Anschlags wird spater noch detaillierter beschrieben. Aus
Stabilitatsgrunden werden die Stege 18 durch eine zweite Wand 21 miteinander
verbunden, welche als Lager zur Abstutzung der Stege 18 dient. Die Stege 18
weisen jeweils eine Offnung 22 auf. Die Sperrklinke 8 weist ebenfalls eine nicht
naher gezeigte Offnung auf. Ein mit dem Gehéause 2 verbundener Dorn 23
durchdringt die Offnungen 22 der Stege 18 des Mitnehmers 13 und die Offnung der
Sperrklinke 8, so dass die Sperrklinke 8 und der Mitnehmer 13 mechanisch
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schwenkbar miteinander verbunden sind. Der Dorn 23 dient dementsprechend als
Schwenkachse fiir die Sperrklinke 8 und den Mitnehmer 13, so dass diese relativ
zueihander bewegbar ausgebildet sind.

Der Sperrklinke 8 ist eih als Kraftspeicher ausgebildetes Federelement 25
zugeordnet. Das Federelement 24 ist als Spiralfeder ausgebildet und umfasst einen
beweglichen Federschenkel 25 und einen unbeweglichen Federschenkel 26, wobei
‘der spiralférmige Bereich des Federelements 24 den Dorn 23 zumindest teilweise

. ummantelt. Der unbewegliche Federschenkel 26 stitzt sich an einer Wandung des
Gehauses 2 ab, wobei der bewegliche Federschenkel 25 siqh an einer Schulter 27
der Sperrklinke 8 abstiitzt. Die Schulter 27 der Sperrklinke 8 ist in einem
Federafmabsti]tzabschnitt 28 angeordnet. Die Sperrrklinke 8 selber weist einen
Rastabschnitt 8.1 auf, welcher éowohl wahrend des SchlieBvorgangs als auch

- wahrend des Offnungsvorgangs sowie in der SchlieBstellung und der
Oﬁnuhgsstellung stets aullerhalb der Ausnehmung 17 des Mitnehmers 13
angeordnet ist.

Der Mitnehmer 13 umfasst weiter einen Nockenabschnitt 29, der beim
SchlieBvorgang ein innerhalb des Gehauses 2 an der Gehauseunterschale 3
angeordnetes Démpfungselerhent 30 kontaktiert. Das aus einem elastischen
Werkstoff, vorzugsweise aus Gummi ausgebildete Dampfungselement 30 dient
hauptsachlich zur Gerauschminimierung und ist zwischen der Drehfalle 7 und der
Gehauseunterschale 3 angeordnet. Das Dampfungselement 30 weist eine Offnung
30.1 auf, welche beim Anschlag der Drehfalle 7 elastisch verformt wird. Das beim
Anschlag der Drehfalle 7 zusammengestauchte Material des Dampfungselements 30
wird in Richtung der Offnung 30.1 verdrangt, so dass sich die Offnung 30.1
verkleinert.

Ferner umfasst der Mitnehmer 13 einen Betéatigungsabschnitt 31, der an dem
Basisabschnitt 19 angrenzt. Der Betatigungsabschnitt 31 weist einen
Betatigungsnocken 32 auf, der mit einer Steuerkurve des Antriebselements 14 in
Wirkverbindung steht. In diesem Ausfiihrungsbeispiel ist eine Oberflichenebene des
Betatigungsabschnitts 31 und eine Oberflachenebene des Basisabschnitts 19 in
einem Winkel o von 45° zueinander angeordnet. Der Betatigungsnocken 32 betatigt

ein als Mikroschalter ausgebildetes Schaltelement 33 mit einem ersten Kontakt 50,
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einem zweiten Kontakt 51 und einem dritten Kontakt 52 auf. Das Schaltelement 33 ist
an eine erste Leitung 33.1 (Plus Mikroschaiter) und eine zweite Leitung 33.2 (Masse)
angeschlossen, welche in die Steckeraufnahme 6 fuhren. Zusatzlich ist ein dritte
Leitung 33.3 (Plus Elektromotor 15) dem Elektromotor 15 zugeordnet, weiche
ebenfalls in die Steckeraufnahme 6 fiihrt. In der Gehauseunterschale sind mehrere
Halterungsstabe 59 zur Halterung der Leitungen 33.1, 33.2 und 33.3 angeordnet,
welche einteilig mit der Gehauseunterschale 3 ausgebildet sind. Die Leitungen 33.1,
33.2 und 33.3 werden auf die Halterungsstabe 59 aufgesteckt und heiverstemmt.
Des Weiteren weist die Gehauseunterschale 3 zwei échaltelementannahmen 53 und
54 auf, die jeweils zwei runde und eine viereckige Ausnehmung aufweisen, die zur
Befestigung des Schaltelements dienen. Der ersten Schaltelementaufnahme 53 sind
jeweils zwei aus der Ebene der Gehauseunterschale 3 im Wesentlichen senkrecht
hervorstehende Kontaktpinne 55 und 56 zugeordnet, wobei der Kontaktpin 55
einteilig mit der Léitung 33.2 und der Kontaktpin 56 mit der Leitung 33.1} ausgebildet
ist. Der zweéiten Schaltelementaufnahme 54 sind ebenfalls jeweils zwei aus der
Ebene der Gehauseunterschale 3 im Wesentlichen senkrecht hervbrstehende
Kontaktpinne 57 und 58 zugeordnet, wobei der Kontaktpin 57 einteilig mit der Leitung
33.1 und der Kontaktpin 58 mit der Leitung 33.2 ausgebildet ist. Wenn der
Mikroschalter bis 10 Watt-Lampenlast abgesichert werden soll, dann wird wie im
voﬂiegenden Auéfﬂhrungsbeispiel der Mikroschalter in die Schaltelementaufnahme
54 montiert und der erste Kontakt 50 des Mikroschalters mit dem Kontaktpin 57
sowie der dritte Kontakt 52 des Mikroschalters mit dem Kontaktpin 58 elektrisch
verbunden. Die erste Schaltelementaufnahme 53 bleibt dabei unbelegt. Generell ist
immer nur eine Schaltelementaufnahme 53 oder 54 mit einem Mikroschalter besetzt.
Falls der Mikroschalter zwischen 10 Watt-Lampenlast und 30 Watt-Lampenlast
abgesichert werden soll, so wird der Mikroschalter in die Schaltelementaufnahme 53
montiert und der dritte Kontakt 52 des Mikroschalters mit dem Kontaktpin 55 sowie
der zweite Kontakt‘ 51 des Mikroschaiters mit dem Kontaktpin 56 elektrisch
verbunden.

Der in der Schaltelementaufnahme 54 angeordnete Mikroschalter wird im
vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel durch eine Betatigungsschrage 60 des

Mitnehmers 13 betatigt, und zwar wenn sich das Turschloss in der Vorraststellung
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bzw. in der Offnungsstellung befindet. Durch die Betétigung des Mikroschalters wird
in der Vorraststellung, beispielsweise ein am Armaturenbrett des Kraftfahrzeugs
angeordnetes Anzeigeelement aktiviert, welches dem Benutzer anzeigt bzw. warnt,
dass die Heckklappe oder Seitentir geéffnet ist. Dem Anzeigeelement ist mindestens
eine Lampe zugeordnet, welche mit einer vorgegebenen Lampenlast betreibbar ist.
In Abhéangigkeit der geforderten Lampenlast zur Anzeige der Offnungs- bzw.
Schlief3stellung wird der Mikros_chalter ausgewadhlt. Dadurch, dass zwei
Schaltelementaufnahme 53, 54 zur Verfugung stehen, reichen zwei Leitungen 33.1
und 33.2 aus. Die Schaltelementaufnahmen 53, 54 sind einteilig mit der
Gehauseunterschale 3 ausgebildet und sind deshalb einfach und‘ kostenglnstiger
herzustellen, als zuséatzlich weitere Leiterbahnen in der Gehduseunterschale 3
nachtraglich zu montieren. Je nach Anforderung, ob 10 Watt-Lampenlast oder 10 bis
30 Watt-Lampenlast, muss ein Werker oder eine Maschine wahrend der Montage
Iedigl¢ich nur den Mikroschalter in die entsprechende Schaltelementaufnahme 53
oder 54 stecken und die entsprechenden Kohtaktpinne des Mikroschalters mit den
ehtsprechenden Kontaktpinne der Leitungen 33.1 und 33.2 verbinden.

Des Weiteren ist an der unteren Seite des Basisabschnitts 19 des Mitnehmers 13 ein
Betéitigungshebel 34 angeordnet, welcher durch eine an der Gehduseunterschale 3
schlitzformige Offnung 35 herausragt. Bei einem Ausfall der Elektronik, insbesondere
des Elektromotofs 15 ist es mittels des Betatigungshebels 34 mdglich, das
Turschloss manuell zu betétigen.

Im Folgenden wird die Funktionsweise der Turschlossbaugruppe 1 beschrieben,
wobei inébesondere auf die Figuren 1 bis 4 Bezug genommen wird. Die Figuren
zeigen in der Reihenfolge 1 bis 4 den Schlief&v‘organg der Turschlossbaugruppe 1.

In Figur 1 befindet sich das TUrséhIoss in der Offnungsstellung. Der SchlieRbiigel 16
ist von der federgelagerten Drehfalle 7 freigegeben und die Drehfalle 7 beriihrt das
Dampfungselement 30 mit seinem Anschlagabschnitt 39. Der Rastabschnitt 8.1 der
Sperrklinke 8 kontaktiert randseitig die Drehfalle 7 beabstandet zwischen def Vorrast
9 und einem Begrenzungsabschnitt 38. Der Mitnehmer13 stutzt sich in der
Offnungsstellung am Begrenzungsabschnitt 38 mit seinem Vorsprung 61 ab. Der
SchlieRvorgang der Turschlossbaugruppe 1 wird ohne den Betrieb des Elektromotors

15 durchgefuhrt, um Strom einzusparen. Dabei wird die Turschlossbaugruppe 1in
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Richtung des SchlieRbiigels 16 bewegt, beispielsweise durch ein SchlieBen der
Heckklappe oder der Seitentur oder der Frontklappe des Kraftfahrzeugs, wodurch der
SchlieBbiigel 16 die Drehfalle 7 kontaktiert. Die federgelagerte Drehfalle 7 wird
gegen die Richtung des Uhrzeigersinns gedreht und im Laufe des Schlievorgangs
vorgespannt. Dabei gelangt die federbelastete Sperrklinke 8 zunéachst in die
Vorraststellung, in dem der Rastabschnitt 8.1 die Vorrast 9 kontaktiert, wie in Figur 2
gezeigt. Die Sperrklinke 8 nimmt dabei den Mitnehmer 13 Uber die erste Wand 20
mit, so dass sich beide Bauteile gleichzeitig gegen die Richtung des UhrzeigeEsinns
in Richtung Drehfalle 7 bewegen. Nachdem der Rastabschnitt 8.1 den Bereich der
Vorrast 9 verlassen hat, verbleibt der Rastabschnitt 8.1 in einem muldenférmigen
Abschnitt 37 der Drehfalle 7 wegen des Federelements 24, insbesondere durch den
an der Schulter 27 der Sperrklinke 8 anliegenden beweglichen Federschenkel 25.
Dabei kontaktiert die Sperrklinke 8 innerhalb der Ausnehmung 17 die Innenflache der
ersten Wand 20 und.drickt den Mitnehhwer 13 in Richtung des muldenférmigen
Abschnitts 37. o

Nachdem die Sperrklinke 8 den muldenférmigen Abschnitt 37 der Drehfalle 7 passiert
hat, gelangt der Rastabschnitt 8.1 der Sperrklinke 8 zu dem Hauptrastabschnitt 36,
welcher dafir sorgt, dass die Sperrklinke 8 relativ zum Mitnehmer 13 bewegt wird
und der Mitnehmer 13 in seiner Position zunachst verbleibt. Dabei schwenkt die
Sperrklinke 8 aus der Ausnehmung 17 des Mitnehmers 13 heraus und bewegt sich in
Richtung des Uhrzeigersinns, wobei insbesondere der an der Schulter 27
angrenzende Abschnitt der Sperrklinke 8 sich aus der Ausnehmung 17
herausbewegt (siehe Figur 3). Die Sperrklinke 8 wird durch den an der Drehfalle 7
und an der Hauptrast 10 angrenzénden hervorstehenden Hauptrastabschnitt 36

~ bezlglich des Stellweges weiter in Richtung des Uhrzeigersinns ausgelenkt als der
Mitnehmer 13. Der Hauptrastabscﬁnitt 36 wirkt der Federkraft des Federelements 24
entgegen und driickt die Sperrklinke 8 daher aus der Ausnehmung des Mithehmers
13 heraus, wobei das Federelement 24 vorgespannt wird. Der Mitnehmer 13
verbleibt‘durch die Kopplung mit dem Antriebselement 14 in seiner Position. Da der
Mitnehmer 13 und die Sperrklinke 8 relativ zueinander beweglich sind und der
Mitnehmer 13 zuvor nicht den gleichen Stellweg wie die Sperrklinke 8 durchlaufen

hat, ist der Abstand zwischen Mitnehmer 13 und Drehfalle 7 im Wesentlichen
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identisch zu dem Abstand, welchen der Mitnehmer 13 bereits in der Vorraststellung
aufwies.
Nachdem der Rastabschnitt 8.1 den Hauptrastabschnitt 36 passiert hat, gelangt der
Rastabschnitt 8.1 in die Hauptraststellung, dargestellt in Figur 4. Dabei nimmt die
durch das Federelement 24 vorgespannte Sperrklinke 8 den Mitnehmer 13 Uber die
erste Wand 20 mit, so dass beide Bauteile sich gegen die Richtung des
Uhrzeigersinns in Richtung der Drehfalle 7 bewegen.
Im Verlauf des SchlieBvorgangs wird aufgrund des im Wesentlichen unveranderten
und geringen Abstands des Mitnehmers 13 zur Drehfalle 7 beim Anschlag des
Vorsprungs 61 an den Begrenzungsabschnitt 38 das Anschlagsgerausch minimiert,
weil der Mitnehmer 13 wegen des geringen zuriickgelegten Stellweges von der
Position in Figur 3 zu Figur 4 eine geringere Beschleunigung erfahrt, und dadurch
. weniger anfangt zu schwingen. Da der Mitnehmer 13 Gber den Dorn 23 mit der
Sperrklinke 8 gekoppelt ist, wird dementsprechend auch die Sperrklinke 8 gedampft.
Zeitgleich schlagt auch der Mitnehmer 13 ebenfalls geréuschmfnimiert mit seinem
Nockenabschnitt 29 am Dampfungselement 30 an. Insgesamt wird dadurch die
Gerauschentwicklung des Turschlosses in vorteilhafterweise verringert. Ebenfalls ist.
die Starke des Aufpralls des Mitnehmers 13 mit seinem Vorsprung 61 an den
Begrenzungsabschnitt 38 der Drehfalle 7 geringer, so dass der Mitnehmer anstatt
aus Metali auch aus Kunststoff hergestellt werden kann. Zusatzlich wird noch die
Lebensdauer des Mitnehmers 13 erhéht. Nach Beendigung des SchlieRvorgangs hat
die Drehfalle 7 den SchlieBbligel 16 gefangen und die Turschlossbaugruppe 1
befindet sich der Schlielstellung.
Im Folgenden wird der Offnungsvorgang der Turschlossbaugruppe1 naher
beschrieben. Die wahrend des SchlieRBvorgangs durch-das Federelement
vorgespannte federgelagerte Drehfalle 7 hat immer das Bestreben sich in Richtung
des Uhrzeigersinns zu drehen. In der SchlieBstellung in Figur 4 wird die Drehfalle 7
an ihrer Hauptrast 10 von dem Rastabschnitt 8.1 der Sperrklinke 8 gehalten und der
Nockenabschnitt 29 des Mitnehmers 13 kontaktiert das Dampfungselement 30. Der
Mikroschalter ist dabei in einer unbetéatigten Stellung. Wenn ein Benutzer einen mit
der Turschlossbaugruppe 1 in Wirk'v»erbindung stehenden Hecktaster einer

- Heckklappe, oder alternativ einen Taster einer Seitentir betétigt, oder eine Taste auf
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einer dem Kraftfahrzeug zugeordneten Fernbedienung druckt, wird ein Steuergerat
aktiviert, welches den Elektromotor 15 ansteuert, um diesen zu.starten. Beim Start
des Elektromotors 15 wird das Antriebselement 14 in Bewegung versetzt und treibt
dén Mi;tnehmer 13 an. Der Mitnehmer 13 wird zunéchst um die durch den Dorn 23
definierte Schwenkachse in Riéhtung des Uhrzeigersinns geschwenkt und nimmt die
Sperrklinke 8 mit Hilfe der Wand 20 mit, an welcher die Sperrklinke 8 anliegt. Der
Mikroschalter wird durch die Betatigungsschrage 60 des Mitnehmers betéatigt und das
nicht naher dargestellte Anzeigeelement am Armaturenbrett zeigt an, dass das
Turschloss sich nicht vollstandig in der Schlielstellung befindet. Insbesondere
wahrend der Fahrt wird der Benutzer des Kraftfahrzeugs mit Hilfe des
Anzeigenelements darauf hingewiesen, dass die Heckklappe oder Seitentir nicht
ordnungsgemaf geschlossen ist und kann ggf. mit dem Kraftfahrzeug halten, um die
Heckklappe oder Seitentir zu schlieRen. Gleichzeitig verliert der Rastabschnitt 8.1
der Sperrklinke 8 den Kontakt zur Hauptrast 10 der Drehfalle 7. Die federgelagerte
Drehfalle 7, weiche zuvor durch die Sperrklinke 8 gehalten wurde, dreht sich
schlagartig durch die Federspannung zurick in die in Figur 1 gezeigté
,Offnungsstellung. Danach schwenkt der Mitnehmer 13 und die in der Ausnehmung
17 angeordnete Sperrklinke 78 gegen die Richtung des Uhrzéigersinns, wobei die
Sberrklinke 8'an die Drehfalle 7 anschlagt und der Vorsprung 61 des Mitnehmers 13
an den Begrenzungsabschnitt 38 anschlagt. Wahrend des gesamten

, (")ffnungsvorgangs fuhren der Mitnehmer 13 uhd die Sperrklinke 8 keine
Relativbewegung zueinander aus, d.h., dass die Schulter 27 in ihrer Position

innerhalb des Mitnehmers 13 verbleibt, ohne aus dem Mithehmer auszuschwenken.
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Patentanspriiche

1. Tarschlossbaugruppe (1) fur ein Kraftfahrzeug, insbesondere fur eine
Seitentiir oder Heckklappe, aufweisend ein Gehéause (2), in welchem eine
Drehfalle (7) und eine Sperrklinke (8) angeordnet ist, die mit einem Mitnehmer
(13) mechanisch verbunden ist, wobei die Sperrklinke (7) und der Mitnehmer
(13) relativ zueinander bewegbar ausgebildet sind,
und der Mitnehmer (13), insbesondere bei einem Offnungsvorgang, iiber ein
Antriebselement (14) mittels eines Elektromotors (15) bewegbar ist,
dadurch gekennzeichnet, ‘
dass der Mitnehmer (13) eine Ausnehmung (17) aufweist, die zur Aufnahme

der Sperrklinke (8) dient.

2. Turschlossbaugruppe (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Ausnehmung (17) durch mindestens zwei, insbesondere zueinander parallel,(
angeordnete Stege (18) des Mitnehmers (13) gebildet wird, wobei die Stege

(18) aus einem Basisabschnitt (19) des Mitnehmers herausragen.

3. Turschlossbaugruppe (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Stege (18) durch eine erste Wand (10) miteinander verbunden sind,

welche als Anschlag fur die Sperrklinke (8) dient.

4. TUrschIossbaugfuppe (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Stege (18) durch eine zweite Wand (21) miteinander

verbunden sind, welche als Lager zur Abstﬂtzu'ng der Stege (18) dient.

5. Turschlossbaugruppe (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass jeder Steg (18) jeweils eine Offnung (22) aufweist, die

zur schwenkbaren Lagerung des Mitnehmers (13) dient.

6. Tiurschlossbaugruppe (1) nach einem der Ansprﬂche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die Sperrklinke (8) eine Offnung aufweist, die zur

schwenkbaren Lagerung der Sperrklinke (8) dient.
16
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7. Turschlossbaugruppe (1) nach einem der Anspriuche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass ein mit dem Gehause verbundener Dorn (23) die
Offnungen der Stege (18) des Mitnehmers (13) und die Offnung der
Sperrklinke (8) durchdringt und mechanisch miteinander verbindet, wobei der
Dorn (23‘) als Lager und Schwenkachse sowohl fur die Sperrklinke (8) als auch
for den Mitnehmer (13) dient.

8. Turschlossbaugruppe (1) nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass an der unteren Flache des Basisabschnitts (19) ein
Betatigungshebel (34) angeordnet ist, welcher durch eine schlitzférmige

Offnung (35) des Gehé&uses (2) herausragt.

9. TQrschIossbaugruppe (1) nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch
ge'kennzeichnet, dass innerhalb des Geh&uses (2) ein elastisches aus

Kunststoff ausgebildetes Dampfungselement (30) angeordnet ist.

10. Turschlossbaugruppe (1) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass der
Basisabschnitt (19) einen Nockenabschnitt (29) aufweist, der beim

SchlieRvorgang mit dem Dampfungselement (30) kontaktiert wird.

11.Turschlossbaugruppe (1) nach einem der Anspriche 1 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass die Sperrklinke einen Rastabschnitt (8.1) aufweist,

‘welcher aullerhalb der Ausnehmung (17) des Mitnehmers (13) angeordnet ist.

12. Torschlossbaugruppe (1) nach einem der Anspriche 1 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass der Sperrklinke (8) ein Federelement (24) zugeordnet
ist, wobei das Federelement (24) einen an der Sperrklinke (8) wahrend des
Offnungs- und/oder SchiieRvorgangs sich abstitzenden beweglichen
Federschenkel (25) und einen an einer Seitenwand des Gehauses (2) sich

abstitzenden unbeweglichen Federschenkel (26) aufweist.
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13. Turschlossbaugruppe (1) nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass
die Sperrklinke (8) einen auerhalb der Ausnehmung (17) des Mitnehmers
(13) angeordneten Federarmabstutzabschnitt (28) aufweist, der zur

Abstitzung des beweglichen Federschenkels (25) dient.

14. Turschlossbaugruppe (1) nach einem dér Anspruche 1 bis 13, dadurch
gekennzeichnet, dass der Mitnehmer einen Betatigungsabschnitt (31)
aufweist, der an dem Basisabschnitt (19) angrenzt, wbbei der
Betatigungsabschnitt (31) einen Betatigungsnocken (32) aufweist; der mit

einer Steuerkurve des Antriebselements (14) in Wirkverbindung steht.

15. Turschlossbaugruppe (1) nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass
eine Oberflachenebene des Betatigungsabschnitts (31) und eine
Oberflachenebene des Basisabschnitts (19) in einem Winkel a, von

. vorzugsweise 45°, zueinander angeofdnet_sind.

16.Tursch|ossbaugruppé (1) nach einem der Anspriuche 1 bis 15, dadurch

gekennzeichnet, dass der Mithehmer (13) aus Kuns,tstbff ausgebildet ist.

17.Turschiossbaugruppe (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 16, dadurch

gekennzeichnet, dass die Sperrkiinke (8) aus Metall ausgebildet ist.

18



WO 2012/167771 PCT/DE2012/000560

1/8
Fig. 1
33.2 15 14
4 / |
—
33 | 5
| \
\ \ ©
D
/ O,
/ = 4
59 <
4 33.1<—: 4 29
30 61
39 < L3
1 81— 25
11—+ ~—_—26
| L 24
12| AT ——18

o <X

10 / 28 23
36 9

16



WO 2012/167771 PCT/DE2012/000560

2/8
Fig. 2
15 14
4 \ 9
6) 5
\
| NE
\ \
eSS
BRL: 1,
5 4 13
35
Py —+—61
: 9
8.1— | N3 \\__\1
M—"h — 25
‘ \\—’26
12— 18
36

10 23 27

16



WO 2012/167771 PCT/DE2012/000560

3/8
Fig. 3
14
2
5
| 4
29
T G 211
7T //25\
b 0 1
NN\—26
12 \27
18
3 36 10 23

16



WO 2012/167771 PCT/DE2012/000560

4/8
Fig. 4
15 14
\
4 2
5
| & '
\ _
s/ 4
9
1
36 5 N
10
11 N—25
\
26
7 N




WO 2012/167771 PCT/DE2012/000560

5/8
Fig. 5

32

31

L 19

)\

22




WO 2012/167771

Fig. 6

6/8

34

o

PCT/DE2012/000560



WO 2012/167771 PCT/DE2012/000560

— o o~
"~ ~-"6N
- 4 .
= 1l
-/ -
N4
N _-—7
N7 /——\/1—
o0 _——~—T ‘f‘_
-
o
NI~
-—
<
(3]

Fig. 7



WO 2012/167771 PCT/DE2012/000560

8/8
Fig. 8
33.2 55
o ]
(‘ H 56
— O—
S 57
o 51
O ©
O\
H(@s=—= @
& 0oo |0 N\O
33.1 58
52
50

53 54



	Page 1 - front-page
	Page 2 - front-page
	Page 3 - description
	Page 4 - description
	Page 5 - description
	Page 6 - description
	Page 7 - description
	Page 8 - description
	Page 9 - description
	Page 10 - description
	Page 11 - description
	Page 12 - description
	Page 13 - description
	Page 14 - description
	Page 15 - description
	Page 16 - description
	Page 17 - description
	Page 18 - claims
	Page 19 - claims
	Page 20 - claims
	Page 21 - drawings
	Page 22 - drawings
	Page 23 - drawings
	Page 24 - drawings
	Page 25 - drawings
	Page 26 - drawings
	Page 27 - drawings
	Page 28 - drawings

