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{54) Verstelleinrichtung fiir Radabweiser an Fahrzeugen mit Kippaufbauten

(67) Das Gebiet, auf das sich die Erfindung bezieht, ist die /'Lﬂ
Fahrzeugtechnik. Es betrifft das Rdumen des von e L&
Kippfahrzeugen abgegebenen Ladegutes aus der o @
Fortbewegungsrichtung der Fahrzeugréder. Das Zie! der . ©
Erfindung besteht darin, eine Verstelleinrichtung fir : =)
fahrzeugeigene Radabweiser so zu gestalten, daB in ! T - @
Abhingigkeit des jeweiligen Kippzustandes des - o~
Fahrzeugaufbaues ein Heben oder Senken der ' _* - i
Radabweiser erreicht wird. Die Erfindung besteht darin, i L 1 <
daR an einem Fahrzeugrahmen ein Winkelhebel lagert, der , IBi-; s
{iber eine Kontaktrolle bis zu einem minimalen Kippwinkel " v’
des Kippaufbaues Beriihrung behaltend mit seinem ~ ©
anderen Schenkel iber ein Zugseil und einen damit :‘
verbundenen Torsionshebel eine Drehverbindung mit einer
parallel der Fahrzeughinterachse gelagerten Welle &
herbeifuhrt, welche an ihren beiden Enden verdrehsicher ) —rt ™
angebrachte Schwenkarme aufweist, an denen die
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Erfindungsanspruch:

1. Verstelleinrichtung fiir Radabweiser fiir Fahrzeuge mit Kippaufbau, dadurch gekennzeichnet, daf an einem Fahrzeugrahmen
() in der Nahe der Fahrzeughinterachse {10) ein Winkelhebel (1) mit gleicher Drehrichtung zum Kippaufbau (3) Gber eine
Kontaktrolle (2) bis zu einem minimalen Kippwinkel des Kippaufbaues (3}, mit diesem Berihrung behaltend, so angeordnet
ist, daB Uber ein Zugseil {6) und einen daran angelenkten Torsionshebel (7) eine Drehverbindung mit einer parallel der
Fahrzeughinterachse (10) gelagerten Welle (8) geschaffen wird, welche an beiden Enden verdrehsicher angebrachte
Schwenkarme (11) aufweist, die zwischen den Fahrzeugfedern (12) und innenseite der Hinterrader (13) in Fahrtrichtung ragen,
durch hinterachsverbundene Schwenkarmlager (18) abgestitzt werden und so abgekropft sind, da die an ihren freien Enden
gelenkig angebrachten, die Radbreite liberragenden Abweiser (15) vor der Hinterradmitte liegen, wo sie durch
schwenkarmverbundene Gegenlager (16) und Einstellschrauben (17) hdhenverstellbar abgestitzt werden.

2. Verstelleinrichtung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daR dem Torsionshebel (7) entgegerigesetzt auf der Welle (8) ein
Clbertragungshebel (19) verdrehsicher befestigt ist, an dessem freien Schenkel ein weiteres mechanisches
Ubertragungselement, vorzugsweise ein als Bowdenzug ausgebildeter Seilzug {20), angelenkt ist.

3. Verstelleinrichtung nach Punkt 1 und 2, gekennzeichnet dadurch, daf? der Seilzug (20) in Fahrzeuglangsrichtung zur
Anhingervorderachse verlaufend und in der senkrechten Mittelachse des Anhéngerdrehkranzes (21) endet.

4. Verstelleinrichtung nach Punkt 3, gekennzeichnet dadurch, daf der Seilzug (20) iiber ein in dieser Drehachse liegendes
Drehgelenk (22) mit einem Zughebel (23) verbunden ist.

5. Verstelleinrichtung nach Punkt 4, gekennzeichnet dadurch, dal der Zughebel (23) dem Ubertragungshebel (19)
entgegengesetzt an der Welle (8) verdrehsicher angebracht ist.

8. Verstelleinrichtung nach Punkt 1 und 5, gekennzeichnet dadurch, daR die Welle (8) parallel zur Fahrzeugvorderachse (24),
drehbar gelagert, an den beiden Enden Schwenkarme (11) trégt, die in gleicher Weise wie bei der Hinterachsausfihrung mit
gelenkig angebrachten Radabweisern (15) verbunden sind. )

7. Verstelleinrichtung nach Punkt 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dal? die Schwenkarme (11) in angehobener Stellung mittels
einer an der Hinterachse befestigten Vorrichtung arretierbar sind.

Hierzu 3 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung bezieht sich auf das Gebiet der Fahrzeugtechnik. Objekte, bei denen die Erfindung moglich und zweckmaBig ist,
- sind Fahrzeuge mit Kippaufbauten, deren Fahrspur nach dem Abkippvorgang von Bestandteilen des abgekippten Ladegutes zu
rdumen ist.

Charakteristik der bekannten technischen Lésungen

Zum Réumen von Fahrspuren sind Vorrichtungen bekannt, welche teils an Schienenfahrzeugen, teils an StraRenfahrzeugen
angebracht sind. :

In der DE-AS 1605830 ist ein Schienenfahrzeug beschrieben, an dessen Achsen ungefederte Triger befestigt sind, welche vor
den Radern angeordnete elastische Schienenabstreifer tragen. Ein Mangel dieser Erfindung ist, daf8 diese Abstreifer stdndig mit
der Schienenfahrbahn in Beriihrung sind, was bei StraRBenfahrzeugen wegen einer notwendigen Bodenfreiheit im &ffentlichen
StraRenverkehr nicht zuldssig ist. :

Eine weitere Rdumvorrichtung fiir schienengebundene Fahrzeuge ist in der DE-OS 2457627 dargestellt. Der das Rdumschild
fiihrende schwenkbare Trager wird Gber eine Filhrungsrolle und eine kraftschiissige Verbindung mit der zu reinigenden
Schienenflache in Kontakt gebracht. Infolge der kraftschliissigen Verbindung ist ein Umriisten in einen Transportzustand nur mit
erhéhtem manuellem Aufwand méoglich. '

Somitist festzustellen, daR bei bekannten Losungen kein direkt gesteuerter, von der Bedienung unbeeinfluter Zusammenhang
zwischen Kippaufbau und Radabweiser vorhanden ist, was insbesondere beim Abkippen von druckempfindlichen
landwirtschaftlichen Ladegitern ein Erfordernis ist.

Ziel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung ist es, die vorgenannten Mangel zu beseitigen, um eine mogliche Beschadigung des abgekippten Gutes
zu vermeiden. i

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Verstelleinrichtung fiir Radabweiser zu entwickeln, die in Abhangigkeit des
jeweiligen Kippzustandes des Fahrzeuges und der damit verbundenen Offnung einer oder mehrerer Ladebordwénde ein

zweckmaBiges, funktionssicheres Heben bzw. Senken von Radabweisern gestattet, wobei der Aufbau der Verstelleinrichtung
konstruktiv mit einfachen Mitteln geldst werden soll.
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ErfindungsgemaR wird die Aufgabe dadurch geldst, dafd der freie Arm eines im Fahrzeugrahmen gelagerten Winkelhebels an der
Unterseite eines Kippaufbaues anliegt. Der Winkelhebel ist iber ein Zugseil und ein Hebelsystem mit den Radabweisern
verbunden. Je nach Lage des Kippaufbaues werden somit die Radabweiser gesenkt oder angehoben.
Nach einer zweckmé&Rigen Ausgestaltung der Erfindung ist bei einem Anhénger mit Seitenkippaufbau der Winkelhebel mit
Drehrichtung quer zur Fahrtrichtung im Fahrzeugrahmen gelagert. Die Kontakt-Rolle des freien Armes des Winkelhebels liegtam
in Transportstellung befindlichen Kippaufbau an. Der zweite Arm des Winkelhebels ist iber ein Zugseil mit einem Torsionshebél
verbunden, welcher an einer parallel zur Fahrzeughinterachse gelagerten Welle angebrachtist. An den beiden Wellenenden sind
verdrehsicher Schwenkarme befestigt. Diese Schwenkarme ragen zwischen der Fahrzeugfederung und der Radinnenseite in
Fahrtrichtung und werden durch ein an der Fahrzeugachse angebrachtes Schwenkarmlager zusétzlich abgestitzt. Die
Schwenkarme sind so gestaltet, da sie an ihren freien Enden gelenkig gelagerte, die Radbreite iiberragende Radabweiser
tragen. Die Radabweiser sind durch Gegenlager abgestlitzt und kénnen von hier aus durch Verstellschrauben in eine geeignete
Funktionslage eingestellt werden. Dem auf der Welle befestigten Torsionshebel ist entgegengesetzt ein Ubertragungshebel
verdrehsicher angebracht. Ein mit dem Ubertragungshebel verbundener Seilzug verlduft zunéchst senkrecht zum
Ubertragungshebel. Am Fahrzeugrahmen befestigt, ist er nun in Fahrzeugrahmenldngsrichtung gerichtet und miindet in die
senkrechte Achse des Drehkranzes der Anhéngervorderachse ein, wo er liber ein in dieser Drehachse liegendes Drehgelenk mit
einem Zughebel verbunden ist. Der Zughebel ist verdrehsicher mit einer Welle verbunden, welche parallel zur
Fahrzeugvorderachse an dieser gelagert ist. Die Welle trégt an ihren freien Enden Schwenkarme, welche in gleicher Weise wie
bei der Hinterachse verstellbare Radabweiser aufnehmen.
Die Funktion istfolgende: Der Kippaufbau befindet sich in Transportstellung. Der Winkelhebel liegt mit seinem freien Arm an der
Unterseite des Kippaufbaues an. Der Kontakt erfolgt (iber eine im freien Arm gelagerte Kontaktrolle. Der zweite Arm des
Winkelhebels hélt (iber das Zugorgan — Torsionshebel — Welle die Schwenkarme und die daran befestigten Radabweiser in
einer vorgeschriebenen Hohe (Transportstellung). Wird der Kippaufbau angehoben, senken sich gleichermaBen die
Schwenkarme infolge ihrer Eigenmasse in Richtung Fahrbahn. Der Ubertragungsmechanismus zwischen Kontaktrolle und
Radabweiser ist so bemessen, daf’ die Radabweiser die Fahrbahn beriihren, wenn der Kippaufbau erst einen Kippwinkel
zurlickgelegt hat, bei dem die Hauptmenge des Ladegutes sich noch auf der Ladeflache befindet. Ein Bedecken der Fahrspur mit
Teilen des Ladegutes vor Aufsetzen der Radabweiser wird somit vermieden. Die gelenkige Verbindung zwischen Schwenkarmen
und Radabweisern gewahrleistet eine stdndige Bodenhaftung der Radabweiser, auch wenn sich infolge der unterschiedlichen
Reifeneinfederung beim Abkippvorgang Hohendifferenzen zwischen den einzelnen Schwenkarmen ergeben. Eine vorherige
Feineinstellung ist mit Hilfe der an den Gegenlagern angebrachten Verstellschrauben mdglich. Ist das Ladegut mit dem Erreichen
des grofRten Kippwinkels abgegeben, wird der Senkvorgang des Kippaufbaues eingeleitet und gleichzeitig das Fahrzeug in
Bewegung gesetzt. Die Radabweiser treten in Funktion und schieben das Ladegut vor den Fahrzeugrddern beiseite.
ErfahrungsgemaR ist der Riickgang des Kippaufbaues in die Transportstellung zeitlich so bemessen, da das Fahrzeug
mindestens eine Fahrstrecke zurlickgelegt hat, die seinem Achsabstand entspricht und somit die Fahrspur gerdumt ist, bevor der
Kippaufbau die Kontaktrolle berlihrt und der Aushubvorgang der Schwenkarme mit den Abweisern einsetzt. Die Schwenkarme
mitden Radabweisern sind vollstandig ausgehoben (Transportstellung), wenn der Kippaufbau in seine Kipplager eingerastet ist.
Das Zurickiegen einer Fahrstrecke um den Achsabstand des Fahrzeuges, um die Spur zu rdumen und ein nachfolgendes
Absenken des Kippaufbaues mit zwangslaufigem Anheben der Radabweiser ist ebenfalis mdglich. Sollen die Radabweiser beim
Abkippen nicht in Funktion treten, kdnnen sie durch eine mechanische Sperremnchtung dauerndin Transportstel!ung gehalten

. werden. e . . ) R

Ausfiihrungsbeispiel
Die Erfindung wird nachstehend an einem Ausfithrungsbeispiel néher erldutert. In den zugehérigen Zeichnungen zeigen

Fig.1: eine Vorrichtung in Form verstellbarer, durch die Lage des Fahrzeugkippgestells gesteuerter Radabweiser in
Seitenansicht, in Arbeitsstellung und Transportstellung, schematisch dargestelit

Fig.2: eine perspektivische Ansicht in Arbeitsstellung

Fig.3: eine schematische Darstellung im Querschnitt Transportstellung

Fig.4: eine schematische Darstellung im Querschnitt Arbeitsstellung

Der Winkelhebel 1 tragt an seinem freien Ende eine Kontaktrolle 2, welche in Transportstellung an der Unterseite des
Kippaufbaues 3 anliegt undtiber das Lager 4 mit dem Fahrzeugrahmen 5 verbunden ist. Das Zugseil 6 verbindet den Winkelhebel
1 mit dem Torsionshebel 7, welcher an der Welle 8 starr befestigt ist und diese wiederum in zwei Wellenlagern 9, die an der
Fahrzeughinterachse 10 angebracht sind, gelagert wird. An den beiden Enden der Welle 8 sind verdrehsicher Schwenkarme 11
befestigt, welche zwischen den beiden Fahrzeugfedern 12 und den Innenseiten der Hinterrader 13 in Fahrtrichtung ragen und vor
den Rédern in Richtung der FahrzeugauRenseite bis in Radmitte abgekrépft sind. An den freien Enden der Schwenkarme 11 sind
in-den Gelenken 14, die Radbreite (iberragenden Radabweiser 15 gelagert. Die am

Schwenkarm 11 befindlichen Gegenlager 16 stlitzen die Radabweiser 15 tiber die Einstellschrauben 17 ab. AuRerdem kénnen mit
Hilfe der Einstellschrauben 17 Korrekturen der Einstellhohe der Radabweiser 15 in Abhéngigkeit der Reifeneinfederung
vorgenommen werden. Schwenkarmiager 18, fest mit Fahrzeughinterachse 10 verbunden, stiitzen die Schwenkarme 11 ab. Der
Ubertragungshebel 19 bildet mit dem Torsionshebel 7 einen Winkelhebel und (ibertrégt somit liber den als Bowdenzug
ausgebildeten Seilzug 20, welcher entlang des Fahrzeugrahmens 5 befestigt in Fahrzeuglangsrichtung verlauft, die Beegung
des Winkelhebels 1 bzw. der Schwenkarme 11 auf die Vorderachse eines mehrachsigen Anhangefahrzeuges mit
Drehschemellenkung. Zu diesem Zweck endet der Seilzug 20 in der senkrechten Mittelachse des Anhéngerdrehkranzes 21 in
einem in dieser Drehachse liegenden Drehgelenk 22, das an einem Zughebel 23 angelenkt ist, der, dem Ubertragungshebel 19
entgegengesetzt, mit der Welle 8 eine verdrehsichere Verbindung besitzt. Diese Welle 8 ist paraliel zur Fahrzeugvorderachse 24
gelagert und trigt beiderseitig, in gleicher Weise wie bei der Hinterachsausfiihrung, Schwenkarme 11 und daran befestigt {iber
Gelenke 14 die Radabweiser 15, Gegenlager 16 und Einstellschrauben 17. Die Schwenkarme 11 werden durch
Schwenkarmiager 18, die mit der Fahrzeugvorderachse 24 fest verbunden sind, abgesttitzt. An der Hinterachse sind beldersemg
des Torsionshebels 7 Seitenstege 27 montiert. In der ausgehobenen Stellung der Schwenkarme 11 ist iber eine
Durchaanasbohruna 28 und einen Arretierunasstift 26 eine Verrieaeluna des Tarsianshehals 7 mit dan Seitenstanen 97 maalich
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