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69 Fahrzeug zur Personenbeforderung mit einer Gepéckablage.

@ Die fachformige Gepickablage weist als Gerippe iiber

die Linge verteilte U-formige Triger (10) auf. Der
eine obere U-Schenkel (12) ist dem Dach (1) benachbart
angeordnet, wihrend der zweite U-Schenkel (13) den Bo-
den (8) des Faches triigt. Der obere U-Schenkel (12) ist
als Verbindungsteil mit dem Dach des Fahrzeugs und als

Fithrung (18) fiir eine Deckenplatte (19) ausgebildet.

Die U-formigen Triger gestatten eine einfache und
billige Montage eines vorne offen zuginglichen Ablage-

fachs.
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PATENTANSPRUCHE

1. Fahrzeug zur Personenbeférderung, mit einer im Dach-
bereich des Fahrgastraums angeordneten Gepickablage in der
Art eines zur Busmitte hin offenen, einen B oden aufweisenden
Ablagefaches, das mit Hilfe von Trigern am Dach befestigt ist
und als Begrenzung zum Dach hin mit einer Deckenplatte ver-
sehen ist, dadurch gekennzeichnet, dass jeder Triger (10)
U-formig gestaltet ist, wobei der erste U-Schenkel (12) dem
Dach (1) benachbart angeordnet ist, wihrend der zweite
Schenkel (13) den Boden (8) triigt und die Offnung der
U-Form der Busmitte zugewandt ist, und dass der erste U-
Schenkel (12) mit einer Fithrung (18) zum Einschieben der aus
einem kratzfesten Werkstoff bestehenden Deckenplatte (19)
versehen ist.

2. Fahrzeug nach Anspruch I, dadurch gekennzeichnet,
dass die Trager (10) mit der Riickseite der Mulde (14) der U-
Form an einer Fahrzeugwand (2) anschliessend montiert sind
und diese Fahrzeugwand die Riickseite des Ablagefaches (7)
bildet.

3. Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Trdger (10) an der Innenseite der U-Form
eine umlaufende Versteifungsrippe (15) aufweist.

4. Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Triger (10) im Bereich des freien Endes des
ersten U-Schenkels (12) und an dessen Verbindungsstelle zur
U-Mulde (14) iiber jeweils einen einstiickig damit geformten
Steg (22, 23) am Dach (1) befestigt ist.

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeug
zur Personenbeférderung, insbesondere einen Omnibus, mit
einer im Dachbereich des Fahrgastraums angeordneten Ge-
pickablage in der Art eines zur Busmitte hin offenen, einen
Boden aufweisenden Ablagefaches, das mit Hilfe von Trigern
am Dach befestigt ist und als Begrenzung zum Dach hin mit
einer Deckenplatte verschen ist.

Aus der Praxis ist ein Omnibus der eingangs genannten Art
bekannt, bei welchem das in axialer Richtung des Busses ver-
laufende Ablagefach entlang einer Verkofferung angeordnet
ist, die Teile einer Beliiftungs- bzw. K limaanlage enthalt und
sich jeweils in der Ecke zwischen dem Dach und der Seiten-
wand des Busses befindet. Die Unterseite der Verkofferung ist
mit einer Verblendung versehen, die im wesentlichen in der
gleichen Hohe verlauft wie der Boden des Ablagefaches, so
dass sich eine einheitliche Untersicht ergibt.

Die Triger der Gepéckablage sind L-formig ausgebildet,
wobei jeweils der vertikale L-Schenkel an der Dachkonstruk-
tion befestigt ist, wahrend der horizontale L-Schenkel mit sei-
nem Ende an der Verkofferung angebracht ist. Die Decken-
platte ist mit ihrem einen Rand zusammen mit dem Triger am
Dach angeschraubt, wihrend der andere Rand an der Riick-
seite der Verkofferung, in der N he der B efestigung des hori-
zontalen L-Schenkels angebracht ist. Die Deckenplatte ist zwi-
schen den beiden Befestigungspunkten so gekriimmt einge-
spannt, dass das Ablagefach noch ein gentigend grosses Volu-
men fiir die Aufnahme von Kleidungsstiicken, Hiiten usw. be-
sitzt.

Nachteilig bei der bekannten Konstruktion ist, dass die
Gepickablage aus vielen Einzelteilen besteht, die miteinander
verbunden und bei der Herstellung des Busses am Ort einge-
passt und befestigt werden miissen. Dies ist umstindlich und
teuer. Weiterhin hinderlich ist der vertikale L-Schenkel des
Trigers, da bei lingeren Gegenstinden, wie Schirmen, Stok-
ken usw. dieser Schenkel das einfache Hineinlegen des Ge-
genstandes in das Ablagefach verhindert und deshalb derarti-
ge Gegenstande jeweils am Triger vorbeigefiihrt werden miis-
sen.
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Der vorliegenden Erfindung Liegt die Aufgabe zugrunde,
ein von vorne offen zugingliches Ablagefach fiir ein Fahrzeug
der eingangs genannten Art zu schaffen, das leicht montierbar
und billig in der Herstellung ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemiss dadurch gelost, dass
Jeder Trager U-formig gestaltet ist, wobei der erste U-Schen-
kel dem Dach benachbart angeordnet ist, wihrend der zweite
Schenkel den Boden trigt und die Offnung der U-Form der
Busmitte zugewandst ist, und dass der erste U-Schenkel mit
einer Fiihrung zum Einschieben der aus einem kratzfesten
Werkstoff bestehenden Deckenplatte versehen ist.

Die U-formigen Triger sind zur Busmitte hin offen, so
dass iiber die gesamte Linge des Ablagefaches kein Trigerteil
mehr beim Hineinlegen von Gegenstinden stort. Der zur Bus-
mitte hin gerichtete Rand des Ablagefaches kann wegen der
zur Busmitte hin offenen U-Form als iiber die Buslinge durch-
gehender Handlauf ausgebildet sein, wodurch sich der Vorteil
ergibt, dass bei Einsatz des Busses im Liniendienst keine spe-
zielle am Dach durchlaufende Haltestange vorgesehen werden
muss.

Die Triger konnen so geformt sein, dass sie bei der Her-
stellung des Busses ausserhalb desselben zusammen mit dem
Boden und etwa sonst noch vorhandenen Bestandteilen zu-
sammenmontiert und anschliessend als Montageeinheit an
dem vorgesehenen Einbauort angebracht werden konnen. Die
am Triger vorhandenen Fithrungen erlauben es beispielswei-
se, nach der Montage der Triger die Deckenplatte nachtrig-
lich einzufiihren und so die Ober- und evtl. auch die Riickseite
des Ablagefaches zu verblenden. Dadurch kann auch die
Schraubenbefestigung der Gepéckablage am Dach den Blik-
ken entzogen werden. Die Fiihrungen haben dariiber hinaus
den Vorteil, dass die Deckenplatte jederzeit wieder ohne De-
montage der Triger entfernt werden kann, um den d ahinter
vorhandenen Raum fiir eine eventuelle Reparatur zuginglich
zu machen. Die als Montageeinheit von vornherein ausserhalb
des Busses herstellbare Gepickablage verringert die Herstel-
lungskosten und senkt den Arbeitsaufwand.

Bei einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist
vorgesehen, dass die Triger mit der Riickseite der Mulde der
U-Form an einer Fahrzeugwand anschliessend montiert sind
und diese Fahrzeugwand die Riickseite des Ablagefaches bil-
det. Bei dieser Ausbildung geniigt es, die Fithrungen der Dek-
kenplatte so zu gestalten, dass eine formschdne Verblen-
dung des Dachbereiches erreicht wird und die Deckenplatte
mit ihrer einen Stirnseite bis zur Fahrzeugwand hinreicht. Die
Verblendung der Riickseite des Ablagefaches wird ja von der
Fahrzeugwand selbst iibernommen.

Um das Ablagefach auch fiir die Aufnahme sehr schwerer
Gegenstande auszubilden, ist es von Vorteil, wenn der Triger
an der Innenseite der U-Form eine umlaufende Versteifungs-
rippe aufweist. Die Versteifungsrippen teilen das Ablagefach
optisch in Sektionen auf, ohne den offenen Zugang auch fiir
sperrige Gegenstinde zu verwehren. Die Versteifungsrippen
schaffen zugleich eine gewisse Abschottung im Ablagefach,
die bei Bremsvorgingen das Gepick zuriickhilt.

Fiir die Aufhéingung der Gepickablage ist es giinstig, wenn
der Triger im Bereich des freien Endes des ersten U-Schenkels
und an dessen Verbindungsstelle zur U-Mulde iiber jeweils
cinen einstiickig damit geformten Steg am Dach befestigt ist.
Durch die zweimalige Festlegung des Triigers im Bereich sei-
nes ersten U-Schenkels wird eine stabile Aufhdngung erreicht,
die zudem den Vorteil hat, dass sie sofort nach Entfernung der
Deckenplatte offen zuganglich ist. Die Gepickablage kann
deshalb auf Wunsch wieder schnell entfernt werden, zB. fiir
Reparaturen in dem oberhalb der Deckenplatte befindlichen
Luftkanal.

Die Erfindung wird im folgenden anhand eines Ausfiih-
rungsbeispieles, das in einer Zeichnung dargestellt ist, deren



einzige Figur einen Querschnitt durch den Dachbereich eines
Omnibusses zeigt, beschrieben.

Die Dachkonstruktion ist mit dem Bezugszeichen | verse-
hen. Sie neigt sich von der Busmitte M zu der jeweiligen Sei-
tenwand in einer stetigen Kriimmung herab und trifft sich mit
der Seitenwand in einem Verbindungseck E. Die in der Zeich-
nung rechte Hilfte des Dachbereiches umfasst Teile der Beliif-
tungs- bzw. Klimaanlage des Omnibusses und besitzt an ihrer
der Busmitte M zugewandten Seite eine Fahrzeugwand 2 und
an ihrer Unterseite eine Verblendung 3, in die Leucht- und
Beliiftungseinsitze 4 bzw. 5 eingebracht sind.

An die Seitenwand 2 anschliessend ist zur Busmitte hin
eine Gepéckablage 7 angeordnet, die zur Aufbewahrung von
Gegenstinden der im Omnibus beforderten Personen dient.
Die Gepickablage ist in der Art eines zur Busmitte M hin offe-
nen Ablagefaches ausgebildet und mit einem Boden 8 ausge-
stattet. Der Boden ist mit Hilfe von Schrauben 9 an der Unter-
seite von Trigern 10 befestigt. An der zur Busmitte hin gerich-
teten Stirnseite des Bodens ist eine mit einem Kunststoffprofil
iiberzogene Schutzleiste 11 vorgesehen, die als durchgehender
Handlauf ausgebildet ist.

Die Triger 10 sind, wie der Zeichnung unschwer zu ent-
nehmen ist, U-férmig gestaltet, wobei der erste U-Schenkel 12
benachbart dem Dach 1 angeordnet ist, wihrend der zweite
U-Schenkel 13 den Boden trigt und die U-Mulde 14, also der
Verbindungssteg der beiden U-Schenkel, der Seitenwand 2 zu-
geordnet ist.

Die Tréger sind aufgrund der gewéhlten U-Form von der
Busmitte her ohne stérende Stiitzen zuginglich.

Jeder Triger weist eine Versteifungsrippe 15 auf, die von
den jeweiligen Einzelteilen der U-Form in die Mitte des Ab-
lagefaches hineinragen. Die Versteifungsrippe ist, wie der
Zeichnung entnommen werden kann, der Trigerform folgend
ebenfalls in der Seitenansicht U-formig gestaltet.

Der erste U-Schenkel 12 weist jeweils seitlich im parallelen
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Abstand zueinander angeordnete, vorspringende Stege 16 und
17 auf, die miteinander eine im Querschnitt U-formige Fiih-
rungsnut 18 bilden. In jeweils sich gegeniiberliegenden Fiih-
rungsnuten zweier benachbarter Triger ist mit thren Seitenbe-
reichen eine Deckenplatte 19 formschliissig einschiebbar. Die
Deckenplatte besteht aus einem kratzfesten K unststoff.

Die Fithrungsnut ist so gekriimmt vom freien Endbereich
des ersten U-Schenkels zur Seitenwand gefiihrt, dass die ein-
gesetzte Deckenplatte 19 in etwa die Kriimmung einer Loch-
blende 20 fortsetzt, mit Hilfe der im Bereich der Busmitte das
Dach verblendet ist. An der Stossstelle zwischen der Loch-
blende 20 und der Deckenplatte 19 ist eine Deckenleiste 21
vorgesehen.

Jeder Triger weist im Bereich des freien Endes des ersten
U-Schenkels 12 und an dessen Verbindungsstelle zur U-Mulde
14 jeweils einen einstiickig damit geformten Steg 22 und 23
auf, mit Hilfe dessen der Triiger an der Dachkonstruktion z.B.
durch Schrauben befestigt ist. Dies ergibt eine sichere Aufhin-
gung des Trigers. Dariiber hinaus wird auf diese Weise zwi-
schen der Deckenplatte 19 und der Dachkonstruktion ein frei
verfiigbarer Raum erzielt, der als Luftkanal fiir die Beliiftung
und K limatisierung des Fahrgastraums benutzt werden kann.
Im vorliegenden Fall dient er dazu, die im rechten Teil des
Dachbereiches angefrderte Frisch- bzw. Umluft dem Raum
iiber der Lochblende 20 zuzufiihren, da von dort aus die Luft
iiber der Busmitte in den Fahrgastraum einstrémen soll. Die
Deckenplatte 19 hat somit die weitere Funktion einer Kanal-
wand. Sie bildet zusammen mit der Dachkonstruktion einen
sich zur Busmitte hin verengenden Diisenkanal, der von einem
relativ grossen, rechteckigen Eingangsquerschnitt zu einem
schmalen Spalt als Ausgangsquerschnitt zur Lochblende 20
iiberfiihrt.

Die Unterseite des Bodens 8 ist, ebenso wie der im Inneren
des Ablagefaches 7 sichtbare Teil der K raftfahrzeugwand 2

35 mit einem Uberzug versehen.
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