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CZ 278271 B6
Motor s vnit¥nim spalovénim

Oblast techniky
| ‘Vynélez,'se tykd motord s vnit¥nim spalovdnim, Xkteré maji

alesponi jednu dvojici vdlcd s ruznym pracovnim obsahem, pricemz
valci jsou hornimi konci hlav propojeny do spalovaci komory.

Dosavadni stav techniky

V soudasné dobé je zndmd a v praxi pouzivand celd rada raz-
nych typa spalovacich motorl, a to jak s primodarym pohybem pis-
tu, tak i s pisty rotaénimi. RovnéZ jsou béZné zndmé motory
s prepliiovdnim, zpétnym privodem c¢dsti vyfukovych plynd do valct,
¢i s privodem vzduchu nebo kysliku do spalovaciho prostoru.
VSechna tato konstrukéni opatfeni smér¥uji ke sniZeni spotreby
paliva a tak i redukci Skodlivin ve vyfukovych plynech.

Jscu zndmé také motory s protibéZnymi pisty s oddélenymi
nebo spoleénymi spalovacimi komorami, které jsou veétsSinou kon-
struovany z duvodl zlepseni rovnomérnosti chodu motoru. DosaZené
vysledky véak nejsou dosud uspokoiivé, coZ se projevuje tim, Ze
vyfukova potrubi automobild jsou opatfovana katalyzatory, které
vsak jsou ndkladné a navic snizZuji vykon motoru.

e r .‘ v . d 3 ~ rd
. Ukolem vynalezu Jje zlepsit provedeni motoru s vnitfnim
spalovanim a vysSe uvedené nedostatky za velké Casti nebo Uplné
odstranit.

Podstata vynalezu

VySe uvedené nedostatky odstranuje a vytéeny uUkol resi motor
s vnit¥nim spalovanim, ktery =zahrnuje alesponn Jjednu z vzajemné
propojenych v hornich éastech hlavy valcl vyjimatelnou spalovaci
komorou, pricemZ prvni valec je prizplsobeny pro prijem davky
vzduchu a druhy fidici vdlec je prizplsobeny pro prijem davky pa-
liva, pfiCemZ ve spalovaci komore jsou umisténé prostredky pro
katalyzdtorové zapalovani, pricemz prvni i druhy pist se pohybuji
v pfisludnych vdlcich 1linedrné smérem ke spalovaci komore a od
ni, podle vyndlezu, jehoZ podstata spocivd v tom, Ze ve spalovaci
komofe jsou umisténé prostfedky pro rychlé smésSovani smési paliva
a vzduchu z ¥idiciho palivového védlce se vzduchem z dalsiho val-
ce, které jsou tvorené prichcdem mezi spalovaci komorou a hlavnim
~valcem, ktery usti do spalovaci komory ve sméru tecny.

Podle vyndlezu je vyhodné, je-1li wvnitfni povrch spalovaci
komory spojité zakriveny alespon podle jedné osy.

Termin vzduch pritom predstavuje jakoukoli vhodnou smés
kysliku s néjakym inertnim plynem i v podstaté <¢&isty kyslik pro
spalovani s plynnym nebo Kkapalnym, tj. odpafenym kapalnym pali-
vem. MaZe také obsahovat recirkulované plyny a mald mnoZstvi
uhlovodikl, které mohou byt pritomny v plynech z klikové sk¥iné.

Motor s vnitr¥nim spalovdnim podle vyndlezu, jehoZ dalsi vy-

hodné 2znaky jsou uvedené v patentovych ndrocich na prednost,
dovoluje pouZivat nizkooktanovy bezolovnaty benzin, miZe pracovat
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s vysokym kompresnim pomerem a je schopny diky rozlozenl smési ve
spalovaci komore, kterd je u stén bohatsi a ke strfedu spalovac1
komory chudsi, spalovat chudé smési. Vstr¥ikovani paliva je pritom
jednoduché a neni treba vyuzivat zdZeh elektrickou jiskrou Motor
podle vynalezu miZe pracovat pri vysokych otéckach, prlcemz spa-
lovani je rychlé, dokonalé a motor md na vystupu vysoky mérny vy-
kon. Navrhovana Uprava podle vyndlezu je pritom aplikovatelna jak
na &tyrdobé tak i na dvoudobé motory. Spalovaci komora u motoru
podle vyndlezu mizZe byt vytvorena jako vyjimatelné, coZ
zjednodusuje udriZbu. Popsane feSeni také poskytuje moZnost dpravy
stavajicich motoru pouhou vyménou hlavy valca. Obsah 8kodlivin ve
vyfukovych plynech neni treba prakticky sledovat.

Prehled obrézkﬁ na vvkrese

Vyndlez bude ddle popsan za pomoci konkrétnich prikladl pro-
vedeni ve spojeni s vykresy, na kterych predstavuje obr. 1
- schematicky &asteény fez motorem s vnit¥nim spalovdnim podle
vyndlezu s valci za sebou, obr. 2 - Castecny rfez vyhodnym prove-
denim motoru podle vyndlezu, obr. 3 - <fez dle ééry III - ITI
z obr. 2, obr. 4 - pohled na motor podle obr. 2 znadzornujici pls-
ty v horni dvrati, obr. 5 - pohled na motor podle obr. 2 s vyjmu-
tou spalovaci komorou, obr. 6 =- prurezovy bo¢ni nadrys modifikova-
ného provedeni vyjimatelné spalovaci komory s valcovyn spalovac1m
prostorem pro motor podle obrazkl 2 az 5, obr. 7 - Ffez rovinou
VII - VII 2 obr. 6, obr. 8, 9 a 10, 11 a 12, 13 =~ jsou pohledy
podobné pohledim z .obr. 6 a 7, které zndzornuji dalsi provedeni
vyjimatelné spalovac1 komory, obr 14 je castecny ¥ez dalsim pro-
vedenim motoru podle tohoto vyndlezu, obr. 15 je Ffez rovinou XV
- XV z obr. 14 ‘znazornujici detail vyjimatelné spalovac1 komory,
obr. 16 Jje Fez rovinou XVI - XVI =z obr. 18 zndzornujici dalsi
provedeni vyjlmatelne spalovaci komory pro pouziti u motoru podle
19, obr. 17 je pohled na vyjlmatelnou spalovaci komoru z obr. 16
ve sméru Sipky A, obr. 18 je rez rovinou XVIII - XVIII z obr.
16, obr. 19 Je castecny fez dalsim provedenlm motoru s vnit¥nim
spalovanim podle vyndlezu, obr. 20 je <fez rovinou XX - XX z obr.
19, obr. 21 je fez rovinou XVI - XVI z obr. 19, .obr. 22 je sche-
maticky padorys dal3iho provedeni motoru s vnit¥nim spalovanim
podle tohoto vyndlezu, obr. 23 Je CasteCny <rez rovinou XXIII
- XXIII z obr. 22 a obr. 24 je &astedny rez dalsim provedenim,
a to "delta" tvaru, vicevdlcového motoru podle tohoto vynalezu.

Priklady provedeni vvndlezu

Na obrézku 1 je schematické zndzornéni motoru 10 podle toho-
to vynalezu. Motor 10 md alesponn Jjednu dvojici spolupracujicich
valcd, z nichZ hlavni vdlec 12 md hlavni pist 16 a vedlejsi valec
14, vedlejéi pist 18, pficemZ oba vdlce 12, 14 jsou umistény tak,
e maji spole&nou osu. Horni konce hlav obou valcu 12, l4‘jsou
stdle propojeny pomoci spolec¢ného kompresniho prostoru, v némzZ je
umisténa spalovaci komora 20. Jeden valec, a to hlavni valec 12,
ma vétd3i zdvihovy prostor nez vedlejsi valec 14 a je to valec
vzduchovy. Vedlejs$i valec 14 md mensi zdvihovy prostor a je to
vdlec ¥idici palivovy.

Pisty 16, 18 v obou ‘valcich 12, 14 Jjsou spojeny se dvéma
klikovymi hridelemi, které jsou mechanicky propojeny, napriklad
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pomoci fYemene nebo retézu, pricdemZz hlavni pist 16 je spojen
s hlavnim klikovym h¥idelem motoru 10. V jiném provedeni maZe byt
vedlejsi pist 18 spojen s klikovym h¥idelem hlavniho pistu 16 po-
moci vykyvné tyce, pricemZz v tomto p¥ipadé motor 10 neobsahuje
druhy, vedlejsi klikovy hridel. U vyhodného provedeni motoru 10
jsou spojeny hlavni a vedlejsi pist 16, 18 ve fdzi a pohybuji se
souhlasné, to znamend, Ze dosahuji polohy horni dvrati a polohy
dolni dGvrati v témZe Case, ale motor 10 bude pracovat s vedlejsim
pistem 18 mirné se zpozdujicim za hlavnim pistem 16. Je vyhodné,
nenastdvéd-li 2zména fadze mezi obéma pisty pfi zrychlovadni nebo
zpomalovani motoru 10, ale je-li to poZadovdno, lze motor 10 pro-
vést i se zménou faze v zavislosti na zméné rychlosti. U viceval-
covych motoru jsou obé klikové h¥idele, tj. hlavni klikova h¥idel
54 a vedlejsi klikovAd hridel 56 paralelni.

Vzduchovy hlavni valec 12 je opatfen sacim kandlem 25 pro
vzduch dsticim ze saciho potrubi 28 a vyfukovym kandlem 27 udsti-
cim do vyfukového potrubi 30. Otevirdni a uzavirani kandlld je vy-
hodné f¥izeno sacim ventilem 24 a vyfukovym ventilem 26, napriklad
talirovymi ventily ovladanymi vac¢kou nebo otoénymi Soupdtky. Ot- .
vory jsou na obrdzku 1 zndzornény otevrené do valce v poloze hor-
ni dvrati nebo v jeji blizkosti, ale oba mohou byt béhem pohybu
vzduchového hlavniho pistu 16 timto hlavnim pistem 16 zakryty
nebo odkryty, 2zvlasté jedna-li se o dvoudoby motor 10. Jeden nebo
oba kandly se mohou otevirat primo do spalovaci komory 20.

Spalovaci komora 20 obsahuje zapalovdni ve formé katalytické
vrstvy 22, vyhodné ve formé filmu na c¢asti vnit¥ni stény nebo
vnit¥nich stén spalovaci komory 20 nebo na celé této sténe ¢i
sténéach. ‘

Vyhodnym palivem je tékavd kapalina, jako nap¥iklad benzin.
Lze pouzit i bezolovnatého benzinu nebo benzinu bez antidetonacé-—
nich prisad, dokonce i u motord s vysokym kompresnim pomérem,
jako nap¥. 10 aZz 16. Lze pouzit i plynné palivo, pokud se vstri-
kuje pod mirnym tlakem.

Palivo se privadi otvorem 34 pro vstrik paliva ve vedlejsim
vdlci 14 ovladajicim palivo. Pro tékavd kapalnd paliva, jako je
benzin, Jje instalovdna nizkotlakd palivovd vstrikovaci tryska
36, kterd mizZe byt elektromagenticky ovladand a kterd davkuje pa-
livo do vstupniho otvoru. Vyhodné je vstupni otvor paliva umistén
ve sténé vdlce v takové blizkosti polohy dolni udvrati pistu, jaka
je nezbytnd k vstrfikovani poZadovaného mnoZstvi paliva, aby
vstfikovadni nastdvalo spise bliZ k pozdéjsi c¢asti saciho taktu
a pocatecni c¢asti kompresniho taktu. Tim se umoZni, aby vedlejsi
pist 18 zastinil wvst¥ikovaci trysku 36 pri vysokotlakém rdzu bé-
hem pozdéjsi ¢dsti kompresniho taktu a pocdtecni ¢asti expanzniho
taktu. Vst¥ikovaci tryska 36 by méla rozstrikovat palivo na malé
-kapicky. Tryska schopnd odolavat vve#iIm tlakim a teplotam mizZe
byt umisténa v blizkosti dsti otvoru kdekoliv v mens$im vedlejs$im
valci 14.

Béhem vst¥ikovdni paliva se tékavé palivo rozst¥ikuje do ma-
lych davek vzduchu nasdvaného do palivového vedlejsiho valce 14
ve srovnadni s celkovym mnozZstvim vzduchu p¥ivedeného do  motoru
10 jako celku tvo¥eného kombinaci hlavniho vdlce 12 a vedlejsiho
vdlce 14. To umoZnuje, Ze bohatd smés ve vedlejsSim vadlci 14 je
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bohat$i neZ odpovida mezi zdpalnosti pro reZim provozu s plnym
a ekonomickym vyuzitim vykonu motoru 10 a vyvaruje se tak pred-
Sasnému zadZehu vlivem teploty vzniklé kompresi,. kdyZz jsou pouZi-

vany kompresni poméry s vhodnym nizkooktanovym palivem, jako je
bezolovnaty benzin. P S

: Ve srovnani s dieslovym motorem casovani vstfikovani neurcu-
je ¢&asovani iniciace spalovani v motoru. Proto neni potreba
zrychlovat nebo zpomalovat Gasovani iniciace vst¥ikovani paliva.

odparovanim paliva rozst¥ikovaného do vzduchu obsaZeného
v mensim vedlej$im valci 14 béhenm kompresniho taktu se odvadi
teplo z tohoto vzduchu a ziska se tak teplo pro odpareni paliva,
&im? se snizi teplota a tlak smési paliva se vzduchen ve
vedlejs$im vdlci 14 na tlak niz&i nez je tlak stlacovaného vzduchu
v hlavnim véalci 12, ktery neobsahuje palivo. To pri otdceni
napomahd presunu vzduchu z hlavniho valce 12 do vedlejs$iho valce
14 béhem kompresniho taktu tim, Ze vznikne nebo se zvysi tlakovy
spad mezi témito dvéma valci.

Ginnost palivového vedlejsiho valce 14 béhem sani a komprese
obn&3i plnéni, odpafeni a primdrni miseni paliva a vzduchu na
bohatou plynnou smés paliva se vzduchem, kterd se vede do spalo-
vaci komory 20.

Hlavni i vedlejsi pist 16 i 18 dopravuji plyn do spalovaci
komory 20 bé&hem kompresniho taktu, prigemz v pripadé vedlej&iho
valce 14 se tak deje na konci kompresniho zdvihu, kdyz ustava
" proudéni vzduchu z hlavniho valce 12 do vedlej$iho valce 14.

Vstup bohaté smési paliva se vzduchem do spalovaci komory 20.

Hlavni i vedlejdi pist 16 i 18 dopravuji plyn do spalovaci
komory 20 béhem kompresniho taktu, pricemz v pripadé vedlejsiho
valce 14 se tak déje na konci kompresniho zdvihu, kdyZ ustava
proudéni vzduchu z hlavniho valce 12 do vedlejsiho valce 14.
Vstup bohaté smési paliva se vzduchem do spalovaci komory 20 je
doprovazen rychlym misenim, jemuZ napomdhaji vhodné prostr¥edky
a ustroji popsané dale.

Zapalovani v katalytickém motoru probihad pfi kompresi a za-
visi na tom, na jakou postacdujici maximalni hodnotu kompresniho
tlaku a teploty, kdyZ jsou pisty Vv blizkosti polohy horni dvrati,
je motor navrien. Zzapalovani napomdha katalytickd vrstva 22. Ten-
to katalyzator iniciuje podatedni fazi chemické reakce, kterd
postupné generuje takove mnoZstvi tepla, které je nutné k zapale-
ni zbylého paliva. Ve spalovaci komotre 20 pokracuje vi¥ivy pohyb
béhem doby zapalovéni, ktery zajistuje prodlouzenou dobu kontaktu
vifené smési s katalytickou vrstvou 22, ¢imZ se podpo¥i rychlé
a Uplné spalovani smési.

Pohyb vzduchu sacim potrubim 28, na ktery navazuje saci ven-
£il 24, neni u béZného provedeni ni¢im omezen, ale saci potrubi
28 miZe také obsahovat prostfedky pro omezeni nebo Skrceni pruto-
ku plynu, Jjako napfiklad gkrtici klapku 32 pro ¥izeni mnoZstvi
vzduchu privédéného do motoru 10.

Bizeni &krceni, pokud Jje pouzito, Jje s vyhodou ovladéno
automaticky pomoci f*idiciho systému zabudovaného do ridiciho
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systému motoru.

Motor 10 je navrZeny tak, aby se dosihlo zapaleni smési
v tom okamZiku cyklu, kdy se dosdhne maximélniho tlaku a teploty,
obvzvlasté v blizkosti polohy horni dvrati, a aby v tomto okamZi-

~-ku byla .dobfe promichand smés paliva a vzduchu vystavenda vlivu

katalytické vrstvy 23. Pokud u motoru 10 za wuréitych podminek,
- tJ. pfi nizké rychlosti a plném vykonu, nastéiva zapalovani prilis
brzy, lze mirné pfiskrtit privod vzduchu pouzitim Skrtici klapky
32, aby se mirné snizil maximdlni tlak a teplota v poloze horni

Uvrati a tim se zpozdilo Gasovani zapaleni.

Motor 10 vyZaduje alespoii jeden saci ventil pro vzduch,
jeden vyfukovy ventil, vyhodné na strané vzduchového vdlce, jeden
otvor pro vstfikovani paliva, pridems vstup vzduchu a vyfukové
ventily jsou napojeny primo na hlavni valec 12, zatimco otvor 34
pro vstfik paliva umoZiiuje, aby se palivo vstF¥ikovalo do vedlej~-

Siho védlce 14.

Spalovaci komora 20 reprezentuje podstatnou Gast kompresniho
prostoru v motoru, tj. minimdlni objen, kdyZz si jsou pisty 16,
18 nejbliZe. Katalytickd vrstva 22 miZe byt platina, palladium
nebo rhodium nebo slitina platiny a rhodia bud ve formé draténé
sité, nebo miZe byt katalyzdtor nanesen na povrchu kovového nosi-
Ce, jako je tepelné odolnd ocel, nebo na povrchu kKeramické vlozZky
tvorfici stény spalovaci komory 20. Katalyzédtor md& schopnost ini-
ciovat oxidaé¢ni proces paliva pri nizsi teploté, neZ by bylo moi-
né bez jeho pfitomnosti, iniciovat rychlou chemickou reakci .vhod-
nou pro pouZiti v motoru 10 a také za pouZiti paliva s tak nizkym
pomérem paliva vzhledem ke vzduchu, 3ze je toto palivo mimo
oblast, kdy nastdvd samozdpal v pripadech, kdy je zapalovdni ini-
ciovdno bud kompresnim nebo jiskrovym zapalovanim.

Teplota, nutnd k dostateéné rychlé iniciaci chemické reakce
katalyzatorem, se ziskd kompresi plyni v motoru a nejvyssi teplo-
ta nastane, kdyZ se objem plynu blizi objemu nejmensimu. Tento
princip se pouzivd proto, aby se nastavilo &asovani zapalovani
v cyklu, nebot rychlost chemické reakce iniciované katalyzatorem
miZe byt p¥i sprdvné teploté znadni. Motor 10 se proto zapaluje
kompresi za pomoci katalyzitoru.

Katalyzdtor je vyhodné nanesen na sténé nebo &asti stény
spalovaci komory 20, aby se sniZila jeii tepelna kapacita.

U¢innost motoru 10 zavisi na tom, jakym zpuisobem se dodava
bohata smés paliva se vzduchem do spalovaci komory 20 vedlejsim
pistem 18 ke smiseni se vzduchem dodanym do spalovaci komory 20
hlavnim pistem 16, jinak miZe nastat iniciace chemické reakce
katalytickou vrstvou 22 pouze v bohaté smési. Ve smési paliva se
vzduchem tak miZe vzniknout nedostatek kysliku a nastat nedokona-
1é spalovani.

Motor 10 zahrnuje prostredky, které zajistuji, aby se vzduch
a palivo v blizkosti polohy horni uvrati ve spalovaci komofe 20
dostateéné smichaly, aby se podporil pohyb ¢ela plamene smérem od
- katalytické vrstvy 22, kdyZ nastane zapdleni.

Délici plocha 38 je umisténa v blizkosti polohy horni dvrati

-5=



CZ 278271 B6

vedlejsiho pistu 18. Je opatfena dirami 40, které zvétsuji
rychlost pronikani prlmarnl smési paliva se Vzduchem do spalovac1
komory 20 a rozvadéji prlmarnl smés paliva se vzduchem, ¢imZ se
napoméhé'homogennlmu miseni se vzduchem ve spalovaci komore 20.

Obrazky 2 aZ 7 znadzornuji prikladné provedeni motoru 10

s vnitfnim spalovdnim podle tohoto vyndlezu, u kterého jsou hlav-
ni vdlec 12 a vedlejsi valec 14 usporadany tak, Ze jejich osy
jsou k sobé kolmé. Virovd spalovaci komora 50 je obvykle valcovi,
jak je zndzornéno, ale je vhodny i jakykoliv jiny tvar umozZnujici
rotaci plyni. Virovd spalovaci komora 50 je umisténa tak, Ze jeji
podélné osa je v podstaté kolmd na osy jak hlavniho valce 12, tak
i vedlejsiho valce 14, ale opét je mozZna Jeji jakakoliv jlna
vhodnad orientace. Vlastnl spalovac1 komora ]e obsazena ve vyjima-

telném pouzdru 46, coZ umoZniuje vyjmuti a vyménu virové spalovaci

komory 50 z hlavy 62 valcl a prezkousSeni katalyzatoru, naprlklad
za Uéelem jeho obnovy nebo c¢isténi.

K podporeni velmi rychlého miseni ve virové spalovaci komore
50 je vyhodné, aby méla valcovy nebo kruhovy tvar, nebo tvar
rotaéniho elipsoidu a aby byl vzduch z hlavniho valce 12 privadén
do virové spalovaci komory 50 pres otvory provedené tak, aby
vyvolaly vifivy pohyb vzduchu uvnitf komory. Smeés paliva se
vzduchem se miZe privadét do virové spalovaci komory 50 z vedlej-
Siho valce 14 podobnym zpusobem, tj. tangecidlné, napr. dle obr.
8, nebo radidlné dle obr. 6 nebo axialné podle obr. 16, aby se
zajistily co nejlep&i a nejrychlejsi podminky miseni a aby zaro-
venl nenastaval predcasny zazZeh.

Jak je znazornéno na obrdzcich 2, 4 a 5 az 7, md virova spa-

lovaci komora 50 vstupni prichod 44, ktery do virové spalovaci
komory 50 vstupuje tangencidlné. Tlmto prichodem 44 se privadi
vzduch z hlavniho valce 12 do virové spalovaci komory 50, pricemi
pohyb vzduchu méd tangencidlni sloZku, aby se pfivedl do rotace,
a to vysokou rychlosti, a aby se prltom vyvolalo. vireni ve spalo-
vaci komore napomdhajici miseni se smési paliva se vzduchem, kte-
r4 se privadi do virové spalovaci komory 50 dirou 40 z palivového
vedlejsiho vadlce 14. Vyjimatelné pouzdro 46 spalovaci komory us-
porddané ve vybrani 58 hlavy valci je opatfeno otvorem 48 pro
zhavici svié&ku 52, zapalovaci svic¢ku nebo jiné vhodné zapalovani
uréené pro pouziti ke startovani motoru 10.

Obr. 8 a 9 a 10 a 11 znadzornuji dalsi provedeni smésSovani ve
virové spalovaci komofe 50, u néhoZ2 Jjsou Jjak smés paliva
a vzduchu z vedlejdiho valce 14, tak vzduch z hlavniho valce 12
vedeny do valcové spalovaci komory rychlosti, kterd md tangen-
cidlni slozZku vzhledem ke komore.

Obr. 12 a 13 zndzornuji virivou spalovaci komoru 61 podobnou
komore z obrdzsu 6 a 7, ale jejiz tvar je kulovy.

V provedeni na obrédzcich 14 a 15 vstupuje vzduch ze vzducho-
vého hlavniho valce 12 tangencidlné do vAalcové spalovaci komory
60 pruchodem 44, &imZ vznikd vifivy pohyb. Primdrni smés paliva
se vzduchem vstupuje z vedlej$iho vdlce 14 do vdlcové spalovaci
komory 60 axidlné dirami 40 v délici plose 38, kterd ji usmérni
tak, aby se bohatd smés co nejlépe smisila s rotujicim vzduchem.

Obr. 16 a 18 ukazuji dals$i tvar pouzdra 46 spalovaci komory,

..-»6» -
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u néhoz je délici sténa 42 vytvorena jako koncova sténa pouzdra
46" spalovaci komory s dirami 40, které Jjsou umistény v kruhu
a mezi katalytickou vrstvou 22 a privracenou stranou délici stény
42 je mezera 64. _

Obrdzky 19 ‘a 21 znadzornujici dalsi provedeni motoru 10
s vnit¥nim spalovdnim podle tohoto vyndlezu, u néhoZ je pouZito
k napomdhdni dalsSimu miseni vniknuti pistového vystupku do dzkého
vybrdni v pocatku pouzdra 46 spalovaci komory.

, Hlavni vyhodou provedeni podle obrazkii 2 az 21 je, Ze je
moZné stdvajici blok valcl preménit na katalyticky motor pouhou
vyménou hlavy vdlce za hlavu katalytického motoru.

Obrazky 22 a 23 2zndzornuji dalsi provedeni motoru 10
s vnitfnim spalovdnim podle tohoto vyndlezu. Obrdzek 22 je pudo—
rys 2zndzornujici uspordddni dvou dvojic hlavnich a vedlejsich
valcl 12, 14, pricemZ toto uspordddni umoZnuje, aby tyto dvojice
mély spoleény klikovy hr¥idel.

Obrazek 24 2znazornuje provedeni s mnoha vdlci usporddanymi
do tvaru delta, které je vhodné pro tézka vozidla. Zndzornéné
provedeni pracuje dvoutaktné. v kazdé prilehlé strané
delta-uspordddni jsou v pr¥imce usporadané hlavni a vedlejsi vdlce
12, 14, priéemZ ke spoleénému zalomenému h¥ideli 57 jsou pridepo-
vany vZdy hlavni pist 16 a vedlejs$i pist 18 hlavniho valce 123
a vedlejsiho vdlce 14 dvou prilehlych stran motoru 10, pricemZ
stladeny vzduch se privadi sacimi otvory 72, vyfukové plyny se
odvadéji vyfukovymi otvory 74 Jjako obvykle pomoci hlavnich
a vedlejsich pistu 16 a 18.

PrestoZe byl tento vyndlez popsédn a 2zndzornén na provedeni
se zapalovanim pomoci katalyzdtoru, 1lze namisto katalytického
zapalovani pouZit néjaky zapalovaci prvek nebo zapalovadni horkym
povrchem, jako Zhavici svic¢ku 52 nebo - jiskrovou sviéku v otvoru
48 nebo horky keramicky povrch. Dfive uvedend vyhodnd provedeni
se vztahuji jak k provedeni s jiskrovym zapalovanim, tak s horkym
povrchem. Horky keramicky povrch miZe byt umistén ve spalovaci
komofe jako c¢ast jejiho povrchu, jak bylo popsdno d¥ive pro pri-
pad katalyzatoru. ,

Prumyslova vvuzitelnost

Véechny znaky popsané v souvislosti s jakymkoliv provedenim
motoru podle vyndlezu mohou byt pouZity i u jakéhokoliv jiného
provedeni, nebo u stdvajicich motord, u nichzZ lze provést jedno-
duchou Upravu hlavy valcd nebo jeji zaménu.
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PATENTOVE NAROKY

Motor s vnit#nim spalovédnim, ktery mé& alespon jednu dvojici
valcl, z nichZ hlavni vdlec md vétsi pracovni obsah neZ ved-
lejdi vdlec, pricemZ vdlce jsou hornimi konci hlav propojeny
do spalovaci komory, ve Kkteré Jje stdle funkéni zapalovaci
prostredek, pficemZ ve valcich jsou hlavni pist a vedlejsi
pist pohyblivé ke spalovaci komore a od ni, a je opatfen pri-
vodnim prostfedkem vzduchu a podobné do hlavniho vdlce pri sa-
cim zdvihu hlavniho pistu a privodnim prostrfedkem paliva do
vedlejsiho valce, vyznacdujici se tim, Ze spalovaci komora
(20, 50) je propojena pruchodem (44) s hlavnim valcem (12)
a dirou (40) s vedlejdim vdlcem (14), pricemZ prichod (44) vy-
Ustuje do spalovaci komory (20, 50) ve sméru tec¢ném ke spalo-
vaci komore (20, 50).

Motor podle ndroku 1, vyznadujici se tim, Ze spalovaci komora
(20, 50) ma vnitfni povrch, ktery je spojité zakriveny alespon
kolem jedné osy.

Motor podle naroku 2, vyznacujici se tim, Ze osa spalovaci ko-
mory (20, 50) svird s osou hlavniho vdlce (12) pravy uhel.

Motor podle naroku 2 nebo 3, vyznacujici se tim, Ze spalovaci
komora (20, 50) md kruhovy a nebo elipticky prurez.

Motor podle ndroku 2, 3 nebo 4, vyznadujici se tim, Ze spalo-
vaci komora (20, 50) je valcova.

Motor ppodle naroku 2, 3 nebo 4, vyznacujici se tim, Ze spalo-
vaci komora (20, 50) je sféricka.

Motor podle ndroku 6, vyznadujici se tim, Ze spalovaci komora
(20, 50) je kulova.

Motor podle nékterého z ndroku 1 aZ 7, vyznacujici se tim, Ze
dira (40) usti do spalovaci komory (20, 50) paralelné s osou
spalovaci komory (20, 50).

Motor podle nékterého z naroku 1 az 7, vyznacujici se tim, Ze
dira (40) vyustuje do spalovaci komory (20, 50) radidlné.

10.Motor podle nékterého z naroku 1 aZ 7, vyznacujici se tim, Ze

prichod (44) vyustuje do spalovaci komory (20, 50) proti sméru
otdcek hodinovych rucicek, zatimco dira (40) ve sméru otaceni
hodinovych ruéiéek, nebo naopak.

11.Motor podle nékterého z ndroka 1 aZ 7, vyznacujici se tim, Ze

prichod (44) i dira (40) vyustuji do spalovaci komory (20,
50) ve sméru nebo proti sméru otdceni hodinovych rucéicek.

12.Motor podle nékterého z ndroklt 1 az 11, vyznacujici se tim, Ze

hlavni valec (12) i vedlejgi valec (14) jsou svymi podélnymi
osami usporddany kolmo k sobe.
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13.Motor podle nékterého z naroki 1 aZ 12, vyznadujici se tim, Ze
vedlejséi vdlec (14) m& v odstupu od horni 1dvraté vedlejsiho
pistu (18) v bocéni sténé vytvoreny otvor (34) pro vst¥ik pali-
va, ve kterém Usti vstr¥ikovaci tryska (36) paliva.

14.Motor'pdd1e nékterého z ndrokd 1 azZ 13, vyznacujici se tim, Ze
vedlejsi pist (18) je vaéi hlavnimu pistu (16) ve stdlém fazo-
vém posunu. '

15.Motor podle nékterého z narokl 1 aZ 14, vyznadujici se tim, Ze
hlavni pist (16) i vedlejsi pist (18) maji primy zdvih, p¥i-
é¢emZ hlavni vdlec (12) je jen pro nédpln vzduchu. .

-16.Motor podle nékterého z narokad 1 aZ 15, vyznacujici se tim, Ze
zapalovaci prostrfedek je katalyticky vznétovy prostrfedek.

17 .Motor podle nadroku 16, vyznadujici se tim, Ze katalyticky
vznétovy prostredek je katalytickd vrstva (22) na vnit¥ni sté-
né spalovaci komory (20, 50).

18.Mctor podle nékterého z ndrokl 1 az 15, vyznacujici se tim, Ze
zapalovaci prostr¥edek je jiskrovy zaZehovy prostredek. :

19.Motor podle nékterého z ndroku 1 az 15, vyznacdujici se tim, Ze
zapalovaci prostredek je tvoren Zhavym povrchem spalovaci ko-
mory (20, 50).

20.Motor podle nékterého z predchdzejicich ndrokl, vyznacujici se
tim, Ze mezi hlavnim pistem (16) a vedlejsim pistem (18) je
usporddand mechanickd spojka zpozdéni vedlejsSiho pistu (18) za
hlavnim pistem (16). :

5 vykresu
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