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(54) Trole jovy sbérad proudu

Za tidelem dosazeni vysoké provoz-
ni spolehlivosti obsluZnych automatt
bezvietenovych dopfadacich stroji je
trolejovy sbérad proveden jako sbéraci
vozik, vykyvné a posuvné uloZeny na
nosném rameni, jeZ je rovnéz vykyvné
na drZiku pojezdového kola a vyvozuje
pruiny pritlak sbéraciho voziku na sko-

sené vedeni, fixujic tak polohu sbéra-

ciho voziku ve svislém sméru, Sbéraci

" vozik je opatfen sbéracimi uhliky a
vodicimi koled&ky, pojiZdéjicimi na sko-
seném vedeni,
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Vyndlez se tyké trolejového sbdrade proudi, zejména ubpohyb—
livych obsluZznych automatd bezvietenovych doprédacich strojd, ne-
seného na rameni uspoféddaného na drZdéku pojezdového kola.

U bevretenovych dop¥édacich strojd dochdz{i v poslednich le-
tech k aplikaci rdznych obsluZnych automatizovanych prvkd, ve sna-
ze zvy3it spolehlivost a vykonnost stroje za soulasného sniZeni
nérokd na lidskou obsluhu.

Jednou z cest Jje aplikace tzv. pohyblivych obsluZnych automea-
t&, JjeZ provédi ukony, jako nap¥. odstranovéni pretrhu p¥ize, vy-
gist&ni spPédacich rotord, vym&nu plnych civek za prézdné dutinky
apod., kteréZto ivkony byly provédé&ny doposud rulni.

Pri pohybu obsluZnych automatl podél a kolem stroje je tieba
zabezpelit spolehlivé napdjeni jejich pohond a obvodd pracovnich
orgént elektrickym proudem. Ukédzalo se, Ze b&Zné, znémé trolejové
systémy Jjsou dosti mélo spolehlivé, zejména p¥i zm&n& sm¥ru pohybu
obsluZného automatu, neumo¥nuj{ spolehlivy trvaly kontakt sbdradd
s trolejovymi vodi&i, ani sprévné vyskové vymezeni polohy sbéraly,
tak¥e vcelku nevyhovujf. ’ '

Vyndlez si klade za kol vytvoiit trolejovy sbé&ral, ktery by
vyhovoval néroénym poZadavklm pohyblivych obsluZnych automatd bez-
vietenovych doprédacich strojt, byl snadno vyrobitelny, dostupny,
presny a spolehlivy, bez zvld¥tnich nédrokd na uddribu.

Podstata vyndlezu spolivé v tom, Ze rameno je usporédéno na
depu drzdku vykyvné ve svislé osové rovin& pojezdového kola a je
opat¥eno svislym trnem, na némZ je uloZen posuvné i vykyvné sbéra-
c{ vézik se sb&racimi uhlfiky a s vodicimi kolelky, opatienymi sko-
senimi pro vodici styk se skosenym vedenim troleje.
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Fro dosaZen{ spolehlivé funkce je mezi drZékem a ramenem
zatazena pruZina pro vyvezeni pruZného pritleku vodicich kole &ek
ke skosenému vedeni.

Dal3im vyznakem je, %e sb¥raci uhliky jsou uspofddény ve sb&-
racim voziku mezi vodicimi koledky.

K zamezeni sedéni prachu a nelistot na trolejovych vodiéich
je sb¥raci vozik po obou stranéch ve sméru jizdy opatfen &istici-
mi kartéddky, upravenymi pro styk s trolejovym vodilem .

Rovnd% Jje vyhodné, Ze sb&raci vozik méd vzhledem k svislé ose
svého vykyvu symetricky tvar.

Priklad provedeni podle vynélezu Jje v dald3im popsén na zékla-
d& pripojenych schematickych vyobrazeni, kde obr. 1 znézornuje za-
r¥izeni v bo&nim pohledu s troleji a ob&Znou koleji v Fezuj; obr. 2
pohled shora na sb&raci vozik ve styku s protilehlou &ésti troleje.

Pojezdové kolo 1 sbérale Jje uloZeno v drZéku g, ktery Jje opat-
Yen %epem 3, na n¥m%¥ je vykyvn® uloZeno rameno 4 tak, Ze rovina je-
ho vykyvu leZi ve svislé osové roving pojezdového kola 1. Remeno 4
je ve své spodni &ésti opat¥eno svislym trnem 5, napi. nalisovénim,
na né&m¥ je vykyvnd, avdak i sivsle posuvn& uloZen sbé&raci vozik 6.

Sbéraci vozik 6 je opatfen vodicimi kolelky 7, opatfenymi sko-
senimi 8, obrysovd shodnymi s boky skoseného vedeni 9 troleje 10,
obsahujiciho nékolik trolejovych vodi&a 11, tvofenych nap¥. mEd&ny-
mi pésky, a uloZenych v izolalnich t&lesech 12. Mezi dvojici vodi-
cich koledek 7 - viz obr. 2 ~ jsou usporddény pro kaZdy trolejovy
vodi¥ 1l s vyhodou dva sbéraci uhliky 13, pravoutlého pridfezu,aby
se nemohly pootélet. Tyto sbé&raci uhliky 13 jsou vystaveny plsobe-
ni tladngch pruzin 14, zajis¥ujicich spolehlivy kontakt mezi tro-
lejovym vodidem 1l a k nému pritladovanymi sb¥racimi uhliky 13.

Za U&elem spolehlivého vedeni vodicich koledek 7 na vedenf 9
je mezi drZdk 2 a rameno 4 zarazena pruZina 15 - u daného provedent
taznd - kterd tladi vodici kolelka 7 na vedeni 9. Pojezdové kolo 1
obfh4 na kolejnici 16 trubkového prifezu. |

K udrzovéni trolejovych vodid¢d 11 v &istém stavu je sbéraci
vozik 6 opat¥en po obou stranéch - ve sméru jizdy - €isticimi ker-
té8ky 17, situovenymi - jak je patrno na obr. 2 - tak, Ze pfi po-
hybu sb&raciho voziku 6 stfrajf prach a nelistoty hromadici se na
trolejovych vodiéich 1l.
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S vyhodou se sb&raci vozik 6 konstruovén tak, Ze mé vzhle-
dem ke svislé ose svého vykyvu na trnu 5 symetricky tvar, jak je
rovnéZ patrno na obr. 2.

V popsaném p¥ikladu jsou na stroji dva trolejové sbérade
proudu,; na vykresech je zndzorn&n pouze jeden. Druhy, nezndzor-
nény sbéra¢ proudu je Fe8en analogicky a snimé z troleje,zndzor-
n&ného na obr. 1, proud ze spodni dvojice trolejovych vodic¢d 1l.

Vyvody elektrického proudu od sb&racich uhlikd 13 nejsou zné-
zorn&ny a nejsou ani pro objasn&ni vyndlezu podstatné.

Jak Jje zrejmé z popisu, Jje pri pojezdu trolejovych sbéradd
proudu zajisténa optimélni poloha sb&racich vozikl 6 vzhledem k
troleji ;g a i spolehlivy trvaly kontakt sbéracich uhlfikd 13 s tro-
lejovymi vodidi 11, a to i p¥i zakrivené dréze, nap¥. v dvratich.
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Trolejovy sbérad proudu, zejména u pohyblivych obsluZnych
automatd bezvietenovych dopfddacich stroji, neseny na rame-
ni usporddaeném na drZdku pojezdového kola, vyznaleny tim,
¥e remeno (4) je uspordddno na Zepu (3) drZdku (2) vykyvn&
ve avislé osové rovin& pojezdového kola (1) a je opatieno
svislym trnem (5), na n&m% je uloZen posuvné i vykyvné
sbdraci vozik (6) se sbéracimi uhlf{ky (13) a s vodfcimi
koledky (7), opat¥enymi skosenimi (8) pro vodici styk se
skosenym vedenim (9) troleje, pri¥em% mezi dridkem (2) a re-
menem (4) je zarazena prufina (15) pro vyvozeni pruiného :
pFitlaku vodicich kolelek (7) ke skosenému vedeni (9) tro-
leje.

Trolejovy sb&ra& podle bodu 1, vyznaleny tim, Ze sbé&raci
uhliky (13) Jjsou usporddény ve sb&racim voziku (6) mezi
vodicimi koledky (7).

Trolejovy sbdra¥ podle bodu 2, vyznafeny tim, Ze sbé&raci
vozik (6) je po obou strandch, ve sméru jizdy, opatien &is-
tf{cimi kartédky (17), upravenymi pro styk s trolejovym vo-
dicem (11).

Trolejovy sb&ra¥ podle bodu 3, vyznaleny tim, Ze sbéraci
vozik (6) mé vzhledem ke svislé ose svého vykyvu na trnu
(5) symetricky tvar.

2 vykresy
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Vitiakly Moravské tishkalske zavody, Cena: 2,40 K&s
provoz 12, tf.Lidovych milici 3, Olomouc _
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