DE‘UTSCHE DEMOKRATISCHE REPUBLIK | PAT E N T S C H R l FT
(12) Wirtschaftspatent | (19) DD (11) 241 92% A1 |

Erteilt gema® § 17 Absatz 1 Patentgesetz 4(51) E02F9/16

AMT FUR ERFINDUNGS- UND PATENTWESEN In der vom Anmelder eingereichten Fassung veroffentlicht

(21)  WPEO02F/2820043 (22)  23.10.85 (44)  07.01.87

(71) VEB Verlade- und Transportanlagen Leipzig ,Paul Frohlich”, 7034 Leipzig, Anton-Zickmantel-Stralle 50, DD
(72) Hammitzsch, Hermann; Beute, Ridiger, Dipl.-Formgest., DD

(54) Anordnung von Maschinenhéausern oder dergleichen an Tagebaugeriten

(57) Die Erfindung hat die Senkung des Konstruktions-, ,
Fertigungs- und Materialaufwandes zum Ziel. Die m O~ © 0 <N -
Aufgabenstellung besteht darin, den Gerateschwerpunkt in SR : o i
- Drehachsennahe zu verlagern, durch eine kiare ‘
Baugruppenkonzeption beziiglich der Maschinenhéuser
und des Fahrerhauses eine Fertigung in Montageeinheiten
sowie die Verschiebbarkeit des Fahrerhauses ohne
zusétzliche Tragkonstruktion zu erreichen. _ .
Erfindungsgemag sind die Maschinenhauser oder f“ B
dergleichen als jeweils selbsténdige Baugruppe seitlich an ;
ein zentrales Stiitzgeriist so angehéngt, dal sich die
Unterkanten der Maschinenhéuser in Hohe des 4
Gerateoberbaus befinden. Die Dacher nehmen eine durch K
das Stiitzgeriist filhrende durchgéngige Fithrungsbahn fir .
das verschiebbare Fahrerhaus auf. Fig. 1 T
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Erfindungsanspruch:

1. Anordnung der Maschinenh&user oder dergleichen an Tagebaugeréten mit einem lageverénderlichen Fahrerhaus,
gekennzeichnet dadurch, dal? die Maschinenhéauser (6) als jeweils selbstédndige Baugruppe seitlich an ein zentrales
Stitzgerist (3) derart angeordnet sind, daf sich deren Unterkanten in Hohe des Geréteoberbaues (2) befinden und die Décher
der Maschinenhéuser (6) eine durch das Stiitzgerist (3) flihrende durchgéngige Flihrungsbahn (7) fir das Fahrerhaus (8)
aufnehmen.

2. Anordnung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daB auf den Dachern der Maschinenh&user (6) gekriimmte
Fihrungsbahnen (7) vorgesehen sind.

3. Anordnung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, dal die Dacher der Maschinenhduser (6) eine Fihrungsbahn fir ein
hangend angeordnetes Fahrerhaus (8) aufweisen, wobei sich die Fiihrungsbahn vor dem Stltzgeriist {3) befindet.

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft an Tagebaugeréten, insbesondere Eimerkettenbaggern, die Anordnung von Maschinenhéausern oder
dergleichen, beispielsweise Sozial- oder Werkstattrdumen.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Bei Eimerkettenbaggern auf Schienen- oder Raupenfahrwerk ist es bekannt, die Maschinenh&user in der Ldngsachse der

" Eimerkette iber dem drehbaren Oberbau des Gerétes anzuordnen. Die Maschinenhauser umhausen die Windwerke, den
Eimerkettenantrieb und die Elektroausriistung. Im vorderen Teil der Gerate schlieRen sich unmittelbar an die Maschinenhduser
iiberdachte, meist als tragende Konstruktion ausgebildete Gange an, die zu den Fahrerhdusern fiihren.

Diese bekannten Anordnungen haben den Nachteil, da sich die Maschinenhduser in einer ungtinstigen Schwerpunktlage zum
Gesamtgerét befinden, weil die Anordnung Gber dem Oberbau eine sich ungiinstig auf das Schwingungsverhalten des Geréates
auswirkende hohe Bauweise erfordert. Diese aber ist auch gleichbedeutend mit einem groRen Materialaufwand, der zusatzlich
noch durch die mdglichen, bei der Konstrukupn zu berlicksichtigenden grofRen Windlasten erhéht wird. Darlber hlnaus ist der
Umbau der tragenden Konstruktion durch die Maschinenh&user in Form angepafter Baugruppen ohne klare
Baugruppengliederung sehr konstruktions- und fertigungsaufwendig.

Ein weiterer Nachteil besteht darin, daR zur unbehinderten Sicht auf das Arbeltsfeld der Graborgane zwei Fahrerhduser
notwendig sind, von denen jeweils nur ein Fahrerhaus benutzt wird. Bekannt sind auch Tagebaugeréte mit nur einem
Fahrerhaus. Zur Gewihrleistung einwandfreier Sichtverhéltnisse ist bei diesen Geradten vorgesehen, beispielsweise das
Fahrerhaus (iber Winden horizontal zum Gerét zu verschieben (DE-PS 894979, KI.84d, 9/16) oder ein an einer Kraneinrichtung
héngendes Fahrerhaus mittels dieser Kraneinrichtung von einer auf die andere Seite eines Schaufelradauslegers zu versetzen
(DE-PS 971438, KI.84d, 9/16) oder das Fahrerhaus mittels starrer oder schwenkbarer Parallelogramm-Konstruktion unter dem
Schaufelradausleger hindurch horizontal zu verlagern {DE-PS 1249176, KI.84d, 9/16).

Alle diese Ausfiihrungen haben den Nachteil, daR sie auf Grund gesonderter Konstruktionen fiir die Verschiebbarkeit des
Fahrerhauses und langer Zuflihrungskabel fiir die Stromeinspeisung einen hohen Material- und Fertigungsaufwand erfordern.

Ziel der Erfindung

Die Erfindung hat das Ziel, bei TagebaugroBgeréten mit nur einem Fahrerhaus unter Sicherung einwandfreier Slchtverhaltmsse
vom Fahrerhaus auf das Arbeitsfeld den Konstruktions-, Fertigungs- und Matenalaufwand zu senken.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, durch die Anordnung der Maschinenh&user eine Verlagerung des
Gerateschwerpunktes in Drehachsennahe, durch eine klare Baugruppengliederung hinsichtlich Maschinenhduser und
Fahrerhaus eine unabhangige Fertigung in Montageeinheiten sowie die Verschiebbarkeit eines Fahrerhauses ohne zusétzliche
Tragkonstruktion zu erreichen.

ErfindungsgemaR sind die als jeweils selbstédndige Baugruppe ausgebildeten Maschinenhauser oder dergleichen seitlich an ein
Stiitzgerat gehsngt, wobei sich die Unterkanten der Maschinenhduser in Hohe des Gerateoberbaus befinden. Auf den Dachern
der Maschinenhiuser sind Teile einer durchgéngigen Fihrungsbahn fiir das horizontal verschiebbare Fahrerhaus vorgesehen.
Im Hinblick auf optimale Sichtverhéltnisse kann es vorteilhaft sein, die auf den Déchern der Maschinenh&user angeordnete
Flhrungsbahn gekrimmt auszubilden.

GemaR der Erfindung besteht auBerdem die Moglichkeit, auf den Dachern der Maschinenh&user eine Fiihrungsbahn fiir ein
hangendes Fahrerhaus vorzusehen.

Ausfiihrungsbeispiel
Nachstehend wird die Erfindung an einem Ausflihrungsbeispie! néher erldutert. Die dazugehérigen Zeichnungen zeigen:

Fig.1: die Ansicht eines Eimerkettenbaggers mit zentralem Stltzgeriist und seitlich daran angeordneten Maschinenhdusern,
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Fig.2: die Draufsicht nach Fig.1,
Fig.3: die Draufsicht nach Fig.1 mit gekrimmter Fihrungsbahn.

Fig.1 zeigt einen Eimerkettenbagger, auf dessen Raupenfahrwerk 1 der Oberbau 2 angeordnet ist. Mit dem Oberbau 2 fest
verbunden sind das Stitzger(st 3 und der Drehtisch 4 fiir das schwenkbare Abwurfband 5.

Aus Fig. 2 wird ersichtlich, daR beide Maschinenhuser 6 seitlich des Stiitzgeriistes 3 vorgesehen sind, wobei die
Maschinenhéuser 6 nicht in den Schwenkbereich des Abwurfbandes 5 ragen und sich die Unterkanten der Maschinenh&user 6in
Hoéhe des Oberbaus 2 befinden. Die Maschinenh&user 6 sind nach dem Containerprinzip ausgebildet und in das Stiitzgeriist 3
seitlich eingehéngt, wodurch das Maschinenhausvolumen ohne Ruicksicht auf die Hauptbaugruppen des Gerétes beliebig
ausgedehnt werden kann. Dadurch werden auch verschiedene Geratevarianten bei gleichem Grundgerét mdglich. Aus der
niedrigeren Schwerpunktlage des Gesamtgerates auf Grund der erfindungsgemafien Anordnung der Maschinenh&user 6
ergeben sich als wesentliche Vorteile eine Massereduzierung des Stahlbaus und eine Verbesserung des
Schwingungsverhaltens. Weitere Vorteile leiten sich aus der klaren Baugruppenkonzeption ab, die eine exakte Trennung in die
kraftitbertragende Stahlkonstruktion und die Ausristungsteile tragende Behalterkonstruktion und damit auch die Fertigung in
Montagebaugruppen ermdglicht. Die Dacher der Maschinenhauser 6 bilden mit dem Grund des Durchbruchs im Stiitzgerist 3
eine geschlossene Flache zur Aufnahme einer durchgéngigen Fiihrungsbahn 7 fiir das Fahrerhaus 8, das horizontal von der einen
Seite auf die andere Seite des Baggers verschoben werden kann. Damit sind bei nur einem Fahrerhaus optimale
Sichtverhéltnisse gewahrieistet. In Fig. 3 ist eine Ausbildungsvariante der Fiihrungsbahn 7 dargestellt. ErfindungsgeméR ist die
Fiihrungsbahn 7 gekriimmt, so daB in den Endstellungen die Frontscheiben des Fahrerhauses 8 mit der Geréateldngsachse einen
Winkel von etwa 45° bilden.
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