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Przedmiotem wynalazku jest s$rednio-
prezny silnik spalinowy, napedzany zwla-
szcza cigzko parujacem paliwem, w kté-
rym paliwo zostaje rozpylane podczas su-
wu sprezania w przestrzeni, oddzielonej
zwezonem przejéciem od cylindra robocze-
go. Silniki tego rodzaju naleza do grupy
silnik6w z Ibica zarowa, a po czesci i silni-
kéw Diesel’a, zaopatrzonych we wstepna
komore sprezania. Przy maszynach pierw-
szego rodzaju podczas suwu ssania, pali-
wo znajduje si¢ w glowicy, w ktérej moze
parowaé, wytwarzajac z powietrzem za-
wartem w cylindrze mieszaning, jednakze
w celu zapobiezenia przedwczesnemu sa-
mozaplonowi nie moga byé stosowane zbyt
wysokie ci$nienia spre¢zania. Silniki z lbica

zarowa, w ktorym wytrysk paliwa usku-
tecznia si¢ na koficu suwu sprezania, ze-
zwalaja wprawdzie na zwyzke ci$nienia,
wielko$é ktorego jednak jest ograniczona
niedostateczna wytrzymaloscig glowicy.
Przy silnikach Diesel’'a, w ktérych
wtrysk paliwa uskutecznia sie na kornicu su-
wu sprezania do ochladzanej wstepnej ko-
mory, mozna stosowaé¢ dowolnie wysokie
sprezania. Komora ta jest jednak bardzo
mala i zawiera ilo$¢ powietrza, umozliwia-
jaca spalanie tylko nieznacznej ilosci
wiryskiwanego paliwa, podczas gdy resz-
ta paliwa spala si¢ kosztem powietrza za-
wartego w przestrzeni sprezania cylindra.
We wstepnej komorze powstaje najpierw
czegsciowy wzbuch, dzigki ktéremu rozpylo-
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ne i niespalone paliwo _zostaje przetloczo-
ne do przestrzeni sprezania, gdzie naste-

puje ostates;zne sBala‘me Silniki tego ro--

dzaju wymagaja stosowania bardzo wyso-
kich ciSniei w celu wywolania samozaplo-
nu ciezkich paliw.

W silnikach zbudowanych wedlug wy-
nalazku nalezy stosowaé cisnienia pesred-
nie pomigdzy ci$nieniami stosowanémi w
silnikach z lbicag Zarowa a silnikami Die-
sel'a. Koricowe ci$nienia sprezania wyno-
sza 15—25 atm. odpowiednio do stosunku
sprezania 1:8 do 1:10. Stosowanie tak wy-
sokich cisnieri, jak w silnikach Diesel’a
jest zbednem, gdyz do zaplonu stuzy
Scianka Zarowa, przyczem powolne. wy-
twarzanie mieszaniny, spowodowane mniej-
szem ciSnieniem, zostaje wyréwnane ta-
kiem uksztaltowaniem przestrzeni spala-
nia, ze calkowite powietrze zostaje podzie-
lone na dwa strumienie wytwarzajace wi-
ry. Zamiast lbicy zarowej umieszczona
jest kula wydrazona, kiéra. zawieszona
jest w przestrzeni spalania i do niej .wla-
$nie zostaje wtryskiwana calkowita ilosé
paliwa na korficu suwu sprezania. Otwér,

przez ktéry paliwo jest wiryskiwane do’

miski zarowej, jest tak umieszczony, ze
tylko cze$é powietrza dostaje si¢ do kuli
wraz z paliwem i tworzy razem z niem
mieszaning gazu i powietrza, z ktérej to
mieszaniny powstaje palna mieszanka
dzigki powietrzu, plynacemu naokolo kuli.

Na rysunky uwidocznione sa dwa przy-
ktady wykonania wynalazku. Fig. 1 przed-
stawia w przekroju podtuznym wzdluz osi
cylindra silnik czterosuwowy, a fig. 2 —
takiz sam przekréj silnika dwusowego.

Cylinder 1 (fig. 1) posiada glowice 2,
ochtodzona woda i zaopatrzona w dwa za-
wory 3, do sterowania wlotu powietrza i
wylotu spalin. Tiok ¢ wypelnia prawie zu-
pelnie goérna cze$é 5 cylindra w odkoerbo-
wem martwem potozeniu.

Przestrzenn sprezania 6 znajduje si¢
wiec w calosci w glowicy 2 i polaczona jest

-szona ; jest miska

z przestrzenia 5 cylindra waskiem przej-
$giem 7. W przestrzeni sprezania 6 zawie-
zarowa 8, posiadajaca
ksztalt wydrazonej kuli, tak ze pomiedzy
$ciapkami przestrzeni 6 a miska zarowa 8
pozostaja wolne.przestrzenie 9, 10, a $cian-
ka miski zamyka czgsciowo otwér 7. Do
otworu 11 miski zarowej 8 wiryskuje sie
zapomoca, dyszy 12 calkowita ilosé paliwa.
Otwor 11 jest tak umieszczony wzgledem
zwezoenegg otworw 7 -1 jest tak dostosowa-
ny do strumienia witryskiwanego paliwa,
Ze powietrze nie moze doptywaé bezpo-
$rednio do miski zarowej 8, a musi pod-
czas przeptywu przeciaé strumied paliwa.
Wobec tego .powietrze, doplywajace. do
przestrzeni spalania, zostaje podzielone.
Jedna cze$é powietrza plynie przez wiolna
cze$¢ zwezonego otworu 7 pomiedzy miska
zarowa a Scianka cylindra, mnatrafia na
strumienn paliwa, przecina go i zostaje
wraz z niem wtloczona do miski zarowej
8. Ta czes$¢ powiefrza tworzy wraz z pali-
wem wstepna niepalna mieszaning. Druga
cze$¢ powietrza plynie wokolo miski zaro-
wej 8 i napotyka przed otworem 1/ na
wstepna mieszanine, ktéra wraz z ta druga
czeécia powietrza tworzy mieszaning pal-
na. Otwér 7 zasloniety czesciowo miska
zarowa 8 powoduje dtawienie pierwszej
czesci powietrza, kiére osigga dzigki temu
wielka szybkos§¢ oraz zostaje wprawione w
silny ruch wirowy, dzieki czemu rozdziela
strumien paliwa. Do tego samego celu stu-
zy zwickszona przestrzed 10, ktéra zasto-
sowana jest w miejscu zetkniecia sie resz-
ty powietrza z mieszaning, a wiec przed
otworem 17 i do kitérej to przesirzeni do-
staje si¢ silnie wirnjace powietrze z wa-
skiej przestrzeni 9.

Miska zarowa 8, posiadajaca okragly
kolnierz 13, zostaje lu#no umieszczona
zboku glowicy 2 i docigni¢ta kolnierzem 14
tak, ze moze swobodnie rozszerzaé sie
wskutek ogrzania. Po usunigciu kelnierza
74.mozna latwo. usupaé miske Zarowa 8.



Kotnierz 13 posiada otwér 15 dla urza-
dzenia zaplonowego w postaci zarzacego
si¢ drutu 16 lub podobnego urzadzénia
sluzacego do z‘apallania mies'zani‘ny Przy
uruchamianiu silnika. Po ogrzaniu silnika,
miska zarowa &8 zapala mieszaning, tak ze
zapalanie zapomoca oddzielnego urzadze-
nia jest zbedne.

Silnitk dwusuwowy, przedstawiony na
fig. 2 posiada wlotowe 1 wylotowe otwory
18 dla powietrza, wzglgdnie dla spalin w
cylindrze 1, wobec czego przestrzen spre-
zania 6, jak réwniez miska zarowa 8 mo-
ga by¢ umieszczone w osi cylindra. Stru-
mien paliwa zostaje wiryskiwany prosto-
padle do osi cylindra. Silnik ten poza tem
podobny jest w szczegétach do silnika
przedstawionego na fig. 1.

Podobnie, jak w silniku czterosuwo-
wym, w silniku dwusuwowym powietrze
doptywajace zostaje podzielone na dwa
strumienie, z ktérych pierwszy tworzy
mieszanine wstepna, a drugi ostatecznj
mieszanine palna, przyczem taksamo, jak
w silniku w wykonaniu przedstawionem fia
fig. 1, oba strumienie wprawiane 83 w silay
ruch wirowy. Zatem mieszanina palna pe-
wstaje glownie dzieki drialaniu powietrza
wprawionego w ruch, Miska zZarowa §8
przystania otwor 7 tak, ze dla pierwszej
czesci powietrsa staje sig dyfuzorem, pod-
czas gdy druga eze$é powietrza wskutek
wiekszej drogi, ktéra odbywa deieki misce
zarowej 8 dziala skutecznie przy wytwa-
rzaniu mieszaniny dopiero po powstaniu
mieszaniny wstepnej. Mieszanina ta zosta-
je wiec zmieszana z czystem powietrzef
i silnie z niem sklécona, jest wigc w wy-
sokim stopniu jednolita i latwopalna.

Powyzej opisany sposéb wytwarzania
mieszaniny umozliwia stosowanie cigzkich
paliw przy stosunku stopnia sprezania
nizszym, niz w silnikach Diesel’'a w sposéb
mozliwy tylko przy silnikach Diesel’a.
Ciénienia wzbuchowe sa o wiele nizsze, niz
w silnikach Diesel’a i odpowiadaja mniej-

wiece] ci¢nieniom, .stosoWanym w nisko-
preznyeh silnikach spalinowych, prayczem
zugycie paliwa nie jest wigksze, niz w sil-
nikach Diesel’a.

Wytwarzanie tak doskonalej mieszani-
ny umozliwia stosowanie takiej samej ilo-
$ci obrotow, jak w niskopreznych silnikach
spalinowych, zatem silniki moga byé budo-
wane jako szybkoblezne i nadaja si¢ do
napedu samochodéw i samolotéw. Spala-
nie jest zupelne, a gaznik i miska zarowa
sg zupelnie czyste, paliwo za§ nie jest
w1rysk1wane na tlok lub cylinder, eze¢sai te
wigc nie zostaja zanieczyszczane niespalo-
nemi resztkami spalania.

Jezeli przestrzen spalania i miska za-
rowa posiadajg ksztalt kuli, powstaja bar-
dzo korzystne prady powietrza ulatwiaja-
ce powstawahie doskonalej mieszaniny.

Urzadzesnie wedlug wynalazku nadaje
si¢ zaréwno do Silnikow uktadu lezacego,
jak i stojacegs.

Zastrzezenia patentowe.

1. Sredniopregay silnik spaliiowy pe-
dzony cietkim olejem, ktéry zostaje roz-
pylany w przestrzeni sprezania, oddzielo-
hej zwgZohem przejsciem od cylindra ro-
beczego, znamienny tem, ze w prizestrzeni
spre¢zafia (6) umiesztzona jest miska za-
rowa (8) tek, ze pothiedzy nig a scianka
glowicy (2) powstaje wolna przestrzen (9)
przytzem w misce zarowej (8) otwor wlo-
towy (11) dla paliwa jest tak umieszczony
wzgledem zwezonego btwort (7) prowa-
dzacego do cylindra, ze tylko jedna czes¢
powietrza dostaje sie do wnettza miski
zarowej (8) réwnoczesnie ze strumieniem
wiryskiwanego paliwa i tworzy z niem
wstepng mieszanine gazu i powietrza, pod-
czas gdy ostateczna mieszanhiha palna po-
wstaje dopiero po zmieszaniu sig tej mie-
szaniny z powietrzem, oplywajacem miske
zarowa (8).

2. Silnik wedlug zastrz. 1, znamlenny



tem, ze dolna czesé miski zarowej (8)
przystania otwér (7) prowadzacy do cylin-
dra tak, Ze czesci powietrza, natrafiajacej
na strumieri paliwa, nadana zostaje wielka
szybko$¢ i silny ruch wirowy.

3. Silnik wedlug zastrz. 1 i 2, znamien-
ny tem, Ze otwér (11) miski zarowej (8) u-
mieszczony jest na drodze strumienia
wtryskiwanego paliwa, dzieki czemu czesé
powietrza doptywajaca do miski zarowej
(8) réwnoczeénie ze strumieniem wtryski-

tem, ze miedzy $cianka glowicy (2) a o-
tworem (11) miski zarowej (8) zastosowa-
na jest wolna przestrzed (10), do ktérej
doptywa druga czesé silnie wirujacego po-
wietrza, wytwarzajaca wraz z mieszaning
gazu i pierwszej czesci powietrza miesza-
ning palna.

5. Silnik wedtug zastrz. 1—4, zna-
mienny tem, Ze przestrzer sprezania (10)
i miska zarowa (8) posiadaja ksztalt kuli

wanego paliwa musi przecinaé ten stru- ,Omo” Aktiengesellschaft.
mien. . Zastepca: Inz. H, Sokal,
4. Silnik wedtug zastrz. 3, znamienny rzecznik patentowy.
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Druk L. Bogusiawskiego, Warszawa.
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